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Arriso  BÈL  TRADUTTORE 


. > 


Jo  mi  (tsterrò  dal  far  V elogio  di  questa  opera- 
La  sua  celebrità  non  solo  lo  rende  inutik  , 
ma  mi  obbliga  in  certo  modo  al  silenzio. 
fnttiy  qual  cosa  iopotrei  mai  dire  in  sua  lode 
che  uguagliasse  in  parte  la  eloquenza  della 
approvazione  generale  che  essa  ottenne?  Jo 
non  parlerò  adunque  brevemente  che  della  tra- 
duzione f e solo  per  dire , che  ho  proccurato- 
di  allontanarmi  y quanto  meno  ^ stato  possibite, 

t 

dall  originale.  Se  la  fedeltà  è sempre  lodevole 
in  un  traduttore  y essa  mi  sembra  un  dovere 
inviolabile  nel  traduttore  di  una  opera  di  dritto  y 
in  cui  occorre  talvolta  studiare  sinanco  la 
parola. 
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Gflil  arlicoli  in  carattere  corsivo  corrispoiMlono 
agli  articoli  dei  Codici  francesi  , e 
carattere  tondo  corrispondono  agli  articoli  dei  * 
Godici  nostri. 


la  / 

Se  è stata-  ritardata  di  alcuni  mesi  la  pub- 
blicazione del  primo  iascicolo  , si  debbe  attri- 
buire ad  imprevedute  circostanze  sopraggiunte.- 
Noi  preghiamo  i nostri  associati . a condonarci  il 
follo  involontario , assicurandoli  che , nel  tratto 
successivo , non  si  sofiirirà  il  menbmo  ritardo. 
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Napoli  5 Febbrajo  t8»j. 


PRESIDENZA.  DELLA.  GIUNTA. 


LA  PUBBLICA  ISTRUZIONE.  - ^ ^ 


Vista  la  dimauda  del  Tipografo  Libraio  BaiFacle 
MaroUa , e Vaiispandoch  , con  la  quale  chieggono  di 
voler  stampare  1’  opera  intitolata  ; Corso  dì  dritto  com- 
merciale man/timo , di  Boulay-Paty  , tradotta  io 
italiano  da  Eugenio  .Pighetti } 

Visto  il  favorevole  parere  del  Regio  Revisore , Sig. 
D.  Biagio  Ruberii  ; 

Si  permette  , che  l’ indicata  opera  si  stampi  , 
però  non  si  pubblichi  senza  nn  secondo  permesso  , 
che  non  si  aaià  se  prima  lo  stesso  Regio  Revisore 
non  avrà  attestalo  di  aver  riconosciuta  nel  confroitto 
uniforme  la  impressione  all' originale  approdato. 

Il  Prendente 
M.  COL  ANGE  LO. 

i7  Settario  Generale,  e Mèmbro  della  Giunta  , 

Loreto  àfrozzese. 
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CORSO 

DRITTO  COMMERCIALE 

„ ; MARITTIMO. 

TITOLO  PRELIMINARE.  ! 

t 

ORIGINE  E PROGRESSI  DELLA  LEGISLAZIONE 
NAUTICA.. 


La  sola  -legislazione  nautica  si  è quella 
che  ne  occuperà  nel  corso  che  noi  ren- 
diamo di  ragion  pubblica:  per  ora,  la 
parte  della  giurisprudenza  che  concerne 
. il  commercio  interno  sarà  da  noi  lasciata 
da  banda  ; un  più  vasto  campo  ci  si  pre- 
senta. Noi  percorreremo  oggetti  di  una 
estensione  maggiore,  e ci  occuperemo  d’iu- 
teressi  più  rilevanti;  noi  viaggereino  iu 
qualche  modo  con  tutti  i popoli  navigatori 
dell’Universo,  per  instruirci  degli,  usi  e 
delle  consuetudini  che  in  tutti  i tempi 
- hanno  servito  di  norma  alla  navigazione 
commerciale  e che  sono  oggidì  la  base 
del  nostro  Codice  nautico.  . 
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Le  leggi  nautiche  sono  sorte  dalla  na- 
tura istessa  del  commercio  marittimo,  dal- 
la sua  libertà,  dalla  sua  independenza.  La 
giurisprudenza  nautica  ha  preparato  i re- 
golamenti e le  ordinanze  del  commercio 
marittimo  ; e gli  usi  e le  consuetudini 
del  mare  han  preseduto  ai  vari  codici  dei 
popoli  navigatori  e commercianti  (i). 

I primi  popoli  commercianti  e naviga- 
tori altre  regole  non  ebbero  in  prima  , 
se  non  i loro  particolari  usi  : la  buona 
fede  e la  probità  erano  la  salvaguardia 
delle  loro  obbligazioni  ; e se  in  seguito 
essi  formarono  delle  leggi  , non  furon 
queste  che  in  picciol  numero  ed  in  pro- 
porzione della  estensione  del  loro  com- 
mercio e della  loro  navigazione.  Ma , a 
misura  che  il  commercio  marittimo  prese 
maggior  consistenza , e che  i governi  ri- 
conobbero che  esso  era  uno  dei  princi- 
pali mezzi  di  ricchezza  e di  sicurezza 
per  gli  stati,  uopo  fu  ben  presto  assi- 
curare la  sua  circolazione,  mantenere  la 
sua  lìducia,  incoraggiare  la  sua  naviga- 


(i)  S^nconiatone  attribufsce  la  nascila  deila  naviga- 
ciooe  h XJsoo  , uno  dei  primi  eroi  della  Fenicia,  il 
quale,  tolto  un  arbore  mezzo  abbruciato  , e tagliatone 
i rami  ^ ebbe  il  primo  l' ardimento  di  esporsi  su  le  ac- 
que. àrbore  ci/Jus  ante  ramos  amputaverat , navigli 
loco  unus  primua  aeae  ausus  mari,  committerev.  Euse- 
bio lib.  i./u,  Z ; u4  Eitruvio  de  origine  art.  lib.  tt,  cap.  5. 
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' ( III  ). 

zlone , proteggere  la  sicurezza  della  sua 
marina , e menomare  i suoi  perigli  ed 
i suoi  rischi.  I legislatori  si  affrettarono 
successivamente  di  riunire  in  un  corpo 
di  dottrina  questi  usi,  queste  pratiche 
e queste  consuetudini  marittime. 

In  tal  modo  la  politica  e la  legislazione 
concorsero  d’intelligenza,  per  determinare 
il  prezzo  del  nolo,  le  obbligazioni  del  ca- 
pitano , la  indennizzazione  delle  assicura- 
zioni e dei  cambi  marittimi,  il  compen- 
samento dei  rischi  del  mare,  per  istabi- 
lire  delle  massime  generali  su  i contratti 
a cambio  marittimo  , su  le  avarie , gli  ab- 
bandoni, i getti  e le  contribuzioni,  e per 
regolare,  in  una  parola,  le  obbligazioni  di 
uguale  natura  che  sorgono  da  tanti  rami 
d’industria,  i quali  si  aumentano  sempre 
in  proporzione  della  protezione  e delle 
cure  dei  governi. 

Da  ciò  le  leggi  marittime  dei  primi 
popoli  di  Rodi , di  Atene  e di  Roma 
antica  ; 

Da  ciò  le  leggi  nautiche  del  medio  evo  ; 

Da  ciò  le  diverse  ordinanze  reali  di 
Francia,  e l’ immortale  Codice  del  i68i. 

Sorgenti  ricche  e feconde  , alle  quali  i 
compuatori  del  Codice  di  commercio  attin- 
sero i principi  di  equità  e di  saggezza,  che 
caratterizzano  la  parte  della  loro  opera 
riguardante  il  commercio  marittimo. 
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trattava  meno  di  creare  che  di  rivedere, 
c più  di  perfezionare  che  di  edificare.-  | 
Ben  si  conosce  di  quanta  importanza  sia 
il  far  parola  di  queste  leggi  fondamentali 
della  legislazione  nautica,  prima  di  preti-  , 

dere  a disamina  questo  nuovo  Codice.  r 

11  trasportarci , per  mezzo  della  storia , 
nei  secoli  remoti  , è il  solo  mezzo  per 
apprendere  il  linguaggio  del  commercio 
marittimo,  del  pari  che  il  linguaggio  della 
sua  legislazione.  Noi  citeremmo  invano, 
in  appoggio  della  nuova  legge,  i fonti  da 
cui  essa  scaturisce,  se  s’ignorassero  le  di- 
sposizioni di  queste  leggi  primitive,  se  non 
si  avesse  almanco  una  idea  di  tali  leggi.  | 

Allorché  noi  parleremo  delle  leggi  rodie,  ij 

quando  invocheremo  il  Consolato  del  I 

mare,  i Giudizi  di  Oleron , le  Ordinanze 
di  Wisbuy  e della  Società-Teutonica,  ec. 
sarà  di  mestieri  aver  già  una  certa  cono- 
scenza di  quella  antica  legislazione,  che  è 
la  culla  della  nuova  legislazione  marittima. 
Cicerone  consigliava  a tutti  i suoi  concit-  , 
ladini  d’imparare  le  dodici  tavole,  perchè 
queste  avrebber  loro  insegnato  la  sorgente 
delle  leggi,  che  allora  si  osservavano  in 
, Roma  (i).  ' < 


(i)  Le  ricenhe  su  la  aniicìiità  della  giurisprudenza 
marittima,  dice  Eraèrigon,  non  sembreranno  inutili  alle  | 

'{>er»ouc,  le  quali  osserveranno  che  queste  prime  dot-  [ 


l 

\ 

Digit^ed-by  GoogU 


( V ) 

Noi  percorreremo  adunque  successiva- 
mente i tempi  della  origine  di  tutte  que- 
ste leggi,  prendendo  per  guide  sicure,  a 
traverso  i monumenti  di  tanti  secoli  e le 
creazioni  sublimi  di  tanti  popoli , i Clei- 
rac,  i Valiu  , i Casa  Hegis  , gli  Emèri-  • 
gon,  i Pothier,  c tanti  altri  giureconsulti 
celebri  che  hanno  portato  la  fiaccola  del- 
la erudizione  in  questa  parte  della  legis- 
lazione pubblica  , e fra  i quali  amiamo 
di  citare  il  dotto  autore  del  Dritto  ma- 
rittimo della  Europa  , Signor  Azuoi.  Noi 
allontaneremo  tutto  ciò  che  ne  sembrerà 
più  fastidioso  che  necessario  alla  cono- 
scenza della  legislazione  nautica  ; ma  en- 
treremo però  nei  particolari  e nei  fatti  che 
ne  sembreranno  indispensabili  per  la  istru- 
zione preliminare,  la  quale  dee  condurci 
all’  esame  particolare  del  nuovo  Codice 
regolatore  del  commercio  marittimo.. 


trine  sono  il  fondamento  di  quelle  che  trovansi  oggi- 
giorno  ki  vigore,  e che  per  conseguenza  diiEcile  è il 
comprendere  parecchie  regole  della  legge  moderna,  senza 
dover  ricorrere  alla  antica.  — Emèrigon  , Trattalo  dcllc- 
assicucazioni , p.  i5. 
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SEZIONE'!. 


' Della  legislazione  marittima  (lei  popoli 

antichi. 

» Se  noi  vcggiamo  la  indiisiria  inventare  ed  ab- 

bozzare tulle  le  arti  tra  gli  abitanti  della  antica 
Eliopia,  per  poi  di  là  stendersi  nelle  pianure  della 
India;  se  ben  presto,  col  suo  mezzo,  sane  diven- 
tan  le  paludi  dell’  Egitto  e fertili  le  sponde  della 
Siria  ; se  Ninive  splende  sul  Tigri  , e Babilonia 
su  le  rive  dell’ Eufrate , se  Paimira  s’  innalza 
in  mezzo  al  deserto  e Tiro  regna  sul  Mediter- 
raneo c fa  nascere  Cartagine  ; tutti  questi  pro- 
digi  , e questi  grandi  risultarnenti  non  son  dovuti 
che  al  commercio  ed  alla  navigazione.  Però  noi 
non  conosciamo , di  tanti  popoli  e per  il  loro  com- 
naercio  e per  la  loro  navigazione  celebri  nella  anti- 
chità , nè  instituzioni  commerciali , nè  legislazione 
marittima.  S’ ignora  se  i Fenici  sopra  lutto  cd  i 
Cartaginesi  avessero  pubblicato  leggi  nautiche  : gli 
antichi  storici  non  ne  hanno  conservato  alcuna 
traccia. 

Quando  si  considera  la  estensione  e gli  effetti 
del  commercio  dei  Fenici  e dei  Cartaginesi , si 
dehbe  essere  veramente  sorpreso  dei  debili  rischia- 
ramenti che  si  rinvengono  negli  antichi  scrittori 
su  la  loro  legislazione.  Le  instituzioni  di  questi 
due  popoli  perirono  forsi  con  le  loro  cognizioni 
nautiche , allora  quando  la  potenza  marittima 
dei  primi  fu  annientata  da  Alessandro , nella 
conquista  che  egli  fece  di  Tiro,  ed  allorché  P im- 
perio di  Cartagine  fu  distratto  dalle  armi  ro- 
mane ? O pure  , i Fenici,  nei  tempi  floridi  di  Ro- 
ma, non  avendo  più  credito,  ne  commercio  , e 

. I * • ■ ‘ D ^ ‘ ty --ji» 
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Roma  non  credendosi  in  sicuri à fino  a chè  sus- 
sisterebbe il  nome  di  Cartagine,  quella  Regina 
del  Mondo  non  volle  conservare  le  leggi  marit- 
time dei  Fenici  e dei  Cartaginesi,  supposto  che 
eglino  ne  avessero  pubblicato  ? 0 infine , le  leggi 
marittime  di  Tiro  passarono  a Rodi  per  essere  po- 
scia adottale  dai  Romani,  come  lo  banno  preteso 
alcuni  autori  ? 

Che  che  ne  sia , i Rodi  , siccome  vuole  la 
storia,  sono  i primi,  fra  tutti  gli  antichi  po- 
poli , che  abbiano  |ubblic;ito  delle  leggi  sul 
commercio  marittimo.  Le  leggi  ro  lie  sono  della 
più  remota  antichità  , e sono  le  leggi  nautiche  più 

anticamente  conosciute  (l).  Esse  erano  così  sa<'<m 
\ 1 • ^ • • 1 ® ^ 
e COSI  sensate , che  servirono  quasi  di  regole  al 

dritto  delle  genti  in  tutto  il  Mediterraneo  , ed 
ebbero  la  più  vasta  , la  più  immutabile,  e la  più 
felice  influenza  che  si  potesse  ottenere  su  la  ma- 
rina e su  la  navigazione  dei  Greci. 

Il  rispetto  inspirato  peri  vascelli,  l’ordine  stabi- 
lito fra  il  capitano  e l’armatore,  gli  attentati  dei 
marinai  preveduti  e repressi , il  deposito  assicu- 
rato , le  regole  imposte  per  la  locazione  , il  mutuo 
la  malleveria  c le  società , tutti  questi  avvantaggi 
della  Lgislazione  rodia  dovettero  senza  dub- 
bio alcuno  imprimere  un  nuovo  carattere  alla  na- 
vigazione dei  popoli  della  Grecia  e delle  sue  co- 
lonie , che , sino  a quel  momento  , altro  me- 


(i)  Generalmente  pare  che  tatti  sieno  di  accordo  a 
fissarne  la  nascila  verso  la  epoca  del  Regno  di  Giosa- 
falte  in  Giudea,  vale  a dire  70  anni  dopo  Silomone  , 
circa  nove  secoli  prima  della  era  ciisliana. 

11  Signor  Azuni  oppugna  questa  opinione;conviene  però 
tempre  che  queste  leggi  maritiime  sono  le  più  anlica- 
meute  conosciute.— Vedale  la  Idrografìa  di  Fouruier  lib. 
5 , cap.  4 « p.  347. 
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stiere  non  aveaoo  esercitato  , se  non  se  quello 
di  pirata.  La  importanza  di  queste  leggi , che 
sono  la  culla  della  legislazione  nautica  , ne  im- 
póne la  obbligazione  di  fare  con  qualche  esten- 
sione la  analisi  delle  disposizioni  ivi  contenute. 
Egli  è di  tutta  necessità , per  lo  studio  delle  leggi 
marittime  , lo  avere  una  idea  di  questi  monumejili 
eterni  della  giustizia  e della  saggezza  dei  Rodi  , 
poiché  i diversi  rivoli  di  questa  [irimitiva  sor- 
gente hanno  arricchito  i codici  mantiimi  di  tutti 
i popoli.  ' 


Per  poter  con  esattezza  far  la  analisi  delle 
leggi  dei  Rodi , necessario  sarebbe  averne  sotto 
occhio  il  lesto  , tale  quale  è stato  promulgato  da 
quei  famosi  repubblicani . Altro  non  esiste  oggidì 
se  non  una  collezione  di  leggi  marittime  , che 


da  Leunclavio  e Marquard  Frèher , a Francofone, 
nel  i5g6.  Essa  ratirovasi  in  fine  del  t.  2.  del 
dritto  greco-romano  estratto  dalla  biblioteca  di 
Francesco  Pithou,  e fra  le  basiliche  pubblicale 
con  delle  note  da  Garlo-Annibale  Fabrot  a Pari- 
gi, nel  if)47  5 5,lib.  5,  lit.  8.  Màrisot  ne  fa  an- 
che menzione  nella  sua  istoria  del  Mondo  marittimo. 

Vario  è stalo  il  sentimento  dei  dotti  su  tale 
collezione.  Gli  uni  hanno  riguardalo  queste  leg- 
gi cnme  le  vere  leggi  rodie  ; gli  altri  le 
hanno  condannato  come  supposte  ed  apocri- 
fe. bimone  Scardio , Leunclavio  , Marguara  Frè- 
® le  danno  per  autentiche.  IJ  immor- 

tale Gujucio  le  cita  come  leggi  rodie  ; Giacomo 
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Delle  Leggi  rodie. 


leggi  rodie , pubblicala  a 
Simone  Scardio  ed  in  seguilo 
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Goltofredo , de  dominio  maris  , si  sforza  di  ac- 
creditarle e di  esaltarne  il  merito  ; Selden  , Ar- 
noldo  Vinnio  e Gravina  sono  del  medesimo  avviso. 

Ma  questa  opinione  fu  attaccata  nel  principio 
del  i8.  secolo  da  Cornelio  Van  Bynkersoech,  allor- 
ché intraprese  di  rischiarare  la  leg^eq,  ad  legam 
rhodiam  de  jactu.  Degli  altri  pubblicisti,  alcuni,  e 
sopra  tutto  Ei neccio , juris  civilis  rom-^ 
gerrnan,  su  la  fede  di  questo  uomo  dotto,  abbraccia- 
rono il  suo  partito,  altri  ragionarono  di  queste  leggi 
in  un  modo  incerto.  Il  Signor  Azuni  non  teme  di  de- 
cidere che  qticsie  leggi  non  sono  in  alcun  conto 
le  vere  leggi  nautiche  dei  Rodi.  Egli  pretende 
ancora  che  il  titolo  ad  legem  rhodiam  de  jactu 
non  è alfaito  una  traduzione  latina  di  queste  me- 
desime leggi  , henebe  un  gran  numero  di  giu- 
reconsulti moderni  sieno  persuasi  .del  contrario. 
In  fine,  Pietro  Vander  Schelling  non  osa  pro- 
nunziare su  tal  materia  nel  libro  che  diede  alla 
luce  nel  1722.  Ei  dichiara  che  non  crede  di 
dover  valutare  il  merito  di  tali  leggi. 

Nulladimeno  , a malgrado  di  tante  varie  opi- 
nioni, tulli  questi  giureconsulti,  anche  i più  con- 
trari , convengono  che , se  le  leggi  rinvenute  nei 
manoscritti  di  Francesco  Piihou  non  sono  le  vere 
leggi  rodie,  sono  almeno  o un  nuovo  corso  di 
leggi  rodie  , in  mancanza  delle  antiche  , o dei 
frammenti  del  dritto  marittimo,  estratti  dal  te- 
sto proprio  di  quelle  che  esistevano  sparse  ancora 
sotto  gl  imperadori  greci , o pure  dei  commen- 
tari composti  da  giureconsulti  romani  , su  le 
leggi  rodie , o vero  finalmente  un  complesso 
di  quelle  che  si  rattrovano  nel  Digesto , e che 
gl’ imperadori  aveano  riunito  successivamente  per 
farne  una  giurisprudenza  marittima;  giacché,  os- 
serva V’alin,  nella  sua  prefazione,  p*  8 , le  leggi 
romane  (tanno  tolto  dalle  leggi  rodie  ciò  che 
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era  veramente  cssenziale.Perciò,  questo  nuovo  corso 
di  leggi,  questi  frammenti,  questi  commentari, 
queste  decisioni  dei  giureconsulti,  questa  unione  dì 
leggi  che  si  sono  conservate  nella  raccolta  a noi 
pervenuta,  contengono  sempre  il  senso  e lo  spinto 
delle  leggi  originali , poiché  esse  sono  una  ema- 
nazione, 0 per  meglio  dire  una  spiegazione  del 
vero  testo  ; e possono  con  ciò  darci  una  cono- 
scenza qualunque  delle  primitive  leggi  dei  Ro- 
di , delle  loro  disposizioni,  del  loro  prevedi- 
mento  , della  loro  politica  e della  loro  saviezza. 

Esaminiamo  adunque  l’ estratto  che  ne  da  Leun- 
clavio  , e limitiamoci  ad  una  breve  analisi  di  que- 
ste leggi  che  possono  essere  considerate  sotto  due 
rapporti  principali , come  leggi  penali , e come 
leggi  di  polizia. 

Leggi  penali. 

« Le  leggi  penali  dei  Rodi  concernevano 
i delitti  commessi  dai  marinai  fra  loro,  ed  i de- 
litti commessi  per  riguardo  alle  mercanzie  cd  al 
vascello  , sia  dall’  equipaggio  e dai  passeggieri , 
sia  dagli  stranieri. 

» In  quanto  ai  delitti  commessi  dai  marinài 
fra  loro,  la  conoscenza  del  cuore  umano  aveva 
insegnato  ai  Rodi  che  , per  aver  dritto  a gasti- 
gare  gli  eccessi,  facea  di  mestieri  tollerare  qual- 
che volta  delle  colpe  leggiere.  Perciò , le  dispute 
dei  marinai  tra  essi  non  parvero  meritare  la  ri- 
prensione pubblica.  Se  i marinai  si  battono  , 
che  si  battano  con  delle  parole^  dice  l’articolo 
5.  Se  delle  ferite  ne  erano  la  conseguenza,  in 
questo  stesso  caso  il  colpevole  non  andava  sog- 
getto a punizioni  corporali  ; soltanto  pene  pecu- 
niarie erano  a lui  imposte  ».  Art.5  e 7. 


. Y 
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))  La  sola  morte  era  espiata  con  la  morte  ; ma 
non  si  era  risponsabiJe  di  quella  data  all’  aggres- 
sore ».  Art,  7 e 8 (i). 

» Relativament/ì  ai  delitti  commessi  rispetto , 
alle  mercanzie  ed  al  bastimento  ^ si  trattava  con 
minor  bontà  coloro  che  rubavano  nel  naviglio  (2). 
Questa  singolare  dilTerenza  tirava  la  sua  origine 
dalla  opinione  pubblica  j per  quel  popolo  navi- 
gatore una  nave  dovea  per  così  dire  esser  sacra. 

» Una  ammenda  considerevole  non  liberava  dai 
tormenti  colui  che  privava  un  naviglio  delle  sue 
ancore  al  momento  clic  toccava  alla  ripa.  Dei 
tormenti  erano  puranco  riserbati  all’  individuo 
ebe  toglieva  ai  mercatanti  o ai  passeggieri  il  loro 
oro,  il  loro  argento , in  una  parola , ciò  che  pos- 


(1)  Gli  Scili  e gli  altri  popoli  sctlenlrionaìi  non  con- 
servarono punto  nelle  loro  leggi  marittime  la  dolcezza 
delle  leggi  rodio.  Il  marinaio  , che  avea  cavalo  un 
coltello  centra  il  suo  camerata  , era  condannato  ad  aver 
la  mano  forata  nel  mezzo  con  lo  slesso  coliello , di  ma. 
riera  che  la  punta  ne  uscisse  verso  la  giuntura  delle 
dita  — Jus  m'irilimum  Loccenii,  lib.  3,  cap.  8,  t.  8. 

L’articolo  12  dei  Giudizi  di  Oleron,  e l’art.  ai  della 
Ordinanza  di  Wisbuy,  vogliono  che  il  marinaio,  il  quale 
batterà  il  suo  padrone,  paghi  cento  soldi  o perda  la 
mano.  Quale  bizzarra  alternativa  ! Questa  esecu- 

zione , osserva  Cleirac  su  tali  articoli,  era  spaveulcvolc 
e crudele,  secondo  il  rapporto  di  Olao  magno,  nella 
sua  Istoria  del  Settentrione,  iib.  IO,  cap.  16.  Itmarinaio, 
dice  egli,  era  legalo  con  un  colletto  assai  tagliente  all’ al- 
bero detta  nave  , con  una  mano , ed  era  costretto  a ri- 
tirarla, in  modo  che  la  metà  di  essa  rimaneva  conira 
' albero. 

A,'  (2)  Si  distingueva  il  furio  privato  , fatto  di  nascosto 
, e con  destrezza  , dal  furio  pubblico  , fallo  aperlamenle 
con  (orza.  I Romani  punivano  ugualmente  il  primo 
con  la  restituzione  del  doppio,  secondo  la  legge  delle 
podici  tavole.  Il  secondo  era  punito  con  piu  rigore. 


( i3) 

scdeano  , qualunque  fosse  la  natura  della  cosa  ru- 
bata ».  Art.  1 e 3.  '■ 

» 11  Capitano,  il  quale,  avvertito  del  furto,  non 
lo  avea  impedito,  èra  condannato  ai  danni  e qual- 
che volta  ancora  alla  restituzione  del  doppio  (i)i 
Questo  genere  di  restituzione  era  egualnienie  la 
pena  che  veniva  inflitta  a coloro  che  rapivano  dal 
bastimento  gl’  instrumenti  necessari  per  la  navi- 
gazione e pel  corso  marittimo  , come  le  vele  , 
le  ancore,  le  funi,  etc.  Se  il  capitano  fuggiva 
col  naviglio  che  gli  era  stato  allidato , tutti  i suoi 
beni  erano  confiscati  ; e se  questi  non  bastavano, 
egli  era  soggettato,  con  i suoi  complici,  al  servi- 
zio degli  altri  cittadini.  j>  Art.  2,  3 e 8. 

Se , in  mare  , si  approdava  a coste  infettate 
da  masnadieri , erano  tenuti  per  le  cose  rubate 
coloro  i quali  , a malgrado  dell’  annunzio  del 
periglio  , avevano  fatto  premura  per  approdare 
in  quel  luogo.  In  tal  caso  però , come  in  tutti 
gli  altri , i passeggieri  potevano  solo  reclamare 
gli  oggetti  che  aveano  dichiarato  ah  capitano. 
Questi  non  ne  rispondeva  , se  non'  quando  ne 
era  il  depositarlo,  ed  in  questo  islesso  caso  ces»^ 
sava  ogni  azione  centra  lui  intentata , se  egli 
dimostrava  che  tali  oggetti  erano  stati  involati 
senza  sua  colpa  ».  Art.  4,  13  e i3. 

» Il  capitano  avea  1’  obbligo  di  ricondurre  al 
suo  padrone  lo  schiavo  che  viaggiava  sotto  i suoi 


(i)  Le  leggi  romane  rendevano  il  capitano  risponsabilc 
del  t'urto  commesso  dai  suoi  marinai,  per  aVer  egli  affidalo 
la  cura  del  naviglio  a genie  non  onesta.  Z.  6,  li6.  4, 
tit.  g , 3.  e lib,  14  j tit,  /,  de  exercitoria  actione. 

1..  / , Uel  Ut.  g,  nautcB  cauponea , etc.  In  Francia  , il 
eapiiano  è sottomesso  ad  una  peua  corporale  , pel 
furto  che  ha  commesso  o die  ha  lasciato  commettere. 
Ordinanza  del  i6St,  lib.  a,  Ut.  1,  art.  35. 
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auspici.  La  necessità  d’ imbarcarsi  e di  rimettersi 
in  mare  subitamente , per  evitare  i ladri  ed  i pi- 
rati , non  lo  scusava  di  aver  abbandonato  un  tale 
schiavo.  11  passeggierò,  al  contrario,  non  poteva 
dolersi  di  non  essere  stato  aspettalo  ; si  era  solo 
nel  dovere  di  rendergli  i suoi  effetti,  se  non  vi 
era  stato  del  danno  ».  Art.  i5. 

» Infine,  se  si  trattava  di  un  furto  commesso 
in  caso  di  getto  o di  naufragio  , non  si  rispar- 
miava lo  scelerato  vile  e crudele  a segno  da  ap- 

})rofittarc  del  disastro  di  una  quantità  d’ inle- 
ici  ».  (i) 

Leggi  di  polizia. 

Alcune  prescrivevano  le  condizioni  da  stabilirsi 
prima  della  partenza  di  una  nave;  altre  le  com- 
pensazioni che  doveano  darsi  in  caso  di  getto , 
di  naufragio,  o di  ogni  altro  sinistro  avvenimento. 

» Relativamente  alle  leggi  che  concernevano 
ciò  che  precede  la  partenza  di  un  naviglio , 
in  prima , il  proprietario  di  un  bastimento  dovea 
verificare  se  esso  era  in  buono  stato,  e corredato 
di  tulli  gl’  inslrumenii  necessari  per  la  naviga- 
zione. L’atto  di  noleggio  di  una  nave  doveva  sem- 
pre farsi  in  iscritto.  Esso  conteneva  necessariamente 
tutte  le  condizioni  di  tal  noleggio  , la  cui  ese- 
cuzione era  assicurata  da  mutue  arre.  11  perderle 
o il  raddoppiarle  si  era  la  pena  dell’inadempimento 


(i)  A-dtianò  , con  una  legge  su  i furti  commessi  dopo 
un  nautiagio  avvenuto  presso  alla  sponda  del  mare,  or-, 
dinò  che  i proprietari  delle  campagne  vicine  al  luogo, 
ove  questa  disgrazia  era  accaduta,  sarebbero  tenuti  d’ in- 
dennizzare del  furto  i proprietari  delle  cose  naufraghe. 
^ V.  Stypntani  jus  mariti mum  pari.  4,  cap.  i8,  §. 

48  e 49* 
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di  questo  contrailo.  Se,  deiduc  comraenii,  l’uno 
aveva  ingannato  l’ altro  , la  convenzione  rimaneva 
senza  vigore , e la  metà  del  nolo  era  pagata 
dall’  ingannatore.  II  nolo  era  dovuto  per  intero, 
tanto  se  il  caricamento  non  era  completo,  quanto 
se  il  viaggio  era  interrotto  per  la  mala  volontà 
del  caricante  n.  Art.  ii,  19,  20  e 23. 

))  Le  leggi  rodie  fissano  in  seguito  le  obbli- 
gazioni imposte  dalle  malleverie  e dalle  società. 
In  quanto  alle  malleverie , esse  avevano  luogo 
per  lo  noleggio  e per  le  mercanzie , allorché  i 
tesori  dei  viaggiatori  erano  minacciati  dai  peri- 
gli del  mare  o dei  corsali  (1).  11  danaro  dato  con 
malleveria  lo  era  anche  con  interesse  (a).  Il  mal- 


(1)  Non  bisogna  confondere  , siccome  han  fatto  pa- 
recchi giureconsulti,  questi  atti  di  malleveria  con  i no- 
stri contratti  di  assicurazione.  Questi  ultimi  non  erano 
noti  agli  antichi.  — V.  qui  appresso,  ùlolo  delle  assi- 
curazioni. 

(2)  L’interesse  marittimo  è stato  sempre  conosciuto  dai 
popoli^navigatori,  ma  è staiosempre sottoposto  a delle  leggi 
diverse  da  quelle  stabilite  per  l’ interesse  ordinario.  Gli 
antichi  le  distinguevano  con  le  parole  usura  terrestds 
ed  usura  nautica.  Presso  i Romaui,  1*  interesse  ordina- 
rio era  fissato  all’  uno  per  cento  al  mese  ; 1'  interesse 
marittimo  era  assai  più  considerevole,  ed  anzi  esso  non 
dipendeva  quasi  eh?  dalla  volontà  del  mutuante.  Presso  i 
Greci,  si  pagava  annualmente  alla  ragione  dell’ oliavo, 
qualche  volta  del  quinto,  e qualche  volta  ancora  ad  una 
ragione  più  forte.  Ed  è perciò  che  Manilio  dice  nel  suo 
libro  4 di  astronomia,  verso  173; 

Navigai , et  celeres  optando  sortiòusi  annos  , 
Dulcibus  usuris  cb,juo  quoque  tempora  vendit. 

Egli  è necessario  di  osservare  che  questo  eccessivo 
interesse,  fondato  sui  rischi  della  navigazione  , cessava 
col  pericolo.  Questa  specie  di  usura  era  esercitata  da 
Romani  della  più  alta  considerazione.  — V.  la  vita 
di  Catone , il  quale  vi  si  abbandonò  in  un  modo  di 
lui  poco  degno.  Plutarco,  t.  2 , p.  356. 
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levadorc  di  un  prestito  doveva  pagarlo  allo  spi- 
rar del  termine,  e,  se  non  Io  faceva,  la  sua  ob- 
bligazione non  lasciava  perciò  di  sussistere:  solo 
non  si  dava  luogo  all’  interesse  marittimo  du- 
rante tutto  il  viaggio  ».  Art.  if)  e i8. 

» Relativamente  alle  società  (i),  si  poteva  con- 
trattare col  semplice  consenso  delle  parti  c senza 
scrittura  ; ma  una  convenzione  scritta  acquistava 
tanta  forza , che  essa  la  conservava  Lencliè  per- 
duta, in  caso  di  getto,  nel  mentre  che,  se  essa 
era  soltanto  verbale  , il  socio  che  non  avea  sof- 
ferto del  danno  poteva  contentarsi  di  pagarne 
la  quarta  parte.  Il  danaro  dato  in  prestito  all’ uno 
dei  due  soci  gU  obbligava  lutti  c due.  Però,  se 
la  società  era  finita  , ne  rispondeva  solo  quello 
che  lo  avea  ricevuto.  Se  la  società  era  posteriore 
al  caricamento  , gli  accidenti  sopravvenuti  non 
cadevano  su  P ultimo  obbligato.  Se  uno  negava 
1 impegno  sociale  , dopo  averlo  contratto , e tre 
testimoni  ne  attestavano  la  esistenza,  oltre  alla  per- 
dita della  porzione  ordinaria,  egli  solTiiva  tutta 
la  perdila  della  società,  che  non  avrebbe  voluto 
riconoscere,  eie.  » Art.  2t,  17,  27  e 3-2. 

» Il  modo  di  pagamento  del  noleggio,  nel  caso 
che  le  merci  fossero  guaste,  o che  dovessero  es- 


Giusliniano  , siccome  lo  vedremo  in  seguito,  con  la 
legge  26  del  tit.  32  del  lib.  4 , cod.  de  usuris , limitò 
al  centesimo  al  mese,  cioè,  al  dodici  per  cento  l’anno,  l’in- 
teresse mariltiino.  A.  tale  oggetto  ei  riformò  , con  la 
legge  110,  quanto  avea  ordinato  con  la  novella  106. 

(1)  Due  specie  di  società  marittime  in  cui  tutti  i soci 
melloiio  il  loro  danaro  insieme  e la  industria,  in  cui 
gli  uni  mettono  i fondi  e gli  altri  la  industria.  Siccome 
tali  fondi  e tale  industria  possono  esser  posti  in  un  modo 
più  o meno  esteso,  così  tanto  i rischi  quanto  i guada- 
gni non  SODO  ncccssariamcute  uguali  tra  i soci. 
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sere  irasporlate  da  mi  bastimento  all’  altro,  era 
previsto  e iissalo  dalla  legge,  etc.  » Art.  a5,  5o, 
53,  42  e.  4iu 

«.  Le  leggi  rodie  volevano  ancora  che  , se  si 
caricava  troppo  una  vecchia  nave,  il  proprietario 
del  carico  fosse  tenuto  del  rischio,  he  si  costri- 
gneva  il  padrone  a fare  aggravare  la  massa  ge- 
nerale con  dei  trasporti  particolari,  non  solo  si  era 
risponsabile  del  sinistro,  ma  s’ incorreva  altresì  in 
pene  severe.  11  padrone  era  egli  stesso  obbligato, 
se  prendeva  per  proprio  uso , o pure  dava  ia 
fitto  per  proprio  conto  un  luogo  destinato  alle 
merci.  Se  si  ritardava  la  partenza  di  un  naviglio, 
il  quale  periva  in  seguito  per  effetto  di  tempesta 

0 pure  era  preso  dai  masnadieri , si  sofferivano  tutù 

1 danni  causati  da  tale  disgrazia.  » Art.  11,  22, 


28  e 49. 

« Infine  , il  legislatore  aveva  preveduto  gli  ac- 
cidenti  sopraggiutui  in  tempo  della  navigazione , 
e le  leggi  si  occupano  delle  avarie,  delle  merci  e del 
naviglio  che  le  portava.  Se,  in  progresso  di  tempo, 
il  bastimento  non  era  più  abile  a servire,  le  mer- 
canzie dovevano  ad  esso  la  decima  quinta  parte  del 
loro  valore.  Se  per  caso  perivano  le  mercanzie,  si  ob- 
bligava il  capitano  a dimostrare  che  egli  non  avea 
potuto  guarautirlc,  collocandole  in  luoghi  determi- 
nati o convenuti  tra  il  mercatante  e lui.  Ei  do- 
veva cuoprirlc,  per  difenderle  dalla  tempesta  e 
dallo  sbalzo  delle  onde.  Se  la  sentina  veniva  ad 
essere  inondata , egli  era  tenuto  del  guasto,  ec- 
cetto il  caso  in  cui  avesse  informato  il  proprietario 
di  questo  accidente.  E del  pari  non  si  lasciava  im- 
mune l’equipaggio,  ove  fosse  conviiuo  di  trascu- 
raggine  » (1).  Art.  33,  54,  37,  38  e 44. 


(1)  Solunto,  il  capitano  ed  ì marinai  aveano  drìit* 
«d  ut)  centesimo  £U  ciò  che  rimanda,  f À.rt.  ii 

' ' r . 


( ) 


« un  naviglio,  nel  mettere  alla  vela,  urlava 
nel  porto  centra  un  altro  naviglio,  il  quale  non 
fosse  stato  avvisato  con  delle  grida  o pur  con  dei 
segnali,  si  era  in  debito  di  tinto  quanto  il  danno. 
I pass^gieri  ed  i marinai  vi  contribuivano  ta- 
lune volte.  Se  i marinai  erano  sommersi  insieme 
con  la  barca  che  seguiva  la  nave,  i loro  credi  ri- 
cevevano la  paga  di  un  anno,  a contare  dal  dì 
della  loro  morie.  Se  qualcheduno  salvava  la  bar- 
chetta  dal  naufragio,  egli  ricevea  per  guiderdo- 
ne la  quinta  parte  del  valore  di  essa.  Lo  stesso 
praticavasi  verso  colui  che  ricuperava  delle  mer- 
ci ».  (i)  Art.  56,  45  e 46. 

« Il  getto  in  mare  non  doveva  esser  fatto  che 
col  consenso  dei  passcggicri,  e dopo  seguita  la 
estimazione  delle  somme  o degli  effetti  contenuti 
nella  nave.  Le  mercanzie,  il  bastimento,  l’equi- 
paggio,  tutto  veniva  allora  a contribuzione  ».  Art. 
jj,  55  e 45. 

« Colui  che  cagionava  il  naufragio , mari- 
naio, mercatante,  capitano,  chiunque  fosse,  solo 
ne  avea  il  danno.  Avveniva  esso  per  colpa  di  più 
persone  ? queste  dividevano  tra  loro  le  reparazioni 
necessarie.  Era  esso  effetto  di  una  forzata  rot- 
tura o di  una  burrasca  o di  un  incendio  ? Una 
eguale  contribuzione  veniva  a tutti  imposta,  ov- 
vero vi  eran  sottomessi  gli  avanzi  delle  merci  e 
^ella  nave  ».  Art.  10,  27,  2^,  3o,  69,  41  > ec. 

Tale  è il  quadro  rapido  di  queste  leggi  , le 
squali,  senza  archetipo  , debbono  il  loro  essere 


(1)  Non  si  otteneva  che  il  decimo  degli  effetti  respinti 
dal  mare  e ritrovati  alla  profondità  di  un  cubilo.  Sa 
alla  profondità  di  otto  o quindici  cubiti  si  rinveniva 
dell'oro  o dell’argento,  si  avea  il  terzo  o la  metà. 


{ Art.  47.  ) 
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al  solo  genio  della  nazione  che  le  ha  pubbli- 
cate , e le  quali,  a motivo  della  loro  somma  sag- 
gezza , soli  diventate  oggidì  leggi  generali.  Rho- 
diarum  usque  ad  nostram  memoriam  disciplina 
navalis  et  gloria  remansit , dice  Cicerone  , prò 
legge  manilià.  Noi  avremo  quanto  prima  occa- 
sione di  valutare  piu  particolarmente  la  loro  im- 
portanza , le  loro  mire  benefiche  e la  loro  salu- 
tare influenza,  allorché  esamineremo  ciascun  ar-> 
ticolo  del  nostro  Codice  di  commercio  marittimo  (i). 

5 2. 

Delle  leggi  nautiche  degli  Ateniesi. 

Le  leggi  rodie  esercitarono  la  influenza  più. 
salutare  e più  solida  su  la  legislazione  nautica 
degli  altri  popoli  della  Grecia , e ])recipuamente 
su  quella  degli  Ateniesi.  I Rodi  loro  diedero 
una  polizia  navale  , un  codice  marittimo. 

Gli  Ateniesi , ne  fa  conoscere  il  giovane  Ana- 
charsi  (2) , avevano  un  numero  di  leggi  a ba- 


(1)  Rodi  non  fa  meno  illustre  per  la  protezione  che 
accordò  al  genio.  Le  sue  scuole  non  cederoiio  punto  a 
quelle  dellecili.à  di  Grecia,  nei  bei  momenti  di  questa  con- 
trada. Eschimo,  malcontento  degli  Ateniesi  , vi  si  lifu- 
giò  per  professarvi  la  eloquenza.  Metello,  bandito  per 
essersi  negalo  a sottoscrivere  una  legge  agraria  , non 
credè  luogo  migliore  ove  poter  trovare  un  addolcimento 
alla  sua  sventura.  Cicerone  , nolo  diggià  come  oratore, 
non  sdegnò  di  andarvi  per  ricevere  le  lezioni  di  Apol- 
lonio. pROTOOENE  vi  si  distinse  per  la  pittura  , e Ca- 
RiDE  nell’  arte  di  fondere  ì metalli.  Timocreonte  e Anas- 
SAN'DRiDE  vi  furono  celebri  per  le  loro  commedie.  Cle- 
OBULO  fu  lino  dei  savi  della  Grecia  , « PossriiONio  , di 
Apamea , vi  diede  delle  lezioni  di  filosofìa  storica  al 
gran  Pompeo. 

(j)  Il  giovine  Anaebarsi , t.  4 , eap,  55. 
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«lanza  grande  rclaiivamenie  agli  armatori , ai  mor- 
calami , alle  dogane  , alle  usure  ed  alle  diverse 
specie  di  convenzioni  che  si  rinoveJlavano  conti- 
nuamente , sia  al  Pireo,  sia  presso  i banchieri.  In 
parecchie  di  queste  leggi , dice  egli  , si  è avuto 
in  mente  di  allontanare,  per  quanto  possibile, 
le  liti  e gli  ostacoli  che  turbano  le  operazioni 
del  commercio.  Esse  condannano  ad  uoa  am- 
menda di  1 , ooo  dramme  (j),  e qualche  volta 
al  carcere,  colui  che  dinunzia  un  negoziante, 
senza  essere  in  istato  di  provare  il  delitto  di  cui 
questi  viene  accusalo.  Rispetto  ai  bastimenti  che 
non  navigavano  se  non  se  dal  mese  di  municri- 
one  al  mese  di  hoedromione  (2)  , le  cause  con- 
cernenti il  commercio  non  potevano  essere  giu- 
dicate che  durante  i sei  mesi  scorsi  dal  ritorno 
dei  bastimenti  medesimi  sino  alla  loro  nuova 
partenza.  / 

A disposizioni  cotante  sagge  Senofonte  ( 3 ) 


(1)  212  ducali  in  circa. 

(2)  Nel  cielo  di  Melone , il  mese  municrlone  comin- 
ciava al  più  presto  il  28  marzo  dell’ anno  giuliano  , ed 
il  mese  boedromione  il  23  agosto.  Di  modo  clic  i ba- 
klimenli  navigavano  dal  principio  di  aprile  alla  fine  di 
sellcmbre.  Durante  il  verno  il  mare  era  chiuso.  Alla 
quale  cosa  allude  questo  verso  di  Lucano. 

liceo  eadem  suadebat  hi<ims  , quee  clauserat  cequor. 
Il  cielo  di  Mctoiic  ateniese  era  un  periodo  di  dician- 
nove anni  lunari  , clic  racebiudeva  dugento  trentaciu- 
que  lunazioni  e riconduceva  il  .sole  e la  luna  quasi 
allo  stesso  punto  del  cielo  ....  Melone  era  stato  con- 
dotto ad  una  tale  altezza  in  astronomia,  osservando 
il  solstizio  di  state  dieci  mesi  circa  prima  della  guerra 
' del  Peloponcso.  La  differenza  dell’  anno  di  Metone  al 
nostro  non  era  clic  di  trenta  iiiiiiuli  e dodici  secondi 
a un  dipresso.  V.  Dutuel , quadro  del  commercio  degli 
at  iiclii . 

(3^  Senofonte,  rat.  redit.  p.922. 
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proponeva  di  aggiugnere  delle  ricompense  per  i 
giudici  che  termincrebl)ero  al  più  presto  le  con 
tesLaz.ioni  portale  innanzi  al  loro  tribunale  (i). 

Noi  abbiamo  veduto  che  a Rodi  il  danaro  im- 
prestato prima  della  partenza  di  «in  bastimento  era 
soggetto  ad  interessi  ; lo  stesso  era  Ira  gli 
Ateniesi.  Ad  Atene  come  a Rodi,  l’ interesse  ne  era 
assai  più  forte  dell’  interesse  ordinario  ; il  mu- 
tuante aveva  la  sua  ipoteca  o su  le  merci  o su 
i beni  del  mutuatario  (2). 

Il  nolo  per  lo  fitto  della  nave  e per  lo  tra- 
sporto delle  merci  vi  era  ugualmente  conosciuto. 

11  fitto  non  polca  essere  verbale  ; Iacea  di  me- 
stieri di  un  atto  per  iscritto  , firmato  dai  due  •_ 
contraenti  , per  assicurarne  la  esecuzione.  Se  i 
perigli  del  mare,  la  fòrza  della  tempesta,  gli 
assalti  degl’  inimici  o dei  masnadieri  , eon.strin- 
gevano  ad  abbandonare  una  porzione  del  carico 


(1)  L’olio  era  la  sola  derrata  che  Solone  avea  per- 
messo di  permutare  con  delle  merci  straniere.  Non  si  [>o- 
teva,  senza  pagare  dei  forti  dritti,  asportare  dei  legname 

di  costruzione,  come  1’ abete,  il  cipresso,  il  jd-uano  , / 

cd  altri  arbori  che  crescevano  nei  dinlortii  di  Alcne- 
l’iuiarco  in  Sol.  , t.  i,  p . gij  Tcofr.  Caralt.  cap.  ao. 

Fra  gli  stranieri,  i soli  domiciliati  potevano,  dopo 
aver  pagalo  il  dazio  al  quale  erano  soggetti  , negoziare 
al  pubblico  mercato.  Gli  altri  doveano  esporre  le  loro 
merci  al  Pireo,  che  era  il  porlo  di  Atene.  Per  man- 
tenere il  grano  al  suo  prezzo  ordinario , cioè  di  cirr- 
»|ue  dramme  per  una  misura  di  sei  moggi  , era  inibito  ' 
a ciascun  cittadino , sotto  pena  di  morte,  di  comperar- 
ne al  di  là  di  una  certa  quantità.  Demost.  in  Euòuf, 
p.8875 Phorm.  p.  946. -Cinque  dramme  valevano  a un  ^ 
dipresso  io  carlini  , 6 grana  della  nostra  moneta. 

(2)  La  sola  piazza  di  Alene  ^ro  quella  , per  la  quale 
sì  polca  prestare  del  danaro.  Lì  a iiiibiiu  per  1«  allic.- 
Demoslb.  in  Lacrit.  p.  957. 
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per  salvar  l’  altra  ; il  getto  la  cessione  non  do- 
vevano nè  tampoco  esser  fatti  senza  il  consenso  dei 
passeggieri  , e davano  luogo  alla  contribuzione. 

L’oratore  celebre  dal  quale  prendiamo  ad  impre- 
stito questi  particolari,  Demostene,  ci  lia  conservato 
un  atto  mariitiino,  nel  quale  ritrovansi  tutti  questi 
usi  , e tutte  le  condizioni , che  abbiamo  enunciato 
parlando  dei  Rodi.  Il  caso  del  getto,  quello  dei 
corsali  e di  tutti  i sinistri  ebe  possono  tur- 
bare la  navigazione  , le  scorrerie  del  bastimento, 
la  epoca  in  cui  il  prestito  debbe  essere  rimbor- 
sato, il  modo  di  costrignere  all’ adempimento 
della  sua  obbligazione  il  debitore  che  vi  man- 
casse , la  reciproca  malleveria  statuita  fra  due 
soci,  1 cui  beni  tutti  sono  ugualmente  tenuti  per 
un  debito  tanto  sagro  , tutto  vi  è preveduto  e 
regolato  nella  maniera  più  autentica  (i). 


(i)  Tale  otto  si  trova  nella  difesa  di  Demostene  cen- 
tra Larrilo , p.  949  e 950.  Eccone  la  versione  latina 
di  Volilo  : 

« Mutuàrunl  Androcìe.s  Sphettius  et  Naucrales  Cary~ 
■»  sii  US  ^rternoni  et  ytpollodoro  Phaselitis  argenti  ter 
» mille  drachmas  udthenis  Menden  usqne  , aut  Scionem, 
j>  et  indè  Br.sporum.  Quòd  si  voluerint  in  sinistrà  ord 
» usque  ad  Borysthenem  , et  rursùm  ^Uhenas , dncenia 
u vicenis  quinis  mitlenas  : sin  post  arcturum  solverint^ 
» è Ponto  lemplum  ^rgonautarum  peti  turi , tre.cenlis 
» eas  ter  mille  drachmas  , vini  amphoris  mendeis  pi- 
i)  gnori  apposilis  ter  mille  ^ qnod  evehetur  Mendà  ani 
n Sciane  , in  navi  XX  remorum  , quee  est  Hy blesi i na~ 
>1  vigularii.  Oppignerant  autem  id  vinnm , non  debentes 
» propferecì  cniquarn  quicquam  argenti  , neque  ad  id 
» muiuabuntur  ; et  evehenl  merces  , vini  predo  coem- 
» ptas  , Tursùs  Xthenas  in  eàdem  navi  omnes.  Per- 
ii ductis  autem  Athenas  mercibns  , reddent  debitores 
» crediloribtts  argentum  , quantum  debetur  ex  syngrn- 
1»  pbd,  intra  vigesimwn , ex  quo  Athenas  venerinl , 
» dienij  iniegrum  , exreptà  jacturd , si  quam  veclores 
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Gli  Ateniesi,  al  pari  dei  Rodi,  accordavano 
u"ual  fiducia  ed  ugual  considerazione  al  capitano, 
pfoi  abbiamo  veduto,  art.  8,  in  modo  x 

R^di  punivano  la  sua  infedeltà , giustamente 
risguardata  più  criminosa  del  l^urto  latto  dai 
marinai  o dagli  altri  esistenti  su  la  nave.  Demo- 
stene paragona  alle  colpe  commesse  dai  condut- 
tori di  una  nave  quelle  dei  magistrati  e delle  persone 
pubbliche.  « Solone  , dice  egli  (i)  , volle  c e 
» la  pena  inflitta  ad  un  particolare  potere  ntar- 
» darsi  , ma  che  si  gastigasse  immantinente  U 
» magistrato  colpevole.  Tali  colpe  sono  simili  a 
)>  quelle  commesse  sovra  un  bastimento,  lo  sono 
» esse  dai  marinai,  poco  è il  pericolo',  ma  que- 
» sto  è grande  e la  caduta  prossima  , se  il  de- 


» de  communi  decreto  fecerint,  et  ai  quid  hoalibua 

M peponderint.  Quod  ad  ces  erà  nttinet  omnia , tnlegrurn 

» ealo:  et  exhibeòunt  pignus  crediioribua  Itberum  et  im~ 

» mane  , donec  sorlern  cum  usuris  reddidennt  ex  ayn- 
* graphd.  Nisi  aiiiem  ad  dicium  diem  solferini  , pi- 
» enora  crediioribua  oppignerare  et  vendere  tanti  U- 
>.  ceni  quanti  sani.  Quod  ai  quid  argmli  crediioribua 
» ex  syngraphà  reddendi  defuefit , exigere  liceal  cre- 
» diloribus  ab  Apollodore  et  Anemone^  et  omnia  eo- 
u rum  bona  tam  terreatria  quàni  nautica  ubiquè^n- 
» tium  , ubi  ea  f aerini  y pignerari  , peritidìi  ac  ai  ju- 
» dicio  vieti  judicatum  non  aolviaaeni,  t.im  allerutri  cre- 
» ditorum  quàm  utrique.  Sin  non  onerarinl , decem- 
» que  diea  poal  canicutam  in  Helleaponlo  manaerinl , 
» atque  exoneraverint  , ubi  Aleuienaibua  pignora  ca~ 
n pere  non  licei , etiam  indé  reoerai  Alhenaa , usuraa 
» reddanl , anno  superiore  tabuUa  inaciiptaa.  Sin  qui  i 
» novi  graviùa  acciderit,  in  qua  veheniur  merces , pi- 
» gnora  salva  sint  ; quee  auperfuerint , comrnuTtia  siitU 
M crediioribua.  Et  in  Ina  rebus  nihil  plus  valeat  uae 

u syngraphà  ».  , o c 

(i)  DemoxlU.  in  A risto  gitone  m,  p.  8.i4  • 


» litio  è la  opera  del  capitano  o del  pilota  r>  (i). 

Tanto  in  Atene  quanto  a Rodi  la  direzione 
generale  delle  flotte,  sieno  mercantili,  sieno'  da 
guerra  , era  aflldata  a dei  magistrali  creali  dpl 
suffragio  del  popolo.  Ogni  trireme  aveva  un  co- 
mandante a se,  sottomesso  però  agli  ordini  degli 
ammiragli  o dei  navarchi.  I Lacedemoni  stessi  scel- 
sero un  capo  marittimo,  allorché  fu  d’uopo  ri- 
nunziare ai  loro  pregiudizi  per  opporsi  alla  op- 
pressione che  Serse  minacciava  alla  Grecia 
Con  imitare  i Rodi  , con  adottare  la  loro  nau- 
tica legislazione , la  maggior  parte  dei  Greci  si 
applicò  al  commercio  ed  alla  navigazione.  Da 

fertutlo  eranvi  degli  armatori  e dei  bastimenti . 
pirati  erano  distrutti  j il  lavoro  , la  speranza  e 


(i)  Per  facilitare  il  commercio  ed  assicurare  la  cir- 
colazione si  erano  siabiliti,  fin  da  tjuei  (empi  remoli  , 
dei  bancliieri,  ai  i|uali  il  cittadino  dava  il  suo  danaro, 
ora  qual  semplice  deposito  e senza  esigerne  interesse  , 
ora  a condizione  di  dividere  con  loro  il  prufiito  che  ne 
ritraevano.  Nella  maggior  parte  delle  convenzioni  che 
avean  luogo  con  essi,  non  si  chiamavano  testimoni  ; 
eglino  si  contentavano  ordinariamente  di  segnare  in 
un  registro  che  un  /a/c  loro  avea  consegnato  una  tal 
somma  , e che  essi  dovevano  restituirla  ad  un  /a/e  al- 
tro , se  il  primo  veniva  a morte.  — Isocr.  in  Trapez. 
t.  2,  p.  447  5 Deinost.  in  callip.,  p.  1098. 

(a)  I capi  marittimi  erano  gli  ammiragli  dei  Greci  , 
e chiamavansi  navarchi.  I comandanti  particolari  erano 
ciò  che  sono  oggidì  i nostri  capitani  di  vascello,  c chia- 
mavansi trierarvhi. 

Presso  i Lacedemoni,  il  navarco  non  era  qualche  volta 
che  un  ufiìziaie  di  onore,  la  cui  flotta  era  comandala 
da  un  luogotenente  esperio.  Lisandro  non  aveva  che  il 
titolo  di  tenente  presso  Araco  , nominato  ammiraglio 
senza  averlo  meritato,  ed  egli  solo  fece  trionfare  l’ar- 
mala navale  dei  suoi  concittadini.  — Senofonte,  lib.  a , 
Istoria  della  Grecia  , in  principio^  p.  354. 
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la  fiducia  poggiavano  su  basi  immutabili , cd  una 
marineria  brillante  portava  in  Grecia  le  dovizie 
e le  arti  dell’  Egitto  e dell’Asia  (i). 

11  supporre  uno  stretto  legame  tra  le  leggi  ro-<' 
die  ed  i progressi  che  hanno  immortalato  la 
Grecia  , non  è al  certo  spingere  troppo  oltre 
la  cosa.  Io  so  bene  però  che  Platone  poteva  senza 
esse  inslruire  i suoi  contemporanei  ; Euripide  e 
Sofocle  intenerirli  ; Esiodo  cantare  la  genealogia 
degli  Dei  ; Ti  neo  infiammare  il  coraggio  dei  guer- 
rieri con  i suoi  carmi  sublimi  ; Omero  cterniz- 
zare  gli  eroi , e Demostene  abbattere  Filippo  e 
difendere  la  libertà;  ina  le  leggi  rodi  e , che  in 
quella  epoca  hanno  rondato  tanto  florido  il  com- 
mercio , contribuirono , senza  dubbio  alcuno  , a 
Ir.irre  i capolavori  del  genio  fuori  del  cerchio 
angusto , nel  quale  sarebbero  stati  circonscrilti;  e, 
senza  le  leggi  dei  Rodi  , vani  sarebljero  siali 
gli  sforzi  di  Temistocle.  11  silenzio  della  legisla- 
zione su  la  marina  perpetuava  lo  spirilo  di  ru- 
beria , ed  impediva  ai  Greci  di  avere  flotte  nu- 
merose ; quelle  celebri  contrade  avrebbero  sof- 
ferto il  giogo  di  Dario  e dei  Persiani  (a). 

§.  3. 

Delle  leggi  nautiche  dei  Marsigliesi.  ' 

Gli  abitanti  di  Atene  e dei  lidi  della  Grecia 
non  furono  i,  soli  che  riceverono  dai  Rodi  una 
legislazione  marittima;  i Marsigliesi  parteciparono 
di  questo  vaniaggip. 


(i)  II  Sig.  Pastorei,  della  influenza  delle  leggi  rodio, 
(a)  Ternisloclc  fu  uno  dei  più  ardetili  ])rotciiuri  della 
marineria.  A lui  noi  siam  dcnilori  di  quella  bella  niàs^ 
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I Marsigliesi , nati  da  una  colonia  greca  , la 
quale  dalle  sponde  dell’ Asia-Minore  venne  a sta- 
Lilirsi  presso  alla  imboccatura  del  Rodano  , ri- 
cevettero da  essa,  ed  il  loro  essere,  e la  polizia 
e la  legislazione  del  paese  donde  traevano  la  loro 
origine  (i).  I Marsigliesi  ebbero  di  tutti  i tempi 
una  giurisprudenza  navale;  eglino  presero  que- 
ste leggi  nautiche  dai  Foci  che  le  fondarono  (2). 

Marsiglia  ebbe  fin  dai  primi  tempi  il  suggello 
della  grandezza  impresso  a Roma  nascente  ; essa 
s’  innalzò  in  un  subito  del  pari  che  quella  re  - 
gina  del  Mondo , ed  annunziò  ben  presto  ciò  che 
dovea  essere  uu  giorno,  l’archetipo  dei  governi 
per  la  saggezza  delle  leggi,  per. la  regolarità  delle 
sue  obbligazioni,  per  lo  cohivamento  delle  scien- 
ze (3)  e delle  arti , e per  la  estensione  della  sua 
industria  commerciale.  La  sua  navigazione  non  si 
limitò  al  solo  mediterraneo  , in  dove  signoreggip 
per  un  mezzo  secolo , ed  al  quale  diede  il  suo 


«ima  politica,  che  Pompeo  adottò  mollo  tempo  dopo  , 
colui  che  è padrone  dtl  mare  e padrone  di  tutto^  e che 
uno  dei  poeti  francesi  ha  reso  con  tanta  energia  in  que- 
sto bel  verso  : , ' j 

J^e  trident  de  Neptune  est  le  sceplre  da  Monde. 

(1)  Strabono,  lib.  4>  P-  '79»  ® 181. 

• (2)  1 Foci  crai  o della  città  di  Focca  mila  Jonia.  Non 
debbonsi  confondere  con  gli  abitanti  della  Focide  in 
Grecia.  — Marsiglia  fn  edificata  nei  tempi  di  Tarqui- 
nio-Prisco  , re  di  Roma  ; o pure  sotto  il  rrgiio  di  Ser- 

vio-Tullio,  suo  successore. 

(3)  Se  vogliitino  prestar  fede  ad  alcuni  dei  nostri  sa- 
pienti , i Marsigliesi  dovettero  essere  gl’  institutori  dei 
Druidi  c delle  diverse  altre  classi  di  preti  , di  poeii 
e di  filosofi  fra  i Galli.  Essi  dovettero  estendere  le  co- 
gtiizioni  di  quel  popolo.  La  oscura  misticità  che  invi- 
luppava la  religione  si  risthi.arò  a poco  a poco , e la 
luce  sparsa  fino  alle  estremità  delle  regioni  belgiche  di- 
venne  una  sorgerne  iiiesauiibile  ài  beni  per  la  imiamia. 
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nome  ; Eulimene  passò  la  linea,  Pizia  corse  verso 
il  nordo  sino  in  filanda,  e miti  e due  riporiu- 
rono  dai  loro  viaggi  delle  singolarità  che  allora 
si  giudicarono  favolose,  ma  di  cui  il  tempo  ha  con- 
fermalo la  verità. 

Marsiglia  divenne  il  deposito  universale  delle 
conoscenze  umane  e la  culla  di  um  quaniiià 
di  grandi  uomini  in  ogni  genere.  Legislatori , 
guerrieri  , navigatori  , Tilosoli  , commercianti  , 
poeti  , oratori  , giureconsulti  , medici , sono  u- 
sciti  da  Marsiglia,  ed  hanno  infinitamente  esteso  la 
gloria  della  loro  patria.  La  sua  accademia  godeva 
di  una  brillante  riputazione.  Al  di  sopra  di  tutte 
le  altre  società  letterarie , essa  era  chiamata 
Athenepolis  Massiliorum  , la  seconda  Atene. 
Vi  si  accorreva  da  tutte  le  parti  del  Mondo,  ed 
il  famoso  Agricola  , di  cui  Tacilo  ci  ha  la- 
scialo una  istoria  così  commovente,  fece  i suoi 
studi  alla  accademia  di  Marsiglia. 

In  tal  modo  il  commercio  e la  navigazione  re- 
carono, dalie  colonie  greche  in  questa  parte  delle 
Gallie , i germi  dello  incivilimento  e della  in- 
dustria ; in  tal  modo  quei  vincitori  di  una  spe- 
cie rara  mostraronsi  i benefattori  dei  popoli  che 
aveano  soggiogati  , con  addolcire  le  loro  virtù 
salvaiiche,  con  far  loro  adottare  costumi  meno 
austeri , e con  proccurar  loro  il  godimento  dei 
doni  felici  della  natura , e di  tutti  i vantaggi 
della  società,  cc  La  quale  cosa  faceva  dire  a Giu- 
» stino,  che  sembrava  che  la  GalJia  fosse  stata 
y>  trasportata  nella  Grecia , e non  già  la  Grecia 
y>  nella  Gallia.  Ad  eù  magnus  et  hominibus  et 
» rebus  impositus  est  nitor  ^ non  ut  Qrcecia  in 
» Galliam  emigrasse  , sed  GaUia  in  Grceciam 
» traslata  videretur  ».  Jus. , Hist. , 1.  xTìIII. 

Opulente  e vincitrice  in  parecchie  battaglie 
navali  conira  i Cartaginesi,  Marsiglia  pervenne  ad 
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un  tal  grado  di  magnificenza,  di  gloria  e di  potere, 
che  Roma  si  aH'rettò  di  ricercare  la  sua  alleanza, 
e la  chiamò  sorella  e buona,  fedelissima  e gene- 
rosissima alleata.  Ma  le  contese  di  Cesare  e di 
Pompeo  dovevano  regolare  i destini  del  Mondo. 
Marsiglia,  fida  alla  giustizia  ed  all’onore,  sposò  il 
partito  di  Catone  ; essa  fu  sottomessa , e perde 
il  supremo  potere.  Le  restarono  però  il  commer- 
cio , la  navigazione , la  industria  , le  virtù  , le 
• scienze  e le  arti:  beni  preziosi , su  i quali  la  ti- 

* rannido  ed  il  tempo  non  hanno  che  un  impero 

passeggierò  (i). 

Mornac,  su  la  legge  9,  (T.  ad  legem  rhodiam 
de  jactUj  e Gibalino  , lib.  4^  cop.  //,  art.  3, 
n."  2 , ne  fanno  conoscere  che , ad  esempio  dei 
Rodi  , i Marsigliesi  avevano  pubblicato  delle 
• ^cggi  nautiche , di  cui  ne  ha  defraudato  la  in- 
giuria dei  tempi  : quondam  à Massiliensibus plu- 
rimcB  leges  nauticce , instar  Rhodiarum  , con- 
duce fuerunt  , quas  hodiè  ignoramus , eò  quod 
vel  injurià  temporum , pel  hominum  ignavià 
perierunt. 

Tito  Livio,  tom.  3,  lib.  37,  p.  420,  Tacito,  nella 
vita  di  Agricola,  A 2, /1.7  09,  parlano,  dando  loro  le 
più  grandi  lodi,  delle  leggi  di  Marsiglia,  dei  suoi  co- 
stumi e del  genio  dei  suoi  abitanti.  La  maestosa 
- . penna  di  Cicerone  ha  più  volte  celebrato  tanta 
saggezza  e tanta  grandezza,  nei  suoi  scritti,  e 
• •principalmente  nella  orazione  per  Valerio  Flacccr. 
JSeque  vero  te,  Massilia,prcetereo,  cujus  ego  ci- 
vitnlis  disciplinam  atqiie  gravitatem  , non  so- 
^ lùm  Greci  ce , haud  scio  an  cunclis  gentibus 

anteponendain  jure  die  am ut  omnes  ejus 


(1)  V.  Huet,  antico  vescovo  di  Avranches,  istoria  del 
commercio  « della  navifjaaionc  , tcip.  3(). 
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instituta  laudari  faciliùs  possent  quàm  emularì. 

Se  il  tempo  ne  ha  rapito  le  leggi  nautiche  dei 
primi  abitanti  di  Marsiglia,  se  ne  ritrovano  però 
molte  tracce  nei  suoi  statuti  municipali , pro- 
mulgati nel  15.”  secolo,  ed  i quali  racchiudono, 
in  riguardo  alla  navigazione  ed  ai  contratti  ma- 
rittimi , vari  capitoli  degni  della  antichità  più 
illuminata.  Noi  possiamo  gloriarci,  dice  Emé- 
rigon  , di  non  aver  perduto  le  nostre  antiche 
leggi  nautiche;  esse  erano  state  incise  su  la  pie- 
tra : Enrurn  leges  ionico  more  erant  publicé  pro- 
positoe.  Esse  sono  stale  trasmesse  da  una  epoca 
air  altra  per  mezzo  dei  costumi  del  cittadini  e 
dello  spirito  di  commercio  che  rende  Marsiglia 
sempre  più  florida  (i). 


Delle  leggi  nautiche  dei  Romani. 


Felici  di  essere  uniti  alla  Grecia  da  una  non 
interrotta  corrispondenza , i Romani  le  dovettero 
a vicenda  la  loio  giurisprudenza , il  loro  com- 
mercio , i loro  usi , la  loro  filosofia  , la  loro  elo- 
quenza , le  loro  arti  , una  pane  del  loro  lin- 
guaggio , ed  al  par  di  essa  eglino  non  tralasciarono 
di  adottare  le  leggi  navali  dei  Rodi. 

Se  i regolamenti  fiuti  dai  re  non  hanno  alcun 
rapporto  alla  navigazione  ; se  quelli  che  si  at- 
tribuiscono a Romolo  altro  non  stabiliscono  se 
non  se  le  pene  per  alcuni  delitti , le  cerimonie 
da  osservarsi  nelle  feste  degli  Dei  , e 1’  ordine 
che  regnar  dee  fra  i cittadini  ; se  Numa  fece 


(i)  Emerigon  , nella  sua  prefazione  del  trattato  delle 
assicurazioni,  cc. 
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delle  lefigl  solo  in  favore  della  agricoltura;  se 
infine  il  codice  papiriano  , che  è il  complesso 
tli  mite  le  leggi  reali  sino  a Tarfjuinio-il-Supcrbo, 
non  fa  alcuna  particolare  menzione  della  negozia- 
zione e della  marina , non  poteva  al  cerio  un 
])opoJo  , che  aspirava  all’  imperio  dell’  Universo, 
ignorare  lunga  pezza  quanto  necessari  erano  all’a- 
dempimcnio  dei  suoi  vasti  disegni  il  commer- 


cio e la  navigazione. 


Lo  stabilimento  dei  prefetti  dell’  Annona  (i)  era 
antico  presso  i Romani.  Fin  dall’  anno  269  di 
Roma  fu  stabilito  il  collegio  dei  mercaianli  , 
chiamato  anche  il  collegio  dei  mercuriali  , perchè 
i Romani  consideravano  qual  protettore  del  com- 
mercio mercurio^  nel  tempio  del  quale  facevano 
le  loro  jireghiere , invocando  quel  dio  , affin- 
chè favorisse  il  loro  commercio  (2).  D’ altronde 
una  persona  non  era  ammessa  nel  collegio  dei 
mercatanti , se  non  dopo  aver  olferto  un  sacri- 
fizio al  dio  Mercurio  (5). 

I Romani  adoravano  egualmente  Iside  come 
dea  della  navigazione.  Essi  celebravano  con  pompa 
e la  fiesta  della  sua  nave  *e  quella  del  rinasci- 
mento del  commercio  marittimo , allora  quando 
il  ritorno  della  primavera  aveva  ricondotto  la 
epoca  di  questa  doppia  solennità  (4).  Allorché 


(i)  Qacstn  stiibilimento  avea  per  oggetto  1' arrivo  dei 
gratti  ciie  si  prendevano  dalla  Sicilia  e dalla  Sardegna. 

(a)  Ovidio,  nel  5 libro  dei  suoi  Fasti,  ne  ha  tra- 
smesso la  foimol.i  di  tali  invocazioni. 

Da  Tivodo  lucra  mUù  ; da  faclo  guudia  lucro'. 

J?.t  fnc  ut  emptori  verba  dedisse  juvet. 

(3)  Ovidio  allude  a ciò  , nel  medesimo  libro  , quan- 
do dice. 

Te  quicniìque  suas  projìtentnr  vendere  merces , 

Thure.  dato , tribnas  ut  sibi  lucra  rogant. 

(4)  Memoria  dtlli»  Accademia  , t.  5 , p*,96. 
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Scipione  venne  a Roma  per  ricevervi  gli  onori 
del  trionfo  , dopo  che  egli  ehhe  messo  in  fuga 
i Cartaginesi , ed  ebbe  devastato  la  Corsica  e la 
Sardegna;  geloso  di  render  grazie  agli  dei  , che 
gli  aveano  accordato  una  tal  gloria,  e sopra  lutto 
a quelli  che  , nel  mare  Corsico  , lo  aveano  strap- 
pato ai  perigli  di  una  procella , egli  innalzò  un 
tempio  alla  divinità,  clie  presiede  alle  tempe- 
ste (i). 

Ad  esempio  dei  Tiri  , dei  Sidoni , dei  Bizan- 
tini e degli  abitanti  di  Leucale,  i Romani  adot- 
tarono per  impronta  della  loro  moneta  una  pro- 
ra , un  Nettuno  ed  un  delfino. 

Noi  ritroviamo  ancora,  in  quei  tempi  remoli, 
*^un  monumento  illustre , che  attcsta  in  un  modo 
non  equivoco  la  cura  dei  Romani  per  tutto  ciò 
che  risguardava  la  negoziazione  : io  voglio  parlare 
della  legge  delle  dodici  tavole.  In  quella  pre- 
ziosa raccolta  degli  usi  c delle  consuetudini  dei 
Greci  , i decemviri  non  obbliarono  punto  quello 
che  avea  rapporto  alla  industria  cd  al  commer- 
cio; giacché  « siccome  la  legge  delle  dodici  ta- 
» voie  , dice  Terrasson , su  la  logge  /^i  , parla 
))  della  vendita  delle  merci  , una  tal  vendila 
» suppone  sempre  un  commercio  » (2). 

Noi  non  parleremo  dei  fasti  e delle  formule^ 
nè  tampoco  del  dritto  flaviano  e del  dritto  dia- 
no , che  niuna  relazione  hanno  con  la  naviga- 
zione ed  il  commercio  , imperocché  le  formule 
non  furono  stabilite  che  per  indicare  il  modo  di 
mettere  in  pratica  le  leggi  ed  i regolamenti , cd 


(1)  TV  quoque  , tempes'as  , meritam  delnbra  fatemur 
Cìim  penè  est  corata  '■ab  ruta  claaaia  a quia. 

V.  Idrografia  diFouvnior,  lib.  5cap.  11  , p.  272. 

(2) Terrasaon,  Istoria  della  giurisprudenza  roni.  p.  137. 
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i fatiti  che  per  far  conoscere  le  cerimonie  dei 
sacrifizi , le  i'esie  , le  forinole  delle  preghiere  del 
cullo  degli  Dei,  eie.  (i).  Ma  nel  gran  numero 
di  editti  dei  pretori  e degli  edili , nella  somma 
delle  leggi  del  popolo  e del  senato  , nelle  leggi, 
nei  rescritti  , tielle  costituzioni  e nelle  novelle 
degl’  imperadori , da  pertulto  noi  veggiamo  la 
attenzione  dei  Romani  rivolta  a coltivare  il  eoni- 
incrcio  e la  navigazione  , a formare  delle  leggi 
atte  ad  assicurarne  il  successo,  a mantenere  le  leg- 
gi nautiche  sempre  in  vigore,  ed  a promulgarne 
delle  nuove , a misura  che  il  bisogno  le  ri- 
chiedeva. 

Noi  ritroviamo  la  medesima  cura  per  lo  com- 
mercio e la  navigazione  nella  esattezza  dei  Ro- 
mani a seguire  le  leggi  rodio  , anche  allor- 
quando queste  non  aveano  ancora  fòrza  di  legge 
])resso  di  essi,  e ad  adottarle  alle  loro  consuetu- 
dini ed  ai  loro  usi.  Noi  ritroveremo  una  simile  cura 
nella  adozione  che  essi  fecero  sotto  Augusto  di 
tali  leggi  (it) , in  queste  parole  celebri  di  An- 


(i)  I Pontifici  C(1  i Patrizi  erano  i soli  depositari 
dei  tasti  c delle  formule,  perchè,  siccome  vi  erano 
fràmmischiiUe  delle  cose  misteriose  , si  era  giudicato 
necessario  d’ involarle  alla  conoscenza  del  popolo.  Ma 
Cneo  Flavio,  ed  alcuni  anni  dopo  tìeslo  .EAo,  avendo 
trovalo  il  mezzo  di  averne  comunicazione,  le  resero 
di  ragion  pubblica  , ed  è perciò  che  si  diede  loro  il 
nome  di  drillo  flatiano  ed  in  seguito  di  drillo  eìiano.  Il 
celebre  presidente  Brisson  n*  ha  lasciato  la  raccolta  pili 
completa  di  tali  firinule,  sotto  il  titolo  di  Formulis 
et  solemnibus  popuU  romani  verbis.  In  quanto  ai  Fasti/ 
GruUer  ne  ha  iuseiilo  parecchi  nella  sua  raccolta  d’ia- 
scrizìoiii.  — V.  Terrasson  , ibid.  p.  207  e seguenti. 

(a)  Augusto  fu  il  primo  che  diede  a quelle  leggi  la  san- 
zione romana.  Egli  volle  che  esse  fossero  osservale  al  pari 
delia  legge  giulia , eh’ ei  avea  prooiulgaio.  1^' imperal»r« 


- 
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tonino  a Eudamonc.  Domina-^  sum  terree  , lex 
au^m  maris  , ed  infine  in  quelle  celebri  risposte 
dei  giureconsulti  , chiamale  Responsa  pruden- 
lum , i pareri  e le  decisioni  dei  quali  acquista- 
rono in  seguito  il  titolo  cfi  leggi,  e composero 
la  parte  migliore  della  giurisprudenza  roma- 
na (i). 

Nel  percorrere  le  diverse  raccolte  , ed  i di- 
versi codici  che  successivamente  si  sono  formati 
da  tutte  quelle  leggile  da  tutte  quelle  decisio- 
ni , Sara  facile  il  convincersi  che  i Romani , ad 
compio  dei  Rodi  , si  occuparono  di  una  le- 
gislazione nautica  , e si  vedrà  tutta  la  influenza 
che  esercitò  in  Roma  la  giurisprudenza  di  quel 
popolo  marittimo. 

ì 


Antonino,  premurato  di  riiolvere  una  quistione  marit- 
tima, rispose  a Eudamone  che  questa  dovea  essere  de- 
cisa secondo  la  legge  rodia , che  era  la  regina  del 
mare  , ogni  qualvolta  essa  non  era  contraria  alle  leggi 
romani,  dappoiché  Augusto  avea  cosi  stabilito  prima 
di  lui.  Dominus  suni  terrai  ^ Icx  aulem  maria. 

(i)  Nessuuo  ignora  che  il  padronato  stabilito  da  Ro- 
molo diede  origine  ai  giureconsulti,  i quali  ad  altro 
uou  attendevano  se  uoiT  se  a studiare  e ad  interpe- 
trare  le  leggi  ; ina  sotto  l'imperio  di  Augusto,  i ciu- 
rcconsulti  incoininciarono  ad  essere  disfcordi  su  le  stesse 
materie  e si  divisero  in  due  sette,  prendendo  i uomi 
dei  loro  capi  . L’ una  fu  detta  dei  sahiniani , e sUva 
piu  alla  decisione  ed  ai  termini  della  legge,  che  al 
temperamento  di  equità  di  una  giusta  interpretazione; 
i altra  tu  chiamata  Ae\  proculiarri  ed  interpretava  la 
egge  in  conformità  di  ciò  che  credeva  esser  più  equo 
senza  attenersi  scrupolosamente  al  senso  delia  parola.  ’ 
dal vinio -Giuliano  , autore  dell’  Editto  perpetuo  , posft 
line  a tutte  queste  sette,  adottando  ora  la  opinione  degli 
uni  , ora  la  opinione  degli  altri.  — V.  Torrasson  , W 
na  della  gmrisprudcnzi  romaua. 
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A R T.  1. 

Delle  Leggi  marittime  contenute  nelt  Editto 
perpetuo. 

Tra  i frammenti  che  ne  sono  stali  conservali 
di  questo  Editto  si  scorgono  in  qualche  modo  i 
primi  clcrnenli  del  dritto  privato  dei  Romani , 
in  materia  marittima  , cioè  su  la  navigazione 
commerciale. 

Il  pretore  romano  , senza-  il  soccorso  delle 
leggi  rodie,  aveva  diggià  provveduto  con  una 
legge  particolare  ad  alcuni  oggetti  che  davano 
luogo  a contese  marittime.  Le  doglianze  dei  pas- 
scggicri’e  degli  ospiti  conira  le  furfanterie  dei  ma- 
rinai e di  coloro  che  gli  alloggiavano  , dei  quali 
doveano  servirsi , (erano  diggià  giunte  a sua  no-  » 
tizia.  Il  pretore , col  suo  editto  nautee  , caupo— 
nes  , stabularli  , ut  recepta  restituant , rime  - 
diò  a tali  disordini. 

Egli  accordò  agli  ospiti  ed  ai  passeggieri  la  a- 
zione  de  receplo  , che  nasceva  dal  contralto  fra 
I marinai  e gli  ospiti,  riguardo  a ciò  che  questi 
ultimi  avevano  affidato  ai  primi.  Concedè  ancora 
un’  altra  azione  chiamala  ex  quasi  delieto  cen- 
tra i medesimi , in  seguito  della  quale  essi  erano 
tenuti  al  doppio  della  perdita  del  furto  commesso 
o nella  nave  o nella  osteria. 

Noi  rinvenghiamo  tali  leggi  nel  lib.  4 dell’  ÌE- 
ditto , tit.  8 e q. 

Noi  ritroviamo  ancora  nel  lib.  i4 , il  tit.  i, 
de  exercitorià  actione , od  il  tit.  3 , de  insti- 
iorid  àctione.  '' 

]\e’  Jib.  43,  i titoli  12  , i5  e 14,  de  fiu— 
minibus  ^ flc  ..  ..  ut  in  Jlumine  piiblico  na- 
vigare liceat. 
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E nel  Jib.  47  , il  tit.  5 , furti  adversus  nau- 
tas  ; ed  il  lit.  g , de  incendio  \ mina  , naufra- 
gio , rate  , nave  expugnatu. 

Le  disposizioni  di  (jiiesie  diverse  leggi  non  sono 
al  certo  gran  fatto  wtese , ma  bastano  almeno 
per  dare  una  pruova  incontestabile  della  cura  dei 
Romani , fin  dai  tempi  dei  primi  pretori  ^ perla 
sicurezza  e lo  ingrandimento  del  commercio  e 
delia  navigazione  (1). 

A R T.  a. 

Delle  Leggi  marittinK  contenute  nel  Codice 
teodosiano  (a). 

Fin  dal  7.“  libro  si  parla  di  ciò  che  concerne  la 
navigazione  ed  il  commercio  marittimo.  Il  titolo 
16  ; che  contiene  tre  leggi  di  Onorio  e di  Teo- 


(1)  Alcani  anni  dopo  l’ascensione  di  Adriano  al  trono 
«vvenula  per  la  morte  di  Trajano  , questo  principe  fece 
riunire  in  un  sol  codice,  da  Oiutiano  JP/avio,  eiurecon - 
sulto  celebre  , quanto  vi  era  di  più  equo  ne»Ii  edùti 

"*1“ ® raccolia° il  titolo 

tii  ^aiUo  perpetuo , Edictum  perpetuum.  A.d  imi- 

tazione di  questo  editto,  un,  autore,  di  cui  ignoriamo 
il  nome,  ne  rinni  un  altro,  che  egli  chiamò  Editto 
provinciale,  perche  racchiudeva,  al  dippiù  del  primo 
dei  regolaoieon  relativi  alle  provincie.  E*’li  si  è al 
certo  una  perdila  per  la  giurisprudenza  , che  dell’  K 

ditto  perpetuo  vi  sieno  solo  dei  frammenti  trovati  sparsi 

«rmniti  m una  sola  op.ra  da  parecchi 
dotti  giureconsulti,  e sopra  tutto  da  Giacomo  Gotto- 
yr-erfo,  nella  sua  raccolta  intitolata  Fonteìt  qualuoriu^ 
na  civilis  , stampala  a Ginevra  nel  iG53.  '' 

(a)  Il  Codice  teodosiano,  ad  esattamente  parlare  è 
il  primo  corpo  di  leggi  che  abbia  avuto  l’ imperio  ro- 
mano. Onesta  raccolta  delle  leggi  degl’  impcradori,  fino 
lv,odoMo  II,  tu  da  questo  ultimo  pubblicai secoiico 


Digitized  by  Google 


( 56  ) 

desio,  traila  della  custodia  delle  coste  e dei  porli, 
de  littorum  et  itinerum  custodià , e proibisce  il 
trasporlo  delle  mercanzie  presso  le  nazioni  bar- 
bare , prcscri vendo  la  condona  che  doveano  te- 
nere i padroni  di  basiinicnii  , nell^  uscire  dai 
porli. 

Il  17."  titolo  dello  stesso  libro  tratta  de  lusoriis 
danuvi  , e questo  titolo  non  è slato  .inserito 
nel  Codice  di  Giustiniano.  Napes  lusorice  erano 
delle  navi  armate  , le  quali  navigavano  nei  fiumi 
che  partivano  l’ imjterio  romano  , tanto  per  pre- 
venire le  scorrerie  degl’  inimici,  quanto  per  farne 
essi  stessi. 

Il  lit.  i!Z  del  lib.  IO  parla  de  classicis,  ì quali, 
secondo  il  sig.  Azuni  , che  in  ciò  siegue  il  senti- 
mento di  Perezio  , erano  dei  soldati  destinati  a 
difendere  le  armate  navali  dalle  incursioni  dei 
nimici. 

Il  titolo  5 del  lib.  i3  traila  de  naviculariis , 
c contiene  38  leggi , delle  quali  altre  accordano 
certi  pi’ivilegi  ai  conduttori  delle  navi , ed  altre 
coutengono  delle  disposizioni  tendenti  a reprimere 
le  loro  fraudi. 

11  lit.  6 dello  stesso  libro  tratta  de  prcediis 
naviculariorum  e contiene  dieci  leggi , il  cui 


il  sig.  Azuni,  nell’anno  436.  V.  la  edizione  di  Lione 
del  i665,  in  sei  volumi  in-folio,  s^to  il  titolo:  Co- 
dex  t/teodosianu’i^  curn  perpetuia  commentariìs  , Jacoòi 
Qothofredi  viri  aenalorii  , etc.  Sotto  l’ impero  di  Co- 
stantino , due  privali  , Gregorio  ed  Eriuogeniano  , in- 
trapresero di  molo  jiropio  , e ciascuno  per  se.,  di  racco- 
gliere le  costituzioni  degl’ ilnperadnri , da  Adriano  sino 
a Diocleziano,  e queste  due  raccolte  sono  conosciute 
sotto  il  titolo  di  Codice  gre^oriarro  e di  Codice  ermo- 
gnìiiano\  ina  essi  non  furono  giammai  rivestili  della  au- 
torità sovrana.  Tali  codici  ne  son<»  stali  conservati  da 
linaio,  giureconsulto  di  Alarico  11, — V.  la  edizione 
zJi  Sdiulting  , deli’ anno  1717. 
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oggetto  è di  far  sì  che  i beni  delle  persone  di 
mare  distrutti  , venduti , e clie  passano  in  mani 
straniere,  sotto  qualsivoglia  titolo,  restino  ag- 
grevati  dalle  medesime  obbligazioni  dalle  quali 
erano  affetti,  prima  di  passare  nell’  altrui  dominio. 

A questo  titolo  sicguc  1’  altro , da  navibua 
non  excusandis  , composto  di  due  leggi  , che 
proibivano  ai  navigatori  di  sottrarre  i loro  basti- 
menti ai  bisogni  del  fisco. 

Il  tit.  8 , ne  quid  oneri  publico  imponatur^ 
non  contiene  che  una  sola  legge  , la  quale  ini- 
])iva  di  caricare  sopra  una  nave  del  governo  delle 
mercanzie  di  proprietà  dei  particolari. 

Infine , il  tit.  9 tratta  dei  naufragi  , de  nau- 
fragiis  , e contiene  sci  leggi.  . 

]Noi  non  parleremo  punto  della  legge  di  Teo- 
dosio e di  Ouorio , de  pretio  pi/ìcis  ^ che  sola 
forma  il  20.*  tit.  del  lib.  14  del  Codice  tcodosiano, 

?>erchò  questa  legge  non  ha  altro  oggetto  che  di 
issare  il  prezzo  del  pesce,  che  i somministratori, 
ministeriales  obsonatores , fornivano  alla  tavola 
imperiale. 


Nè  tampoco  faremo  menzione  della  legge  de 
nautis  tiberinis  , che  forma  il  titolo  seguente  del- 
lo stesso  libro  , perchè  , nel  sottoporre  i navi- 
gli del  Tevere  ai  pesi  pubblici  e soliti  degli  al- 
tri bastimenti , essa  rientra  nel  titolo  generale  . 
de  navibus  non  excusandis^  di  cui  abbiamo  poco 
innanzi  parlato. 

Nulla  ugualmente  diremo  del  tit.  22,desac-' 
cariis  portùs  Rornoe , il  quale  risguarda  soltanto 
il  privilegio  esclusivo  accordalo  ai  saccari  , o 
facchini  del  porto  di  Roma , di  tras|>ortare  tutte 
le  merci  , anche  quelle  dei  particolari  giunti 
nel  porto  (1). 


(1)  Vi  era,  a 18  tiiiglia  da  Itouiu  , un  porlo  ove  si  tras- 
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Se  il  Codice  leodosiano  non  gode  dello  slesso 
rispetto  accordato  al  Codice  giusiiniano  , non  la  - 
scia  perciò  di  essere  considerato  come  una  rac- 
colta preziosa,  dalla  quale,  per  comporre  la 
sua , Giustiniano  prese  molte  leggi  c molti  titoli  (i). 

Art.  3. 

Delle  L/eggi  marittime  contenute  nel  Codice 
di  Giustiniano  (sj. 

Questo  Codice  è diviso  in  la  libri.  Il  4.® , il  6.®  e 
libro  contengono  precipuamente  le  leggi  in- 
torno al  commercio  ed  alla  navigazione. 


portava  dalle  province  il  frumento  destinato  per  la  prov- 
vigione di  quella  città.  Là  era  j>tabililo  horreum  , o ' 
granaio  , nel  quale  si  conservava  il  grano  fino  a che  non 
si  trasportasse  in  Roma. 

(1)  Il  Codice  leodosiano  non  è pervenuto  intero  fino 
a noi  ; non  è che  sul  compendio  che  ne  pubblicò,  nel 
5o6  a Aira , in  Gascogna,  Annio,  giureconsulto  di  Alarico 

re  dei  Visigoti  in  Ispagna  , come  abbiamo  già  detto, 
nel  tempo  che  Alarico  si  apparecchiava  alla  guerra  con- 
ira dovi  , che  i giureconsulti  del  16.°  secolo  sono  giunti  , 
dietro  molte  ricerche  e col  confronto  delle  antiche  leg- 
gi , a ristabilire  questo  Codice  quale  esso  è oggidì. 

(2)  Giustiniano  , volendo  rimediare  al  disordine  che 

regnava  nella  amministrazione  della  giustizia,  per  effetto 
del  soverchio  numero  di  costituzioni  degl'imperadnri , le 
quali  per  la  maggior  parte  erano  fra  loro  contraddittorie, 
coucppi,  sin  dal  secondo  anno  del  suo  regno,  il  disegno  di 
Goinpflare  un  nuovo  codice  , che  sarebbe  forinnio*noci  solo 
dalle  costituzioni  che  aveva  egli  stesso  pubblicato,  ma 
altresì  dai  tre  Codici  gregoriano  , ermogeniano  e teodo- 
siaiio,  non  esclusele  iwivelle  di  Teodosio  e dei  suoi  suc- 
cessori. Giusiiniano  affidò  la  esecuzione  di  questo  pro- 
getto a Tribonianu , e gli  diede  per  compagni  nove  al*  1 

tri  giureconsulti  , i quali  lavorarono  con  lauto  zelo  ,, che 

il  codice  venne  al  ^uo  termine  aello  classo  di  un  aiiuo. 
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Il  4 •’  libro  è composlo  di  66  lltpli,  fra  i quali 
noi  distingueremo,  come  risguardaiUe  più  direi- 
lamenie  il  commercio  marittimo  , 

Primieramente , il  tit.  a5  , de  insUlorid  et 
exercitorid  actione  , contenente  sci  leggi. 

Si  sa  che  , presso  i Romani  , coloro  ai  quali 
il  commerciante  affidava  la  cura  del  suo  negozio 
erano  nomati  inslitores  , perchè  ^negotio  geren- 
do inslahant.  Ma  contechè  il  commerciante  a- 
vesse  a questi  dato  il  potere  di  negoziare  le 
mercanzie  , e sembrasse  in  qualche  * moflo 
non  ingerirsi  affatto  negli  affari  del  suo  commer- 
cio , pur  nondimeno  , allorché  una  persona  pri- 
vata avea  contrattato  co.u  T institor  , potè  i , in 
caso  di  contesa  , rivolgere  la  sua  azione  contra 
il  padrone,  e (presta  azione  cliiamavasi  actio  in- 
stiloria.  Lo  stesso  era  relativamente  al  traffico 
per  mare  : chiunque  aveva  contrattato  col  capi- 
tano , il  magisler  navis  , poteva  , in  caso  di 
disputa  , intentare  la  sua  azione  contra  1’  exer- 
citur , e (questa  azione  era  detta  a,ctio  exercilo- 
ria.  Ed  e perciò  che  la  legge  4.*  di  tal  titolo 
vuole  che  le  obbligazioni  contratte  dal  padrone 
del  naviglio  , cioè  dal  capitano  , obblighino  il 
proprietario  nella  stessa  maniera  con  cui  o.bbliga 
la  azione  insiitoria.  Ad  siinilitudinern  inslitorijB 
tenetiir{\). 

Secondariamente , il  tit.  3a  , de  usuris , com- 
binato col  titolo  33,  de  nautico  Jenore.  Sino  ai 


c fu  pubblicalo  agl’  idi  di  aprile  Sag.  lu  questa  opera  si 
scorse  la  precipitazione  con  cui*vi  si  era  lavorato.  Essa 
fu  corretta  negli  anni  seguenti  dagli  stessi  giureconsulti, 
e comparve  di  nuovo  verso  la  fine  del  mese  di  dicem- 
bre dell’  anno  534. 

(i)  Cnjacio  , nei  suoi  Paratilli  , spiega  in  qual  palle 
queste  due  nziuui  sono  slmili,  ed  in  qual  parte  d;«siraiii. 


0 
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tempi  di  Giusiiniaiiu , come  ai)biaino  di{i;già  vc-- 
duto  nelle  note,  parlando  delle  leggi  rodit^ , 
gl’iiiiercssi  del  danaro  impiegato  nel  commercio  di 
terra  orano  riscossi  alla  ragione  del  12  per  cento 
r anno,  secondo  la  legge  2i.‘  delle  dodici  tavole 
e ’l  senato-consulto  macedone;  in  quanto  poi  al 
commercio  marittimo  , sino  a tanto  che  il  da- 
naro era  in  mare,  si  pagavano  degP  impressi  ar- 
bitrari e sempre  assai  forti  ; ma  Giustiniano  ajv 
porlò  vari  cangiamenti  al  valore  di  tali  interessi. 
Il  risiiltamento  di  quanto  stabilì  a questo  ri-  ' 
guardo  fu,  che  non  si  pagherebbe  più  che  12 
percento  l’anno  pel  danaro  che  attraversava  il  ma^ 
re  , ed  il  6,  pel  commercio  ordinario  di  terra. 
Ciò  può  vedersi  nella  legge  26.*  del  titolo  de 
usuris.  0)-  . _ . . . 

In  quanto  al  6.°  libro  del  Codice , non  vi  ha 
che  il  62.®  titolo  che  tratti  de  hcereditatibus  de— 
curionum  , naviculariorum , cohortalÌMm  , ini- 
litum  et  fabrieemium.  Ciascuno  di  questi  og- 
getti ha  la  sua  legge  particolare  ; cd  ecco  per- 
chè ve  ne  sono  cinque.  Esse  vogliono  che  , se 
alcuno  muore  ab  intestato  e senza  eredi  le- 
gittimi f non  sia  sempre  il  fisco  1’  erede  chia- 
mato. a succedere  , ma  qualche  volta  talune 
persone  o talune  società.  A cagion  di  esem- 
pio , per  la  legge  l.“  , nel  caso  di  morte 
di  un  navicolare  o padrone  di  bastimento  senza- 


(1)  Le  novelle  contengono  anche  delle  disposizioni 
intorno  alla  usura  tiauiica.  La  novella  106  approva  i 
vari  usi  che  permettevano  al  creditore  di  ricevere  più 
del  13  per  cento  dal  suo  debitore.  Ma  , con  la  novella 
110,  Giustiniano , abrogando  le  disposizioni  della  novel- 
la 106,  proibisce,  sotto  qualsiasi  pretesto,  di  portare  al 
di  U di  quello  stabilito  l’interesse  marittimo.  , 
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credi , succcdcrK  a lui,  ad  esclusione  del  fisco  , 
il  corpo  di  coloro  che  esercitano  la  uicdcslnia 
professione. 

Il  libro  11  incomincia  dal  titolo  de  navicu- 
lariis , seu  naucleris  publicas  spccies  irant^por- 
ianiibus,  il  quale  contiene  sei  deg^i.  In  queste 
leggi  si  parla  dei  privilegi  dei  navicolari  o pa- 
droni di  bastimento,  delle  loro  obbligaitioni , dei 
loro  delitti,  e delle  pene  in  cui  incorrono  (i). 

Il  titolo  a , de  prcedii^  et  omnibus  rebus  na- 
viculariorum , è in  qualche  modo  un  sunto  del 
tit.  6 del  i3."  lib.  del  Codice  teodosiano.  Tanto 
nell’  uno  quanto  nell’  altro , i beni  dei  navico- 
lari , per  effetto  di  una  tacita  o espressa  ipoteca , 
sono  sempre  tenuti  verso  il  fìsco,  perchè  eglino  si 
obbligavano  di  portare  al  luogo  del  loro  destino 
i grani  e le  altre  merci  pubbliche  caricate  su 
i loro  bastimenti  dalle  amministrazioni  provinciali. 

Il  titolo  ’ò  , de  navibus  non  exciisandis  , cd 
il  tit.  4,  ne  quid  oneri publico  imponaiur ^ i quali 
tutti  e due  non  possono  dirsi  che  una  ripeti- 
zione dei  tit.  <7  e 8 del  lib.  i3  del  Codice  teo- 
desiano , altro  non  contengono  se  non  se  tre 
leggi,  il  primo  inibisce  ai  navicolari  di  sottrarre 
i loro  navigli  ai  bisogni  della  amministrazione 
pubblica  , che  può  disporne  senza  alcun  riguar- 
do ai  privilegi  , di  cui  potrebbero  godere , ed 
il  secondo  proibisce  a chiunque  , sotto  pena  di 


(i)  I navicolari , o padroni  di  navi,  fortmvano  una 
specie  di  corpo  e di  collegio  , che  era  sotto  la  inspc- 
zion.e  ed  alla  disposizione  del  prefetto  dell’A.mioua.  Le  loro 
funzioni  non  crapo  solo  di  trasportare  gli  cfrelli  dei  partico- 
lari , ma  avevano  anche  i’obbligo  di  ricevere  a bordo,  da 
pane  del  fisco,  del  grano  , dell’olio,  dell’orzo  , del  vino, 
del  denaro,  per  trasportarli  nella  cittò  o nei  campi  militari. 
Essi  non  potevano  sottrarre  i loro  bastimenti  a queste 
specie  d’impieghi.  V.  il  tit.  d<i  navibus  non  excusunJis. 
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gastii’hi  corporali  cd  afiliitivi  , in  caso  di  nau- 
fragio , di  caricare  merci  dei  particolari  su  le 
navi  portami  quelle  della  re|)iibblica. 

Il  lit.  5,  de  naufragi , che  contiene  sei  leg- 
gi , porta  con  se  stesso  la  s{)iegazione  dell’  og- 
getto, del  quale  tratta.  La  prima  di  queste  leg- 
gi sopra  tutto  è segnata  col  conio  della  giusti- 
zia , della  ragione  e della  umani’ h.  Si  quando 
naufragio  navis  expulsa  fuerit  ad  litlus , ve/ 
si  quando  aliquani  terram  atligerit , ad  do- 
minos  pertineat  : fiscus  meus  sese  non  interpo- 
nat.  Quod  enirn  jus  habet  fiscus  in  aliena 
calamitate  ^ ut  de  re  taui  luctuo'ia  compendiurn 
sectetur.  Ìj.  l,  tit.  5 , lib.  n codicis  (i). 

Il  12.®  titolo,  che  ripete  la  stessa  legge  con- 
tenuta nel  tit.  12  del  lib.  io  del  Codice  teodo- 
siano  , ordina  al  prefetto  di  Oriente  di  aumen- 
tare il  numero  dei  classici,  ex  incensitis  et  ad- 
crescentibus  , cioè , dei  loro  prò  pi  tigli  già  av- 
vezzati al  mestiere  dei  loro  padri. 

Il  a6.°  titolo , de  nautis  tiberinis,  che  impone 
ai  navigli  del  Tevere  le  medesime  obbligazioni 
degli  altri  bastimenti  verso  il  fisco. 


Ti)  L’ auieplica  navigia^c  la  cnsfiluziorie  dpll’impc- 
radore  Federico,  de  siafuùs , ft  connueludinibni  enn- 
tra  ecclesia:  iibt  rlatem  editis  loUendis  , collocala  nel  co- 
dice dopo  Ja  legge  i8.*  del  lit.  2,  de  furtis  et  servo  cor-- 
nipto , lib.  6.®,  stabilisce  anche  che  le  navi  e le  merci 
dei  coinraercianii  j haltuie  dalla  tempesta  , o che  softVono 
qualche  altra  disgrazia  , le  quali  approdaAo  in  qualun- 
que siasi  luogo  dcU’imperio,  rimarranno  nell’intero  po- 
tere dei  proprietari  , eccetto  che  non  sieno  riconosciute 
per  navi  iniiuichc  , o per  corsali,  sotto  pena  della  con- 
fiscazionc  dei  beni,o  di  altri  gastighi  arbitrari.  Ciò  fece 
fare  a Cassiadoro  quella  bella  riflessione,  che  trovasi  nelle 
note  di  Goitofrcdo  : crudelitalis  geruts  est  ultra  naufra- 
gìum  velie  descevire.  . . * 
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Infine  il  lit.  4^  del  lib.  12,  de  liltorarn  et 
itinerum  custodìà. 

Ma  con  1’  esaminar  noi  stessi , con  appro- 
fondire questa  celebre  raccolta , sapremo  distin- 
guere, fra  tutte  queste  leggi  , quelle  che  hanno 
particolar  rapporto  all’  oggetto  che  si  tratta. 
Basta  qui  indicare  le  principali  sorgenti  , per 
mettere  in  isiato  di  trar  profitto  dei  loro  salutar  i 
effetti. 

Art.  4. 

Delle  Leggi  marittime  contenute  nel  Digesto 

o sia  nelle  Pandette  di  Giustiniano  (i). 

Il  rflgesto  non  incomincia  a parlare  delle  navi 
e di  coloro  che  si  dedicano  alla  navigazione  , 
clic  al  lit.  g del  lib.  4?  nautee  , caupones  , sta- 
bularii  , ut  recepla  restituant.  Noi  abbiamo 
latto  menzione  delle  varie  azioni  che  questo 
titolo  da  agli  ospiti  od  ai  passeggieri  , allorcbè 
abbiamo  parlato  dell’  Editto  perpetuo. 

Il  14.“  libro  contiene, 


(1)  11  Digesto  è cómposlo  degii  scritti  dei  piii  sapienti 
giurecontulii  che  abbiano  vivuiu  fìn  dalla  epoca  della 
londazione  dell’impero  romano,  ed  i quali,  unicnmeiile  oc- 
cupali dell’amore  della  giustizia,  altro  non  aveano  in  mira 
se  non  il  bene  pubblico  , ed  il  desiderio  di  dare  delle 
piuove  autentiche  del  loro  sapere.  Qtiesta  raccolta  era 
sommamente  malagevole;  da  una  parte,  vi  era  una  scelta 
da  fare  da  piu  di  due  mila  volumi;  dall’altra,  facea 
di  mestieri  conciliare  le  opinioni  ehe  pendevano,  le  une 
per  la  setta  dei  sabini,  le  altre,  per  (ptella  dei  procul.ei. 

Questo  lavoro  fu  affidato  a Triboniano  , che  prese  se- 
dici altri  collaboratori.  Esso  fu  terminato  nello  spazio  di 
tre  anni,  e comparve  alla  luce  nel  533. 

Noi  abbiamo  parecchie  edizioni  del  Digesto , che  non 
sono  ùmili  in  alpuui  luoghi.  La  migliore  si  è quella  che 
ne  ha  dato,  nel  i7tia,il  dotto  cousigltere  di  Orleans  , 
l’othier. 
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Il  tit.  i.%  che  tratta  più  ainpianicntc  della  na- 
tura e dt^li  effetti  delia  azione  esercitoria , de 
exercilorid  actione, 

tid  il  tit.  2.* , che  rapporta  la  celebre  legge  , 
lex  rhodia  de  jactu  , le  cui  sagge  disposizioni 
sole  sarebbero  sufllcienti  per  darci  una  idea  della 
sublimità  della  legislazione  rodia. 

Il  22.“  libro  tratta  , nei  due  suoi  primi  titoli, 
degl’  interessi  di  terra  e di  mare , de  usuris  , et 
de  nautico  fenore. 

In  fine  , il  44.' libro,  nel  suo  ut.  S-,  furti  ad- 
verstts  nautas  , caupones  , stabularios  , tratta 
dei  delitti  privati  e dei  furti,  c dinota  , a questo 
riguardo  , quei  che  si  commettono  su  le  navi , 
e che  noi  chiamiamo  baratterie  ( barattdties  ). 
La  azione  è perpetua  contra  i proprietari  delle 
navi  e contra  coloro  che  essi  impiegano. 

E , nel  suo  tit.  q. , de  incendio  , ruind  , nau- 
frcigio  , rate  j nave  expugnatd  , parla  dei  casi,* 
nei  quali  il  ladro  avrebbe  profittato  della  circon- 
stanza di  un  incendio , di  un  naufragio  , e di 
accidenti  simili , per  commettere  il  suo  delitto: 
allora  egli  poteva  essere  punito  corporalmente  ; 
ed  il  pretore  aveva  aggiunto  , in  tal  caso  , la 
pena  del  quadruplo  , durante  l’ anno  utile  , e 
quella  in  simpluin , dopo  spirato  l’ anno. 

A R T.  5. 

Delle  Leggi  marittime  contenute  nelle 
*■'  Basiliche  (i).  * 

Secondo  la  edizione  che  Fabrot  diede  a Pari- 


(i)  Ad  esempio  di  Giustiniano,  1*  ioiperadore  Basile 
publicò,  nell’  877  , uo  nuovo  corpo  di  dritto  che  fu 
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gi  , nell’  anno  1647  , le  Uasilichd  sono  divise  in 
sessanta  libri. 

Il  55.°  libro , del  quale  mancano  il  7.°  e ’l  16.° 
titolo  , parla  in  generale  di  ciò  che  ha  relazione 
al  dritto  marittimo. 

Nel  i.°  titolo  , de  nauticis  ohligationihus  et 
omnis  generis  actionibus  ^ eie.,  noi  rinvenghia- 
mo  cinque  leggi  tratte  dal  Digesto  e dal  Codice. 

Il  2.®  titolo  è intitolato  de  nave  vindicanddy 
e contiene  pure  tre  leggi  prese  dal  Digesto. 

Il  3.®  titolo , de  naufragio  , et  jactu , et  col- 
latione , contiene  undici  leggi  tolte  dal  Dige- 
sto , e sopra  tutto  ad  legem  rhodiam  de  jactu^ 

Il  4.®  titolo  è quello  de  nave  legata.  Non  con- 
tiene che  la  legge  di  Pomponio , 24  , $ 3 , Dig. 
de  legatis  y 1. 

Il  5.®  titolo,  de  nautico  fenore , è composto  di 
cinque  differenti  leggi  tratte  e dal  Codice  c dal 
Digesto. 

11  6.®  titolo  è intitolato  de  piscatorihus , et 
piscatione , ac  de  jure  maris  , e corrisponde 
alla  legge  i5,  $7  del  Digesto,  de  injuriis. 

Infine,  l’ottavo  titolo  è intitolato  cop/to  earcer- 
pti  j urie  navalis  Rhodiarum  y e contiene  47  ar- 


portato  fino  a 40  libri.  Leone  — il-Filosofo,  *uo  figlio, 
fece  continuare  questo  lavoro,  e lo  diede  alla  luce  nel- 
1’  886  , sotto  il  nome  di  Basiliche.  In  fine , Costantino 
Porfirogeuela , minore  fratello  di  Leone,  avendo  rive-" 
duto  questa  opera  ed  avendola  posta  in  un  ordine  mi- 
gliore, la  publicò  di  bel  nuovo  nel  gio  , secondo  Ter- 
rasson  , o nel  gao  , secondo  Ferrière.  Da  quel  tempo  il 
corpo  di  dritto  di- Giustiniano  cessò  iiiteraiuunte  di  es- 
sere in  uso  nell’Oriente,  e le  Basiliche,  che  altro  non 
erano  se  non  un  mesctiglio  di  dritto  romano  e di  dritto 
greco , furono  il  fondamento  della  giurisprudenza  dello 
imperio  greco  , fino  a che  non  fu  distrutto  da  Maometto., 
nel  1453,  sotto  Costantino  Xltl. 
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ticoli  o capi  del  dritto  marlllimo  dei  Rodi. 
ISoi  abbiamo  veduto  che  il  sig.  Azuiii  principal- 
mente pretende  che  un  tal  dritto  sia  supposto 
dei  Rodi  ; ma  , diciainlo  di  nuovo  , se  questi 
47  capitoli  non  appartengono  al  vero  testo  delle 
leggi  rodie  , perchè  non  sarebbero  essi  dei  fram- 
niemi  del  dritto  marittimo  che  era  in  osservanza 
sotto  gl’  imperadori  greci , tolti  dal  vero  testo 
di  quelle  leggi  che  sussistevano  forse  ancora  ? 
Questa  asserzione  pare  almeno  verisimilc  , allor- 
quando si  considera  che  gli  autori  delle  Basiliche 
hanno  disegnato  questo  titolo  con  queste  parole: 
Capita  excerpti Juris  navalis  Ji/iodiarum, capiloìì 
del  dritto  navale,  estratto  , raccolto,  scelto,  ex- 
cerpti , dei  Rodi.  Le  osservazioni  del  sig.  Azuni, 
per  quanto  assennate  sicno,  non  possono  adunque 
impedire  di  consultare  questi  47  capitoli,  e di 
prendere  nella  maggiore  considerazione  i principi 
nautici  che  racchiudono,  almeno  quale  emanazio- 
ne delle  leggi  rodie. 

A a T.  6. 

Delle  Coatitutioni  marittime  promulgale 
' dalV  imperadore  Leone. 

La  costituzione  56.*  vuole  che  ogni  legittimo 
proprietario  di  un  fondo  sito  lungo  il  mare  ab- 
bia il  diritto  d' inibire  a chicchesia  di  pescare 
senza  la  sua  permissione  su  le  sue  rive , e rivoca 
la  logge  3,  ^ 7 del  Digesto,  de  injuriia  et  fama- 
aia  li  belli  a. 

La  costituzione  67.*  prescrive  la  distanza  che 
debbono  guardare  fra  esse  le  stazioni  dei  pescato- 
ri, e la  fissa  a trecento  sessantacinque  passi  romani. 

La  costituzione  64.*  commuta  la  pena  di  mor- 
ie , infiitia  dalla «?,  Dig- , o,d  legein  cor- 
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neliam  de  siccariis  , conira  coloro  che  celano 
of^f'ctii  salvali  dal  naufragio,  in  una  ammenda 
del  quadruplo  del  valore. 

La  cosiituzionc  J 02*  porla , che  una  persona 
la  quale  vuol  prendere  una  suzione  per  la  pe- 
sca , e non  ha  però  il  terreno  suUiciente  , può 
cosirignere  il  suo  vicino  a formare  società  con 
essa , ed  a cederle  il  terreno  che  le  manca. 

Infine,  la  costituzione  io5%  la  quale  vuole  che, 
nel  caso  di  una  simile  società , quegli  che  ha 
ceduto  una  picciola  parte  di  terreno,  divida  il 
guadagno  in  eguale  porzione  con  colui  che  ne 
ha  ceduto  una  maggior  parte,  giacche  qui  il  gua- 
dagno è prodotto  dalla  'industria  c dalle  fatiche 
dei  pescatori  , e non  già  dalla  maggiore  o minore 
quantità  di  terreno.  Egli  è jierciò  che  non  vi 
è luogo  alla  regola  tanto  conosciuta  , che  il  Lc- 
nefizio  debbo  dividersi  fra  i soci,  in  proporzione 
del  capitale  messo  in  società  o in  comune. 

Tale  è la  idea  generale  e sommaria  delle  leggi 
nautiche  contenule  nel  dritto  dei  Romani,  celie 
erano  per  la*  più  gran  parte  prese  dalle  leggi 
rodie , e adatte  alle  usanze  di  quel  popolo,  a A 
» poco  a poco  , eglino  fecero  passare  nelle  loro 
• y>  leggi , osserva  Emèrigon,  quanto  eravi  di  essen- 
» ziale  in  quelle  dei  Rodi  ».  Ed  in  tal  modo 
i Romani  diedero  alle  leggi  rodie  l’ impero  del 
mare  , lex  autem  maria. 

SEZIONE  IL 

» 

Della  Jjegialazione  marittima  del  Medio  Evo. 

Nei  tempi  della  bassa  latinità  e del  medio 
evo  , le  nazioni  instiluirono  diversi  magistrati ,, 

Erincipalmente  nel  Levante  e su  le  coste  della 
aebaria  , per  lo  vantaggio , l’ ingrandimento  \ la 


Digitized  by  Google 


♦ '(  48  ) ' 

sicurezza  e per  la  polizia  del  loro  commercio. 
Questi  magistrati  portarono  il  nome  di  Consoli  , 
tanto  usitaio  in  lloma  nei  tempi  della  repub- 
blica (i). 

Ben  si  comprende  che  questo  stabilimento  non 
appartiene  al  dritto  delle  gemi  ; che  esso  è solo  del 
dritto  puramente  politico, e che,  per  conseguenza, 
dipende  essenzialmente  dalle  capitolazioni , dalle 
convenzioni , e dai  trattati  fatti  fra  i popoli  (a). 

11  sig.  Azuni  (5)  fa  menzione  di  un  diploma 
di  Giacomo  di  Aragona , del  ia68  , col  quale 
questo  re  accorda  agli  abitanti  di  Barcellona  la 
facoltà  di  cligersi  dei  consoli  nei  paesi  al  di  là 
del  mare.  Sm  dalBannò  1190,  Guido,  re  di 
Gerusalemme  , aveva  ugualmente  accordato  ai 
Marsigliesi  la  facoltà  di  scegliere  per  se  dei  con- 
soli della  loro  nazione  , innanzi  ai  quali  dove- 
vano esser  portale  le  contese  che  aveano  luogo 
tra  essi  e gli  stranieri. 

Secondo  questo  dotto  pubblicista  , l’ ammiraglio, 
presso  i Saraceni  , era  il  regolatore  supremo  di 
tutto  ciò  che  concerneva  la  marineria  e le  armate 
navali,  ed  allora  la  sua  dignità  era  chiamata 
consolato. 

Ducange , nel  suo  Glossario  , alla  parola  co/z- 
soli  , rapporta  che  ’l  magistrato  di  Pisa  , il  quale 
dimorava  a Costantinopoli , era  chiamalo  coìisolcy 
c ùajolo  presso  i Veneziani.  Fin  dal  10.®  secolo. 


(i)  Statuti  di  Marsiglia  , p.  67,  cap.  de  consulibus  ex- 
tra Massiliam  constiluendis. 

(3)  1 Romani  uon  aveano  , per  lo  commercio , con- 
soli di  tale  specie  , percltè  essi  non  trattavano  con  le  na- 
zioni straniere,  da  loro  chiamate  barbare,  se  non  per  mezzo 
di  legati  o inviati.  Decormis  . t.  3,  p.  i3i3. 

(3)  11  sig.  À.ZU11Ì,  Dritto  marittimo  della  Europa,  t.i. 
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esisteva  in  Pisa  una  magistratura  sotto  il  nome 
di  cousoU , o consuU  delC  arte  del  mare. 

Consoli  e conti  sono  termini  univoci  ' dice 
Cleirac  (i),  « e significano  , negli  auion  del 
» tempo  medio , giudici  ordinari , secondo  quello 
» che  hanno  osservato  il  sig.  d’  Argentrè , nella 
5)  sua  stona  di  Bretagna , al  hb.  a , cap.  8 , cd 
» il  sig.  Marca  , nella  sua  istoria  della  Bear- 
))  nia  , al  lib.  3 , cap,  3.  Nel  mare  del  Levante 
» i giudici  marittimi  hanno  ritenuto  il  nome  di 
» consoli.  » 

Essi  venivan  chiamati  se/z/dn  , nelle  piazze  di 
commercio  delle  città  anseatiche  (i). 

Dufiesne  osserva  , a questo  riguardo , che  an- 
ticamente in  t rancia,  fra  le  dignità  palatine , ve 
ne  era  una  chiamata  in  latino  mercati  palatii 
tolonearium  ^ le  cui  funzioni  consistevano  in  pre- 
sfedere  ai  portolani  , ed  in  giudicare  le  liti  che 
sorgevano  in  occasione  di  certi  affari  marittimi  (5) 

Infine,  se  si  percorrono  le  leggi  dei  Visigoti 
SI  ritrova^  che  le  contese  , che  sorgevano  fra  i 
commercianti  stranieri  , dovevano  essere  decise 
dai  Joro  propri  giudici,  chiamati  tolonàrii  , o 
altrimenti  bayles  e prieurs  dei  mercatanti.  Lib 

Il  , Ut.  0,^2. 

jc  Ecco  perché,  dice  il  sig.  Azuni.la  giurlsdiriono, 
» la  quale  erodi  compcleiiia  di  quella  .specie  dima- 
) gistrati  marittimi  , fu  chiamata  cò/z^o/a/o  , nome 
» tuttavia  vigente  in  alcune  città  marittime  della 
» Spagna  e della  Italia.  Si  dovè  anche  dare  il  nome 
» di  consolato  alle  leggi  che  servivano  di  norma 


» Guida  del  mare,  alla  parola  consoti. 
num  gj  mercatorum , lib.  3 , cap.  6, 

(i>)  Dufresne , Gloisar.,  med.  et  inf.  lai.,  t.  .3,  p.  io3i 

‘k 
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» a colord  che  ricorrevano  a tale  giurisdizione  , 
» ed  al  libro  che  conteneva  queste  medesime 

» leggi-  » . 

Questa  si  è adunque  la  ragione  per  cui  tutte 
le  leggi  commerciali  marittime , che  erano  allora 
in  uso  nell’  Oriente , e che  servivano  a regolare  la 
polizia  della  navigazione  , e quanto  risguardava 
il  commercio  nel  mare  del  Levante , furono  riu- 
nite in  un  sol  codice  , promulgate  sotto  il  titolo 
di  Consolato  del  mare.  Questa  raccolta  , tanto 
conosciuta  da  lutti  , è , dopo  le  leggi  greche  e 
romane,  la  raccolta  delle  leggi  più  celebri  e 
più  antiche , che  sicnsi  conservate  sul  com- 
mercio e su  la  navigazione. 


Del  Consolato  dei  mare.  ■ 

I dotti  non  sono  di  accordo  sul  tempo Jn  cui 
fu  precisamente  fatta  una  tale  raccolta su  co- 
loro dai  quali  essa  fu  fatta , e su  la  nazione  in- 
fine che  pubblicò  il  Consolalo  del  mare* 

■ Groaio , e Marquardo  pretendono  che  il  Con- 
solato del  mare  sia  una  raccolta  fatta  nel  tempo 
delle  crociate,  per  ordine  degli  antichi  re  di  Ara- 
gona , e ricavata  dalle  ordinanze  nautiche  degli 
imperadori  greci , di  quelli  di  Alemagna,  dei  re 
di  Francia , di  Siria  , di  Cipro  , di  Maiorca  e 
Minorca  , e delle  repubbliche  di  Venezia  e di 
Genova  (i). 

Targa  e Casa  Begls  pretendono  che  questa  rac- 


(i)  Cirozio,  df  jure  belli  ,\\h.  3,  cap.  i,  ^ 5;  al- 
leg.y  n.  6,  e Marquardo,  cap.  5,  n.  3g,  de  jure  mer- 
. ca:orum,  ! ..  • 


DigiJized  by  Googk 


( 5i  ) 

colta  sìa  la  stessa  opera  degli  amichi  re  di  Ara- 
goaa  , e che  essa  sia  stata  scritta  nella  loro  lùt- 

(i). 

Inline  , se  se  ne  crede  la  prefazione  eh»  sta  in 
capo  alla  opera,  quale  autorità  della  leene  , il 
^nsolato  del  mare  dovette  essere  adottato  mRo- 
ma  nel  1076  a Acri  nel  1111  , dal  re  Luigi  e 

nel  7."  R ma,  akn 

nei  111»,  a Costantinopoli  nel  jai5  a Pa^ 
ngi  nel  1260  , etc.  etc.  , a Pa-. 

•Ma  il  sig.  Azuni , loco  citato , dono  esser  ri- 
coKo  alle  cronache  ed  agli  annali  del  medio  evo 
ria  "‘^cenarsi  della  verità  , confuta  con  la  isto- 
ria , ed  m un  m^o  vittorioso  , la  opinione  di 
Grozio  e dei  pubblicisti  di  cui  abbiami  ora  par- 

iato,  ^li  mostra  la  poca  fedeltà  dell’ autore  della 
prefazione  di  queste  leggi  , il  quale  ha  creato 

nZtìTAlt  fn'to’  ‘ He  ‘ • *'=®**‘ 

corpo  di  cosliluiioni  marittime”™  *7rcderono 
da  uomini  religiosi  , dopo  averle  adottate  di 

S oonfcrmtcT7e,f‘ 

norìo  VTt  ■ r Grc- 

fcrm  sua  sanzione, 

lorza  di  legge  a tali  statuti. 

Verso  Panno  looo,  Pisa  divenne  potcnto 
«n  POriSTte^e  ,<=of“e'-cio  marittima 

niarie  città  del  MedÌtermnM°  in  d™”“  ' 

rirtiun  a.  in  dove  essa  mantenne 

delle  flotte  cotanto  considerevoli,  che  fn  risgtmrru 
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la  dominatrice  dello  stesso  (i).  Lasiia  navigazione 
attiva  dovè  necessariamente  metterla  nel  caso  di 
frequentemente  discutere  dei  punti  di  legislazione  f 
naaritlima  , e di  desiderare  di  (ormarne  un  corpo 
che  riunisse  tutte  le  disposizioni  di  cui  potevano 
abbisognare  i suoi  commerciami.  Come  credere, 
in  falli  , che  un  popolo  , il  quale  dovea  la  sua 
grandezza  e le  sue  ricchezze  al  commercio  ed 
alla  navigazione , avesse  trascuralo  di  stabilire 
delle  leggi  regolatrici  che  sono  1’  unico  mezzo  c 
r instrumenio  principale  per  incoraggiare  1’  una 
e per  aumentare  le  altre.  Comunque  egli  sia^siu 
dai  primi  tempi  della  sua  promulgazione,  il  Conso- 
lato del  mare  divenne  la  legge  di  tutti  i popoli 
navigatori  e commercianti.  Esso  fu  universalmente 
adottato,  perchè  conteneva  tutte  le  leggi  e miti 
gli  usi  delle  piazze  marittime  (a).  Le  decisioni 
che  racchiude  il  Consolato  hanno  per  base  il 
» diritto  delle  genti.  « Ecco  perchè , dice  Emèri- 
» gon  , esse  riportarono  i suffragi  delle  na- 
» zioni.  A malgrado  della  scorza  gotica  che  le 
» ravvolge , vi  si  ammira  pur  nondimeno  lo 


(i)  Le  guerre  che  Pisa  sostenne  con  gloria  contra  le 
nazioni  più  potenti,  per  mezzo  delle  sue  armate  navali, 
renderono  il  suo  nome  celebre  in  Europa  ed  in  Asia  , 
ove  possedè  parecchie  isole  e città  marittime  c conqui- 
stò la  isola  di  Corsica  c le  isole  Balcari , scacciò  i Sa- 
raceni dalla  Sardegna , si  rese  padrona  di  Palermo  e di 
Cartagine  , diede  dei  soccorsi  considerevoli  ai  princìpi 
cristiani  collegati  per  la  crociata , c liberò  Alessandria, 
assediata  dai  nimici.  — V.  Muratori  , rerum  ilalic.  , 
tom.  3,  ec. 

^2)  Consulatus  maris , in  materiia  maritimia  , tan- 
gtiam  universalis  consuetudo  habtns  vini  legis , invio- 
iabitiler  atUndenda  est  apud  omnes  pravi ncias  et  na- 
tiones.  — CasaRegis,  Disc.  2l3,  n.  12.  ‘ 

k-  ^ ■ - 
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» spirito  di  giustizia  e di  equità,  dal  quale  sono 
y>  state  dettate.  » (i). 

Vinaio,  su  la  legge  i,  ff.de  letf.  r/iod.^  p.  igo, 
dice  che  il  più  gran  numero  delle  leggi  nautiche 
che  sono  in  uso  oggidì  in  Ispagna  , in  Italia  , 
in  Francia,  in  Inghilterra,  sono  prese  dal  Con- 
solato del  mare. 

Lubecco , nelle  sue  annotazioni  su  le  avarie  , 
p.  no,  raccomanda  di  ricorrere  al  libro  del 
Consolato,  che  racchiude,  dice  egli  , quasi  tutte 
le  leggi  e tutte  le  consuetudini  delle  piazze  ma- 
rittime. 

Il  Consolato  del  mare  ha  forza  di  legge  in  tutta 
la  Italia  , dice  Deluca,  de  credito  ^ disc.  107  , n.*' 
6 , ed  a Marsiglia,  soggiunge  Ernèrigon , in  tutti' 
i punti  ai  quali  non  si  è derogalo  dalle  ordinanze 
dei  re  , nò  dall’  uso  attuale  del  commercio. 

Il  Consolalo  del  mare, edizione  di  Venezia,  del 
1737 , di  Casa  Regis  , contiene  dugento  novan- 
taquatiro  capitoli  di  leggi  originali , adottate  dai 
Pisani.  Le  aggiunte  che  vi  furono  fatte  in  seguito 
da  Francesco  Celelles  , il  quale  scrisse  tutta  la 
opera  in  lingua  catalana  , non  furono  in  vigore 
che  a Barcellona,  e non  servirono  di  norma  che 
ai  giudici  del  consolalo  di  quella  città , per  i quali 
esse  erano  stale  fatte  nel  x34o  c nel  1484  » etc. 
Queste  • aggiunte  sono  vari  regolamenti  sovra 
alcuni  casi  del  dritto  marittimo  e delle  assicura- 
zioni, che  riircvansi  p.  210,  divisi  in  27  capitoli, 
e che  vengono  chiamati  Regolamenti  di  Barcellona» 

In  ogni  punto  di  questa  raccolta  preziosa  del 
Consolalo  si  scorge  il  genio  che  le  leggi  rodie 
avevano  idipresso  alle  leggi  particolari  del  Romani, 


(1)  Einèiigou  , Tialtato  delle  assicurazioai  .nella  luc- 
fazioDC. 
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oche  cmesic  avevano  indubitatanicnie  comunicato 
ai  regolamenti  nautici  del  medio  evo;  giaccliè  lo 
Pandette  eranuconosciute  eseguite  in  tutta  la  Italia 
sin  dal  6.°  secolo,  molto  tempo  prima  che  non  fossero 
ritrovate  a Amalii,  nel  ii55  (i).  Vi  si  vede  anche 
in  qual  modo  dee  condursi  il  padrone  della  nave, 
o il  capitano,  verso  i marinari , i passeggieri , i ]>ro- 
prietari  del  naviglio  e delle  merci  ; e le  ohbligaràoni 
degli  uni  verso  gli  altri  vi  sono  ugualmente  in- 
dicale (a). 


* 

(1)  li  sig.  Azuni  , loco  citato  ^ dopo  aver  paragonalo  i 

capiloii  94,  19SC  194  del  Consolalo,  col  capitolo  cìun  ar~ 
òor^  ec. , del  13r<‘ve  maris  di  Pisa  , e la  legge  3,*  con- 
tenuta nel  titolo  delle  Pandette  ad  legem  rhoili  ^m  de  jne- 
tu , dice:  Niuno  può  raellere  in  forse  che  i Pisani  non 
abbiano  preso  dalle  leggi  rodic  contenute  nelle  Pan- 
dette, c seguite  in  tutta  la  Italia  sin  dal  6.°  secolo,  una 
gran  parte  delle  leggi  mariliime  che  eglino  adottarono 
e giurarono  di  osservare  nel  secolo  uiulfcimo.  Ei  cita  a 
questo  riguardo  la  dotta  dissertazione  del  sig.  Abate  Dal 
^or^o,  stampala  a Lucca  nei  1764,50110  questo  titolo, 
Dissertazione  sopra  ia  istoria  dei  codici pistuii  delle  Pan- 
dette , ec.  • . 

(2)  Egli  sarebbe  superfluo  il  far  qui  menzione  dei  rim- 
proveri che  Hiibner , neil.i  prefazione  del  suo^  libro  del 
sequestro  dei  bastimenti  neutri  , fa  al  Codice  del  Con- 
solato , che  egli  chiama  una  mule  informe  ed  lin  am- 
masso a bastanza  confuso  di  leggi  màrilliiiie , ec.  « Que- 
ll sto  aulire  , o.s^orva  Emèrigon  , avendo  rinvenuto  nel 
» oap.  274  delle  decisioni  contrarre  al  suo  sistema,  con- 
» cepi  dfel  malo  umore  contra  la  intera  opera  ; ma  se 
* egli  le  avesse  disaminato  con  maggior  cura  , si  sarebbe 
» convinto  che  le  decisioni  , che  racchiude  il  Consola- 
li tu,  Sono  fondate  sul  dritto  delle  genti  ».  Emèrigon, 
Trattato  delle  assicurazioni  , nella  prefazione. 
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C a. 

Delle  Leggi  amalfitane. 

Se  il  Consolalo  del  maro  ebbe  generalmente 
forza  di  legge  in  tulle  le  ciiil»  d’ Italia  , non  fu 

10  stesso  per  la  città  di  Amalfi,  gli  abitanti  della 
quale  , per  quanto  apparisce , formarono  per  lo 
loro  proprio  uso , un  codice  particolare  di  leggi 
marittime.  Amalfi  , città  del  regno  di  Napoli  , 
sita  su  i confini  della  antica  Lucania,  og^i  provin- 
cia di  Salerno  , fu , al  pari  di  Pisa  , floridissima 
per  lo  commercio  e la  navigazione.  Le  sue  ric- 
chezze, la  sua  popolazione,  il  suo  tralRco,  le  sue 
forze  marittime,  la  renderono  Jianto  potente,  che 
essa  rivolse  ,più  di  una  fiata  Iq  sue  armi  contea  i 
Saraceni , per  soccorrere  i sommi  pontefici , sicco- 
me vedesi  nella  istoria  dei  tempi  di  mezzo. 

Le  relazioni  commerciali  degli  Amalfitani , che 

11  sig.  Aztini  si  è piaciuto  di  celebrare  dietro  la 
autorità  di  Guglielmo  Pugliesse,  di  Sigonio,  di  Mu- 
ratori, e di  Enrico  Brenckinann , giureconsulto 
olandese  (i),  erano  talmente  estese,  che  eglino 
avevano  una  abitazione  a Gerusalemme  , con  la 
permissione  del  Califfo  di  Egitto,  '‘ari  stabilimenti 
in  Sicilia  , un  sobborgo  a Palermo,  dei  granai  a 
Messina , e dei  depositi  di  stoffe , alle  quali  si  dava 
il  nome  di  stofi'a  amalfitane  \ infine,  possetlevano 
a Costantinopoli  la  chiesa  di  S.  Andrea  , con  un 
quartiere  e dei  grandi  privilegi.  Non  si  vedevano. 


(i)  Guglielmo  Pugliesse , nel  suo  poemi  istorico;  Si- 
gonio  , de  reffno  ital.  , lib.  9,  p.  \ Miiratori  , nei 
suoi  annali  dell’anno  1.077^  Enrico  Brenkinann  , in  se- 
gnilo delle  sue  Pandette  lìorcnline. 
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dice  Guglielmo  Pugliesse,  che  dei  negoziami  e dei 
navigatori  di  Amalfi,  a Antiochia,  a Alessandria, 
in  Siria  , nell’Arahia  , nelle  Indice  nell’Affrica.  Da 
periuito  gl’  industriosi  Amalfitani  ] orlarono  delle 
mercanzie  e dei  prodotti  delle  loro  manifaliure(i). 

Egli  è senza  dubbio  assai  naturale  di  cre- 
dere che  un  popolo  cotanto  commerciante , ricco 
c bene  accolto  da  tutte  le  nazioni,  che  un  popolo 
il  quale,  per  le  suo  relazioni  commerciali  c ospi- 
tali, diede  origine  a quell’  ordine  famoso,  detto 
r ordine  di  Malta  o di  S.  Giovanni  di  Gerusalem- 
me (2)  , che  mi  popolo  , al  quale  si  attribuisce, 
se  non  l’onore  di  aver  inventato  la  Ijussola, quello 
almeno  di  aver  corretto  questa  invenzione  (3)  ; 
che  un  poj)olo,  infine,  tanto  csj)crto  nella  na- 
vigazione, abbia  voluto  regolare  il  suo  commer- 
cio marittimo  con  leggi  particolari. 


(1)  Urbs  haec  dives  opum  , populoqnc  refpi  ta.videtur. 
ì<uUa  iit.-igr*  locuplcs  argento,  vestibus,  a?iro. 
Porlibas  inmimeris  hac  plurimas  urbe  luoiatur, 

Nauta  niaris,  coelicjiie  vias  aperire  paratili, 

Jluc  et  A.lexandri  gens  haec  freta  plurima  transit  , 

Hic  Arabes,  Indi,  Siculi  noscunlur  et  Afri. 

Haec  gens  tolum  propè  nobilitata  per  Orbem , 

Et  meroanda.  fercns,  et  amans  inercata  referre. 

Guglielmo  Pugliesse,  lib,  3 del  suo  poema  isterico, 
(a)  Terrasson  dice  che  1'  ordine  di  Malia  dovette  il  suo 
incumincijtncnio  a dei  mercatanti  di  Amalfi  , i quali  , 
nell’ anno  1020  , avendo  portato  ai  Turchi  delle  mer- 
canzie rare  , profittarono  di  questa  occasione  per  ìsta- 
bilirvi  la  religione  cristiana  , e per  ottenere  la  permis- 
sione di  erigervi  degli  ospedali.  Ed  è perciò  che  essi  fu- 
rono denominati  ospitalieri. — V.  Terrasson  , Ist.  della 
giurisp.  rom.  , p.  371  ; Brcnk.tnann  , de  Republicà  amai- 
fitand , n.  8. 

(3)  Dissertazione  su  la  bussola,  dei  Sig.  Azuni^  ove 
ei  ha  dimostrato  che  i Francesi  furono  i primi  inven- 
tori della  bussola,  e che  gli  Amalfitani  non  poterono  che 
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« Noi  sappiamo  dalla  istoria , osserva  il  signor 
j)  Azuni,  che  fu  stahilila  in  Amalfi  una  corte  di 
» supremo  ammiragliato,  da  cui  dipendevano  tutte 
y>  le  nazioni  che  stino  intorno  al  Mediterraneo. 
» Anche  Costantinopoli  mandava  ivi  per  ottcne- 
» re  , su  le  contese  marittime , degli  equi  giu- 
» dizi  ». 

Martino  Freccia,  de  subfeudis,  che  scriveva  nel 
1670,  parla  della  giurisprudenza  navale  denomi- 
nata la  Tavola  amalfitana.  Egli  assicura  che  que- 
sta aveva  oscurato  la  legge  rodia  , nel  senso  , 
certamente  , che  essa  era  una  emanazione  delle 
leggi  Todie  tratte  dalle  Pandette  , che  gli  Amal- 
fitani avevano  formato  e adattato  alle  circonstauze 
in  cui  si  trovavano  , in  rapporto  alla  loro  navi- 
gazione ed  al  loro  commercio,  tanto  più  che  eglino 
possedevano,  al  pari  di  Pisa,  un  esemplare  delle 
Pandette  perdute  in  Italia  , da  dugento  sessanta 
anni  , in  seguito  della  invasione  dei  Goti  e dei 
Lombardi.  Questo  esemplare  fu  ritrovato  a Amalfi 
nel  saccheggio  che  ne  fecero,  nel  ii55,  i soldati 
dell’ imperadore  Lottario  (i).  Secondo  Freccia, 
tutti  gli  affari  marittimi  si  decidevano  a norma 
delle  leggi  contenute  nella  Tavola  amalfitana  , 


correggerla  ; ma  che  i Portoghesi  furono  quelli  che  la 
recarono  alla  sua  perfezione,  e l’adoprarono  con  efficacia 
nella  scoperta  idei  nuovo  Mondo. 

(t)  Fu  nel  saccheggio  di  quella  città  che  alcuni  sol- 
d.Tti  dell’ imperatore  Lottarlo,  il  quale  avea  sposato  il 
partito  del  Papa  Innocenzio  II.  contra  P anti-papa 
Anacleto  II , compresero  nella  loro  preda  un  libro  che 
meritò  la  loro  attenzione  solo  perchè  la  covertura  era 
dipinta  di  vari  colori.  Esaminato  questo  libro,  si  riti- 
venuero  iu  esso  le  Pandette  di  Giustiniano  — V.  Ter- 
rasson,  Ist.  della  giurisp.  rom. p.  371,  373,  e la  dotta 
dissertazione  del  sig.  Abate  Dal  Borgo,  stampata  a Lucca 
nel  1764,  della  quale  abbiamo  diggià  parlato. 


. . • ‘ (68), 

la  quale,  nel  tempo  suo,  era  più  di  ^ni  altra 
in  \igore. 

Enrico  Brenkmann  conferma  la  autorità  di  Frec- 
cia , e vi  fonda  il  suo  parere  ; ma  lascia  nella  oscu- 
rità la  epoca  della  formazione  di  quella  Tavola. 

^ 5.  V 

Dei  Giudizi  di  Oleron.  , 

« Nel  tempo  istesso,  dice  Cleirac,  che  gli  usi 
■»  dei  marini  del  Levante  , inseriti  nel  libro  del 
j)  Consolato  del  mare,  furono  in  islima  ed  in  cre- 
» diio  in  tulio  r Oriente  , la  regina  Eleonora 
» duchessa  di  Giiienna  , di  ritorno  dalla  Terra 
» Santa,  fece  formare  il  primo  progetto  dei  giu- 
» dizi  intitolati  Ruoli  di  Oleron,  dal  nome  della 
jì  sua  isola  prediletta , per  servire  di  legge  nel 
» mare  di  Posteme  ».  (i) 

Egli  aggiunge, che  suo  figlio' Riccardo,  re  d’In- 

ghilterra  e duca  di  Guienna , accrebbe  la  opera 
i diverse  altre  decisioni  interno  alla  marineria 
mercantile.  ' 

Selden , de  dominio  marie , e R’ackstone,  nelle 
sue  leggi  criminali  , hanno  voluto  rapire  ai  fran- 
cesi la  gloria  di  aver  composto  questi  statuti , ,e 
per  lusingare  senza  dubbio  la  loro  nazione , hanno 
sostenuto  che  queste  leggi,  furono'  in  prima  rac— , 
colte  c poste  in  ordine  dall’  aio  di  Odoafdo  I. , 
e che  in  seguito  esse  furono  corrette , aumentate 
e pubblicale 'nella  isola  di  Oleron  da  Riccardo  , 

di  ritprno  ‘ questi  dalla  Terra  Santa  (a). 

» 


•y  . . I.  . . . 

(1)  Cleirac,  Usi  e Consuetuclini  del  mate,  p.  2. 

(2)  Selden  , cap.  24  , p.  4^^>  1*1^’  ^5  — Blackstone  , 

t.  a,  cap.  33,  p.  224.  ' ' - 
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Quantunque  questo  sistema  sia  stato  da  Cleirac 
combattuto  con  superiorità  , pur  nondimeno  noi 
risponderemo  con  Valin  « Come  potrebbe  ciò 
cssei’e , se  questo  principe  non  avea  alcun  pote- 
re su  la  isola  di  Oleron  , la  quale  non  passò 
sotto  la  dominazione  dei  re  d’Ingnilterra  che  col 
matrimonio  della  regina  Eleonora , duchessa  di 
Aquitania , con  Arrigo  , duca  di  Normandia  , po- 
scia re  d’Inghilterra  , sotto  il  nome  di  Arrigo  II, 
dal  quale  matrimonio  è nato  Riccardo  I,  il  quale,  di 
sua  propria  confessione  , conformemente  a quello 
che  aice  'Cleirac  , estese  questa  raccolta,  e la  pose  < 

nello  stato  in  cui  raitrovasi  oggidì? 

« Se  dunque  essa  era  stata  incominciata  prima  di 
Riccardo  , siccome  ciò  non  avea  potuto  avvenire  ‘ 

che  per  ordine  di  una  potenza  , alla  quale  appar- 
teneva la  isola  di  Oleron  , egli  è evidente  che 
una  tal  raccolta  non  può  esser  ad  altri  attribuita 
se  non  se  alla  regina  Eleonora  , ad  esclusione 
dei  re  d’ Inghilterra.  » 

L’autore  della  istoria  della  Rocella  (1),  per 
romhattere  Selden , si  fonda  sul  perche  questo  Co-  » 

dice  nautico  è in  vecchio  linguaggio  francese , 
frammischiato  con  voci  guascone  , senza  alcuna 
miscela  d’idioma  normanno  o inglese.  D’altron- 
de, basta  percorrere  questa  opera,  per  convincer- 
si che  essa  avea  solo  rel.azione  alla  navigazione  del 
mare  di  Guascogna , che  facevasi  da  Bordeaux  a 
Roiien  , etc.  , senza  rapporto  alcuno  con  la  na- 
vigazione d’.lnghil  terra. 

Conchiudiamo  adunque  che  Cleirac  ha  avuto  ( 
ragione  di  attribuire  alla  regina  Eleonora  la  pri- 
ma raccolta  dei  giudizi  di  Uleron  , che  furono 


CO  Nella  sua  Desciizìone  coroeraQca  dfH’Aunis,  n.  83 
€84.  ‘ 
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j^vonutlgatì  verso  P anno  1 1 6o  ^ nel  mèntt'e  El^r 
fiora  era  ancora  moglie  del  re  di  Francia  Lui- 
gi “ il  ^ Giovane  (i) , benché  la  prima  nota  edi*'f 
zione  di  ':^uesta  opera  non  risalga  che  all’  an-» 
no  iii66  (2)-  1 . .. 

Tutti  i popoli , conformandosi  alle  leggi  pri- 
mitive sul  commercio  e su  la  navigazione , si  die- 
dero alternativamente  una  particolare  legislazione 
marittima,  adatta  ai  loro  usi  ed  alta  loro  costi- 
tuzione / i prìncipi  fondamentali  della  quale  eran 
però  presi  dalP  antico  Dritto  del  mare.  -- 

La  regina  Eleonora  , nel  riunire  in  forma  di 
J®ggi , gli  usi  ^ le'  consuetudini , le  sentenze  , i 
giudizi  del  mare  del  Ponente , improntò  dal  dritto 
marittimo  dei  Romani  e dalle  leggi  rodie  con- 
tenute nello  st^so,  ad  imitazione  dei  compilatori 
del  Consolato  del  mare , le  decisioni  più  rimar- 
cJievoti  per  là  loro  prudenza  e per  la  loro  sag- 
g^a^yi e stabili  così,  su  le  basi  di  quella  antica 
giurisprudenzia , i statuti  che  voleva  dare  per  leggi 
^ commercio  ed  alla  navigazione  del  Ponente. 
.......  ,1.-1,  — ■■■..  ly-v.  .1 r 

(i)  Ella  fu  ripudiata  flal  re,  c’I  suo  matrimonio' fu 
dichiarato  nullo,  a causa  di  parentela,  dal  concilio  di 
Beaugenci  , il  18  m.^rzo  iiSa  , comechè  vi  fossero  l5 
anni  che  vivessero  insieme  in  qualità  di. sposi.  Ella  fu 
maritata  di  nuovo  il  18  maggio  dell’isicsso  anno  ad  A.r- 
rigo,  duca  di  Normandia  e conte  di  Aiigiò,  6«lio  di  G.it- 
tofredo  il  Bello  o Planligeneta , poi  re  d’Inghilterra. 

fa)  La  piunva  che  i giudizi  di  Oleron  sono  più  an- 
lìclii  della  edizione  del  ia66,  risulta  dall’ediuo  di  Er- 
rico III,  re  d’ Inghilterra  , duca  di  Aquitania  , in  data  del- 
1’  anno  laaS  , riportato  da  Cieirac  sii  l’  articolo  a6  di 
questi  Giudizi,  il  quale  deroga  alle  disposizioni  di  questi 
stessi  Giudizi  in  rapporto  ai  naufragi.  Non  si  può  certa- 
mente derogare  che  a leggi  anteriori.  Le  leggi  di  Ole- 
ron son  dunque  più  antiche,  non  solo  della  edizione 
del  iu66,  ma  altresì  dell’ editto  del  1226. 
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I Giudizi  di  Olcron  contengono  47  articoli  , 
che  sono  compresi  nella  prima  parte  della  raccolta 
di  Gleirac,  intitolata  gli  Usi  e le  Consuetudini  del 
mare,  e che  egli  ha  rischiarato  con  un  eccellente 
commentario.  INel  seguire  questo  dotto  giureconsul- 
to, noi  scorgiamo  quasi  la  origine  di  ogni  articolo  , 
e la  sua  correlazione  con  le  antiche  leggi. 

Ad  esempio  di  quelle  dei  Rodi  , dice  Va- 
lin,  le  leggi  di  Oleron  furono  accolte  con  tanto 
plauso  , appena  comparvero,  che  esse  divennero 
una  norma  generale  per  le  decisioni  su  le  mate- 
rie marittime.  I Francesi  ricevettero  i ruoli  di 
Oleron  , osserva  Gleirac , e li  posero  in  esecuzione 
come  naturali  francesi.  In  falli,  le  loro  dispo- 
sizioni sono  stale  in  ogni  tempo  sommamente  ri- 
spettate, in  Francia  principalmente,  e la  pruova 
ne  risulta  dall' articolo  19  dell’ antichissima  me- 
moria inserita  in  Fontanon  , in  seguito  del  titolo 
dell’ammiraglio  , folio  idiy  , in  cui  si  dice  « che 
la  giustizia  per  gli  alFari  della  marina  sarà  ammi- 
nistrata secondo  i retti  giudizi  stabiliti  ed  u- 
sati  di  Oleron.  » (i) 

5 4*  " 

Delle  Leggi  di  TUishiiy.  . , 

Gli  abitanti  della  Scandinavia  dovettero  dedi- 
carsi per  lem^  al  commercio  marittimo,  poi- 
ché, secondo  Ifuet,  essi  aveano  dei  porti  nell’ Ocea- 
no c nel  mare  Baltico,  ed  i Suioni ^ i quali  oc- 
cupavano la  parte  occidentale , aveano  delle  flotte 
nell’ Oceano.  Woi  leggiamo  in  Tacito,  che  i Suio- 


(0  y.  .il  terzo  volume  delle  ordinanze  reali,  di  An- 
touio  Fontanon,  nel  titolo  dell’  ammiraglio. 
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ni,  circondali  dali’Occatio  , ei'ano  potenii  in  mare 
o che  i loro  vascelli  erano  più  comodi  di  quei 
dei  Romani , ed  approdavano  ovuncpxe,  senza  che 
si  facessero  girare , perchè  aveano  una  dop- 
pia prua  (i). 

Questi  popoli  commercianli  e navigatori  dovet- 
tero anche  darsi  delle  leggi  nautiche  che  fossero 
la  salvaguardia  delle  loro  transazioni  marittime. 

Le  leggi  di  VVishuy  <x)inparvero  dopo  i Giudizi 
di  Oleron. 

Al  nordo  della  isola  di  Gotlandia , nella  Sve- 
zia, riferisce  Giovanni  Magnus , istorico  goto  (2), 
fu  un  tempo  una  bellissima  e magniQca  città  marit- 
tima, nomata  Wishuy , che  fu  anticamente  la  lìera 
ed  il  mercato  più  florido  della  Europa.  Oggi 
è ridotta  quasi  a nulla.  » Là  venivano  a traQi- 
carc  gli  altri  Goti,  dice  Gleirae,  i Russi,  i Da- 
nesi , i Prussiani  , i Livoni  , gli  Alemanni  , 
gl’inglesi,  i Fiaminghi,  i Fini,  i Vandali,  i Sas- 
soni , gli  Scozzesi  ed  i Francesi.  Ogni  na- 
zione vi  avea  il  suo  quartiere  e delle  strade  par- 
ticolari per  tenervi  le  sue  botieghfe  o i suoi  ma- 
gazzini. Tutti  gli  stranieri  godevano  degli  stessi 
privilegi  dei  cittadini  (5). 

A questa  città  sono  dovute'  le  leggi  e le  ordi- 
nanze marittime  adottate  dagli  stessi  Svedesi , le 
quali  furono  conservate  , aggiugne  Glcirac  , nel 
linguaugio  tedesco  o tentone,  e che  sono  ancora 
osservate  da  tutti  i popoli  del  Wordo.  Esse  sono. 


(1)  Tacito,  efe  mor.  germ.  cap.  44;  Huet , Istoria  del 

•l  commercio , cap.  43.  » 

(2)  Giovanni  Magans , Isl.  , Ub.  30,  cap.  g;  lib.  35, 
cap.  3. 

(3)  Clc'irac,  Usi  e Consuetudini  del  mare. 
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dice  Bouchaud , un  supplemento  di  ciò  che  vien 
chiamato  Ruoli  di  Oleron  (i). 

Queste  leggi  o ordinanze  ebbero  anche  di 
comune  con  i Giudizi  di  Oleron,  che  esse  furono 
adottale  , fin  dalla  loro  origipe , da  tutte  le  al- 
tre nazioni.  Grozio,^are  //òerww,  sostiene  che 
la  autorità  di  queste  leggi  si  estese  non  solamente 
nella  Svezia  e nella  Danimarca,  ma  benanche  presso 
i popoli  al  di  là  del  Reno , sicut  apud  Galliam 
Leges  Oleronis , et  apud  omnes  transrhenanos  , 
JLeges  wisbuenses.  — Limiers  , nella  sua  Storia 
della  Svezia , dice  che  esse  erano  altrettanto  in 
pregio  nel  mare  Baltico , per  quanto  erano  altrove 

stimate  le  leggi  rodie  ed  i Giudizi  di  Oleron 

Loccenio,  nella  sua  prefazione,  ne  parla  in  que- 
sti termini.  Quee  Leges  eamdem  fermè  autorila- 
iem  hodié  obtinent , quàrn  olim  Leges  rhodice. 

Gii  scrittori  del  Nordo  pretendono  che  le  Or- 
dinanze di  Wisbuy  non  sono  posteriori  ai  Giudizi 
di  Oleron  (a);  ma  Selden  non  ne  fa  ascendere 
la  data  al  di  là  dell’ anno  1288  (3),  e Gleirac 
che  le  ha  commentato  , è del  suo  avviso. 

Vari  articoli  di  queste  leggi  sono  di  fatto  una 
ripetizione  delle  disposizioni  dei  Giudizi  di  Ole- 
ron ; e si  scorge  ovunque  la  impronta  del  ge  - 
nio  che  le  ha  dettate  , dieta  lege  navis  onustee 
De  leg.  rhod. 

Se  da  poi , e per  lunp  pezza  , la  pratica  del 
mare  e del  commercio  fu  dagli  Svedesi  trasan- 
data ^ se,  sotto  Carlo  X.II,  la  educazione  nazio- 
nale , divenuta  interamente  militare , parve  con— 


(1)  Teoria  dei  trattali  di  commercio,  cap.  4,  sez.  3. 

(2)  Kuricke,  nella  Rubrica  del  Dritto  anseatico,  p.  G81, 
c Lubecco  , delle  avarie,  p.  io5. 

(3)  Selden,  Mare  dausutn- ^ lib.  2,  cap.  24. 
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vorlire  ia  altreltanti  campi  i già  pacifici  foco- 
lari degli  abitanti  delia  Svezia , questo  popolo  , 
fiero  della  libertà  della  quale  gode  sotto  le  leggi 
tutelari  di  un  governo  saggio  e paterno  , è og- 
gidì reso  allo  spirito  di  ordine  , di  economia  e 
d’  industria,  e senza  cessare  di  essere  bellicoso, 
è nel  tempo  istesso  agricola,  commerciante  e na'- 
vigatore. 

$-5. 

Delle  Leggi  della  Confederazione-Teutonica.  - 

Per  formarsi  una  idea  perfetta  delle  leggi  della 
Confederazione-Teutonica,  fa  d’uopo  avere  una 
cognizione  preliminare  di  tale  famosa  confedera- 
zione, di.  cui  il  commercio  marittimo  fu  la  causa 
e r oggetto. 

Gli  scrittori  goti  ed  alemanni , centra  l’ avviso 
di  Tacito , lib.  de  moribus  germanorum , sosten- 
gono che  gli  alemanni  sono  stranieri  alla  Ger- 
mania , e sono  composti  di  una  assemblea  confusa 
di  diverse  nazioni , ciò  che  appunto  significa  la 
voce  alemanno  , che  nel  linguaggio  del  paesfe  cor- 
risponde al  significato  ogni  uomo.  Benché  com- 
posti di  differenti  nazioni  , eglino  però  sono 
stali  sempre  propensi  alla  società,  ed  a formare 
fra  loro  strette  alleanze  , confederazioni  tanto 

f>articoIari  quanto  generali , vivendo  da  fratcl- 
i,  senza  gelosia,  e pieni  della  più  grande  fi-r 
ducia  gli  uni  verso  gli.  altri,  cc  ,Ed  è perciò, 
» soggiungono  quegli  .autori  , che  tutti  i popoli 
» della  Alemagna  detti  furono  germani  (i).  Que- 


(i)  Agathias,  lib.  debello  G-oihorum  lib.  i. 

del  bel.  Goth. , e iib.  de  bel.  f'~artdal.f  e l’Abate  Tri- 
theme , Annal.  , lib.  1.  - *. 
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sta  naturalo  incìinazàonc  a vivere  in  società  © 
questa  reciproca  fiducia  , indussero  , nell’  anno 
ia54 , secondo  Cleirac,  e nel  iiò’4 , secondo  il  sig. 
Azuni,  le  città  di  LuLccca,  Brunsvick,  Danzica 
e Cologna  ad  associarsi  fra  loro  per  proteggere 
il  loro  commercio  nel  mare  Baltico  c nell’Oceano 
germanico,  ^sa  stabili  in  prima  quattro  prin- 
cipali banchi  ; a Londra  , a Bcrghen  nella  Nor- 
vegia , a Novogorod  in  Russia  , ed  a Bru«es  in. 
Fiandra  ( i ).  Ma  questa  confederazione  divenne  così 
giovevole,  c si  mantenne  con  tanta  lealtà,  che 
parecchie  altre  città  di  commercio  desiderarono 
di  far  parte  della  alleanza  e di  essere  comprese 
nel  numero  delle  città  confederate  (2).  Sessanta 
due  citta , alcuni  autori  dicono  j furono 
ammesse  in  questa  riunione  di  privilegi  e di  diritti. 


(1)  Questa  confederazione  traeva  dalia  Inghilterra,  delle 
lane,  del  piombo,  dello  stagno  , e varie  altre  derrate' 
da  Bergheu  e dal  Nordo , delia  pece,  del  catrame,  della 
resina  , delia  cera,  delle  pellicce,  dell’acciaio,  del  ferro 
delle  legna  , del  pesce  secco  e salso,  del  salnitro  e dei 
vitriuolo;  da  Novogorod  , dei  grani , delle  cuoia,  del  se- 
go, della  cera  e delle  pellicce  di  diverse  specie  • e da 
Bruges  , ogni  sorta  di  manifatture  di  Fiandra.  Il’bauco 

di  questa  ci  uà  fu  in  seguito  trasportato  a Anversa V. 

Cligiiot  de  Blervache;  Memorie  sul  Commercio,  p i5o 
160,  eie*  ' 

(2)  Esse  furono  Lisbona  , Barcellona  , Siviglia,  Cadice 
Livorno,  Messina,  Napoli , Amsterdam  , Dori  Calais  * 
Roueti,  Sau-Malo  , la  Rocella  , Bordeaux,  Bajona,  Marsi- 
glia, ec.La  Francia  entrò  in  coniraiernità  con  questa  com- 
pagnia , sotto  Euigi  XI.  Que.sta  alleanza  fu  successiva- 
mente confermata  con  dichiarazione  di  Carlo  Vili  del 
4 Aprile  1484  ; con  editto  di  Arrigo  11 , deli’  anno  ìsàj 
e con  lettere-patenti  di  Enrico  4,  del  mese  di  Novemb. 
1604.  — V.  Lapopéliniere  , trattato  dell’ammiraglio,  cap. 
lo;  d Argeiiiiè,  Ist.  di  Brelag.,  lib.  i3,  cap.  25-  Servin, 
t.  1 delle  sue  aringhe  , p.  5io  e 5ii. 
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I principali  privilegi  della  Società-  Teutonica 
furono,  1."  la  lega  offensiva  e difensiva:  chi 
batte  uno , colpisce  tutti , in  quanto  alla  ingiu- 
ria, ce.; 

a.”  In  tutte  le  città  dipendenti  dalla  confede- 
razione , ogni  cittadino  dell’  una  godeva  degli 
stessi  privilegi,  delle  stessa  immunità  e franchige, 
rispetto  al  traffico,  dei  cittadini  delle  altre,  cte.; 

Ivclle  principali  città,  i mercatanti  della  So- 
cietà avevano  dei  banchi  per  ricevere  le  loro  mer- 
canzie , ec.  (i); 

4.®  In  queste  città  essi  avevano  un  console  ed 
nn  cancelliere  per  decidere  le  controversie  c le 
liti,  che  si  portavano,  in  appello,  innante  ai 
magistrati  della  Confederazione  , locchò  si  chia- 
mava libertà  di  corte , senza  giammai  poter  es- 
sere citali  innanzi  ai  giudici  locali , cc. 

Così  , lo  scopo,  l’oggetto  principale  della  So- 
cietà-Teutonica , era  semplicemente  la  comuni- 
cazione reciprocii  che  le  parti  contraenti  facevansi 
dei  loro  privilegi  , relativamente  al  commercio  , 
non  per  un  tempo  determinato,  come  nelle  con- 
federazioni guerriere , ma  per  un  tempo  inde- 
finito (2).  Questa  alleanza  non  fu  adunque  , in 


(1)  I quali  sono,  dice  Cleirac , delle  belle  case  di 
grande  estensione  , magnifìcnmenle  fabbricate  , di  tre  a 
qiiattruccnto  camere,  abitabili  e splendidamente  mobila- 
te , con  gabinetti  , gallerie  , portici  , e magazzini  posti 
nei  dintorni  di  un  gran  cortile  , inoltre  ben  provve- 
dute di  granai  e magazzini  , per  ricevere  ogni  sorta  di 
merci  e di  provvisioni , con  gran  numero  di  servitori 
e di  uffiziali  delia  loro  nazione,  per  servire  e bea 
regolare  tali  case  , ec.  — Cleirac  , luco  dieta. 

(2)  Però  vi  furono  talune  volte  , tra  le  città  anéca- 
ticne  , delle  alleanze  guerriere  , come  nel  1370  , quando 
la  confederazione  dichiarò  la  guerra  a Waldcinar  III, 
ic  di  Dauimarca  , ed  in  diverse  altre  occasioni. 

f . . ■ 
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qualclio  modo , nella  sua  origine , che  un  con- 
tratto di  società , tendemor  a dividere  fra  le 
città  confederate  i profitti  del  commercio  che 
facevano  col  favore  di  tale  società , la  quale  sten- 
deva i suoi  rami  sovra  tutti  i porti  più  com- 
mercianti della  Europa,  dall’ interiore  del Nordo 
fino  alle  estremità  della  Francia  , della  Spagna  e 
della  Italia.  ° 

^ I commercianti , sparsi  su  (juesia  vasta  esten- 
sione, erano  incessantemente  insiruiti  dello  stato 
attuale  del  commercio  in  tutte  queste  parti  altra 
volta  divise  , isolate  c senza  alcuna  seguita  comu- 
nicazione. La  società  era  il  nodo  che  le  legava 
fra  esse  per  elTeito  di  un  interesse  comune , ed 
era  il  centro  di  tutti  i loro  movimenti. 

Se  questa  gran  società  impresse  una  ma""iorc 
attivila  al  commercio  della  Europa  , essa  ^esi"è 
in  pan  tempo  delle  leggi  privative  c positive  per 
organizzare  la  sua  navigazione , e servirle  di  re- 
gole. Per  conseguenza,  i suoi  deputati,  in  una 
ysemblea  generale  chè  tennero  a Luhecca,  fissarono 
dei  regolamenti  che  furono  pubblicati , per  la  pri- 
ma volta,  nel  1691,  secondo  il  sig.  Azuni , c nel 
ai>97  > secondo  Clenac  cd  Emèrigon,  e che  hanno 
sempre  per  base  i princìpi  eterni  delle  nazioni 
maniiime,  cioè  a dire  il  dritto  nautico  degli 
antichi  popoli,  appropriato  agli  usi  moderni  delle 

ClUn  r*nnfr*fln»*T»n 


Questi  regolamenti  furono  da  iwi  riveduti 
corretti  cd  accresciuti  in  una  seconda  assemhle.ì 
dei  deputati  delle  citta  collegale,  tenuta  a tale 
unno  il  2D  maggio  1614,  nella  stessa  città  di 
Ijiibecca.  In  questa  ultima  compilazione,  che  ha 
per  titolo  Jus  hanseaticum  maritirnum  la  di- 
stribuzione delle  materie  è stata  fatta  in  in  mag- 
gior numero  di  articoli  classificati  in  quindici  ca- 
pitoli o titoli.  Essa  è assai  meglio  ordinata  della 
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prima',  ma  il  fondo  è lo  stesso,  eccetto  alcuni 
cangiamenti. 

Si  ritrova  in  latino  in  Kuricke  , ed  arricchita 
di  eccellenti  note.  Si  trova  piiranche  in  francese,  ' 
con  la  ordinanza  di  Wisbuy  , negli  Usi  e nelle 
Consuetudini  del  mare  , di  Cleirac,  in  seguito  dei 
Giudizi  di  Oleron  (i). 

La  gelosia  delle  diverse  [Utenze , il  loro  par- 
ticolare interesse  ed  il  tempo  hanno  ridotto  que- 
sta celebre  società  , questa  saggia  confederazione, 
alle  sole  città  di  Lubecca  , di  Amburgo  , di 
Danzica  , di  Brenta  , di  Rostocco  , e di  Colo- 
gna  (a). 


Della  Guida  del  mare,  ^ 

Egli  è con  ragione  che  Valin,  t.  ij.p.  i5  , mette 
al  livello  delle  antiche  leggi  marittime  il  trattato 
intitolato  la  Guida  del  mare  ^ che  risguarda  i 
centrata  nautici. 

Questo  trattato,  dice  Cleirac,  « è opera  fran- 
n cese  , e fu  non  ha  guari  composto  in  favore 
» dei  mercatanti  che  faceano  traffico  nella  no- 


Valin  , nella  sua  prefazione  della  Ordin.  della  mar. 

(2)  I mercatanti  della  confederazione  erano  cosi  gelosi 
dei  loro  privilegi  , che  nell'  anno  1697  , la  regina  Eli- 
sabetta , fiera  delle  felici  navigazioni  dei  suoi  ammira- 
gli , avendo  disprczzato  gli  A.lcmanni  , ed  avendo  voluto 
impor  loro  dei  nuovi  sussidi,  essi  preferirono  ritirarsi 
ed  abbandonare  il  loro  banco  di  Londra  ^ piuttosto  che 
perdere  o far  'breccia  ai  loro  antichi  privilegi  ed  alle 
loro  libertà.  Anversa  divenne  in  seguito  uno  dei  più 
considerevoli  banchi  della  confederazione.  £m.  di  M e- 
teren  , nella  sua  Cronaca  19  , foglio  392  ; Camdeo  , ia 
Hisl.  regince  Elieabetk , ad  ann.  1596.  eo. 
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» bile  città  diRoucn;  e ciò^  con  tanta  destrezza 
» e tanta  fina  sottigliezza,  che  l’autore  dello  stesso, 
» nello  spiegare  i contratti  o le  polizze  di  assi- 
» curazione , ha  dimostrato  e fatto  intendere  eoa 
» grande  faciltà  tutto  ciò  die  risguarda  gli  altri 
» contratti  marittimi . ed  in  generale  tutto  ciò  che 
7>  risguarda  il  commercio  navale  , ec.  Questa  opera 
» era  tanto  piena  di  errori , di  omissioni  , e di 
» trasposizioni,  che  essa  cadde  nel  disprezzo  come 
» un  diamante  grezzo  del  tutto  oscuro  e non  co- 

noscibile  , ec.  (i). 

Ad  onta  dei  sommi  difetti  di  questa  opera  , 
dice  Emèrigon  , vi  si  ritrovano  però  i veri  prin- 
cipi del  dritto  nautico.  Se  lo  stile  ne  è vecchio, 
se  il  testo  ne  è guasto  in  diversi  luoghi , la 
Guida  non  lascia  perciò  di  essere  assai  preziosa 
per  la  saggezza  ed  il  gran  numero  delle  deci- 
sioni che  racchiude  (2). 

Essa  è in  fatti  una  raccolta  delle  usanze  di 
quei  tempi  , e dei  princìpi  che  servivano  di 
regole  nei  contratti  marittimi.  Le  massime  che 
indica  sono  sviluppate  con  erudizione , e chis- 
sificate  con  mctoao.  Essa  contiene  venti  capitoli, 
seguiti  dalle  Assicurazioni  di  Anversa  , pubblicate 
nel  i6q5,  e dalle  Assicurazioni  di  AuisterJam, 
pubblicate  nel  i5y8. 

autore  della  Guida  nulla  altro  vi  ha  omesso , 
continua  Clcirac  , se  non  se  di  porvi  il  suo  nome  , 
a fine  di  conservarne  la  memoria  e 1’  onore  che 
inerita,  per  aver  reso  un  servigio  così  segnalato  alla 
sua  patria  ed  a tutte  le  altre  nazioni  della  Europa, 
le  quali  possono  trovare  nella  sua  opera  il  com- 
pimento di  ciò  che  manca  o la  correzione  di 
ciò  che  è malamente  ordinato  nel  regolamenti  , 

(1)  Clcirac,  Ufi  e Conjuetndini  del  tnarc. 

(2)  EtacrigTii , TiaUato  delle  assicurazioni,  i.  1 , p.  14.- 
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che  ciascuna  ha  fallo  in  particolare  su  laT 
soggetto. 

, SEZIONE  III. 

Della  Legislazione  commerciale  marittima  ‘ 
della  Francia. 

• - • .4T 

Per  lunga  pezza  la  Francia  altre  leggi  non  co- 
nobbe  sul  commercio,  se  non  quelle  contenute' 
nel  Ruolo  di  Oleron  e nella  Guida  del  mare.  I 
re  della  prima  stirpe  in  niun  modo  ocouparonsi 
della  legislazione  nautica,  e non  pensarono  punto 
a dare  dei  regolamenti  per  fissare  la  giurispru- 
denza manttima,  e per  prevenire  le  dispute  che 

Solevano  sorgere  tra  i commercianti  e la  gente 
i mare. 

Negli  stessi  Capitolari  di  Garlomagno , di  Lui- 
gi-il-Buono  ed  ai  Carlo-il-Calvo , sotto  la  se- 
conda stirpe , tutto  si  riduce  ad  un  sol  capi- 
tolo, intitolato  de  littorum  custodia. 

Però  noi  veggiamo,  sin  da  quei  tempi  remoti, 
i Franchi  andare  in  Oriente  e stabilire  alcune  re- 
lazioni di  commercio  con  quelle  contrade.  11  Sig. 
de  Guignes  porla  vari  passi  degli  antichi  istorici , . 
che  dimostrano  sino  alla  evidenza  'queste  prime 
I comunicazioni  degli  antichi  Franchi  col  Levan- 
te (i)j  ed  Agathias,  nativo  di  Mirina,  avvocato 


(i)  Noi  leggiamo  in  Gregorio  di  Tours , dice  il  Sig. 
de  Giiignes  , clic  dei  domestici  dell’  Arcidiacono  Vigile 
rubarono  . a Marsiglia > nei  tempi  di  Sigiberto^  re  di  Metz, 
parecchi  barili  di  olio  che  appartenevano  a dei  mer- 
canti di  oltre-mare  , e questo  furto  serve  a mostrare 
che  Marsiglia  era  allora  un  porto  fretjuentato  dagli  stra- 
nieri. Questo  istorico  fa  conoscere  di  più  che  la  Fran- 
cia traeva  dall’Egitto  pel  canale  di  Marsiglia,  il  papi- 
ro, q carta,  e gli  aromi  } che  il  vino  ai  Gaza  vi  eia 
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a Sniirna  nel  6.”  secolo,  fa  un  ritrailo  vantaggioso 
dei  Francesi  che  egli  conosceva  per  mezzo  del  com-» 
mercio  (^i). 

Noi  veggiamo  d’  altronde  Giovi  ricevere  dal- 
r iniperadore  Anastasio  il  titolo  e gli  ornamenti 
di  lìairizio  e di  console,  od  i suoi  successori  mante- 
nere delle  corrispondenze  di  amicizia  e dì  commer- 
cio con  gl’  imperadori  di  Costantinopoli.  Teodobal- 
do  invia  degli  ambasciadori  a Giustiniano  , e Ghil- 
pcrico  all’  imperadore  Tiberio , c da  queste  am- 
Lascerie  noi  apprendiamo  che  i Franchi  aveano 
dei  vascelli  che  andavano  nel  Mediterraneo.  Ti- 
berio, dal  cauto  suo,  l’anno  seguente,  manda 
a Childeberto  dei  deputali  per  impegnarlo  ad 
attaccare  i Lombardi , e rinnova  queste  sollici- 
tazioni  nel  688.  » Queste  guerre  d’ Italia  , dice 
» Mezerai , e le  jMjusioni  che  i nostri  re  ricevc- 
» vano  da  Costantinopoli , di  unita  al  coinmer- 
» ciò  che  stabilirono  con  le  nazioni  del  Levante, 
y>  apportarono  da  quei  paesi  una  grande  abbondanza 
» di  oro  e di  argento  , come  anche  quantità  di 
» gemme,  di  sete,  e di  ricchi  vasi  ed  ornameu- 
» ti  » (2). 

Da  un’altra  parte,  Carlomagno  , divenuto  pa- 
drone di  quasi  tutta  la  Europa , stende  e protegge 


rinomato  in  Francia  nel  tempo  di  Gontran,  re  di  Orleans  , 
«:  che  dopo  la  morie  di  fìugnemod  , Vescovo  di  Parigi,  un 
m.  rcatanle  sirio  nomato  Euieòio , quidam  negociator 
genere  syrus  , pervenne  , per  via  di  doni,  a farsi  nomi- 
nare Vescovo  di  quella  città  , c die  egli  riempi  di  Siri  le 
scuole  di  P.irigi.  — Il  Sig.  De  Guigues , ’ Memorie  del- 
la Accademia  , t.  3/,  p.  467  e srgnenti. 

(1)  Agalliias,  Ist. , p.  i3.  Egli  è autore  di  una  storia 
clic  può  servire  di  contiiiuaziuDC  a quella  di  Procopio  ; 
essa  è stila  tradotta  in  iVancese  dal  presidente  Cousin. 

(a)  Mezerai , p.  ng,  ad  ann.  63S. 
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il  commercio  dei  suoi  sudditi  , col  mandare 
grandi  soccorsi  ai  cristiani  di  Egitto  e di  Affrica, 
ad  Alessandria , ed  a Cartagine  , che  non  erano 
che  dei  magazzini  di  deposito  per  il  commercio, 
senza  rapporto  alcuno  con  la  religione,  e col  re- 
primere le  intraprese  dei  Veneziani,  i quali  tende- 
vano allora  ad  un  commercio  esclusivo.  Fu  nelle 
stesse  vedute , e per  soccorrere  i negozianti  del 
Levante,  che  egli  si  strinse  di  amicizia  col  Ca- 
liffo Haroun-Arraschild , il  quale  , con  una 
capitolazione,  gli  cedè  a Gerusalemme  il  quartiere 
occupato  dai  cristiani. 

Inhne  Luigi- iI-13uono  ( le  Debonnaire  ) arma, 
nell’ 820,  delle  flotte  sul  Mediterraneo  , per  perse- 
guitare i corsali  che  avevano  mandato  a picco  otto  ' 
hastimenti  mercantili  ; c Luigi , figlio  di  Lottario, 
presenta  delle  doglianze  all’  impcradore  di  Costan- 
tinopoli contra  il  patrizio  Niceta,  il  quale  avea 
insultato  dei  mercatanti  schiavoni  , allora  sud- 
diti di  Luigi  e che  commerciavano  nel  Mediter- 
raneo (1). 

Ma  questi  debili  raggi  di  saviezza  e d’ incorag- 
giamento comparvero  quali  lampi  in  mezzo  allo 
dense  tenebre,  da  cui  furono  avvolti  quei  secoli 
d’  ignoranza  , e fino  a Carlo  VI  fa  Francia 
non  ebbe  alcun  regolamento  marittimo  , alcu- 
na legislazione  nautica.  Noi  non  troviamo , in 
fatti  , su  la  navigazione  , ordinanze  più  anti- 
che di  quella  emanata  da  questo  monarca  a 
Parigi  , nel  mese  di  dicembre  1400  , dietro  la 
quale  si  cominciarono  a regolare  i diritti  e la 
giurisdizione  dell’  ammiraglio , che  prese  il  titolo 
di  ammiragliato. 

l)a  questa  epoca  sino  a Francesco  I.  non  vi  ha 


(1)  Il  sig.  de  Giiigncs,  loco  citato-. 
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clic  la  pìcciola  ordinanza  del  1480,  puldjlicata  a 
Tours , nel  mese  di  ottobre , da  Luigi  XI , a fa- 
vore dell’  ammiraglio  di  Borbone. 

Francesco  I.  emanò  due  ordinanze  sul  commer- 
cio marittimo , 1’ una  a Abbeville,  nel  mese  di 
Luglio  1617,  e l’altra  a Fontainebleau  , nel  mese 
di  Febbraio  i645,  il  cui  potissimo  oggetto  fu  di 
determinare  la  competenza  dei  giudici  dell’ am- 
miragliato , e di  fissare  la  durata  di  questa  giuris- 
dizione , ove  gli  affari  trattansi  a giorno  e ad  ora, 
a tenore  delle  circostanze,  art.  6.  Extra  ordinem 
levato  velo , de  plano  sine  strepitìi  judicii. 

Arrigo  Ili  ne  fece  anche  una  nel  1 584  > ^ 
richiesta  dell’ammiraglio  di  Joyeuse,  la  quale  al- 
tro non  è se  non  se  una  copia  di  quella  del  i543. 

Dalla  nascita  dell’impero  francese  sino  a En- 
rico IV,  i progressi  del  commercio , della  naviga- 
zione e della  industria  furono  ritardati  dalle  guerre 
civili , dalla  tirannide  feudale,  dall’  abuso,  che  allor 
si  faceva  della  religione,  dalla  anarchia  e dalla  in- 
surrezione dei  duchi  e dei  conti  (i),  dagl’infelici 
regni  di  Carlo  VI  e di  Carlo  VII,  dagl’intrighi  d’i- 
sabella di  Baviera,  dalle  rivalità  sanguinose  delle  due 
fazioni  di  Borgogna , e di  Orleans  , dalla  miseria 
dei  popoli  , dalla  debolezza  del  governo , dalla 


« (1)  Questa  anarchia  e questa  insurrezione  dei  du- 
» chi  e dei  comi  , ilice  Mezerai , fecero  dei  tanto  ra- 
» pidi  progressi,  die  la  monarchia  fendale  distrusse  la 
» monarchia  politica;  di  mudo  die  i grandi  s’impadro- 
» nirono  delle  provincie  c dei  contadi  di  cui  erano  solo 
))  governatori  e giudici  , ed  i vescovi , a loro  esempio, 
)i  dichiararonsi  signori  drile  città,  delle  quali  non  erano 
n che  i pastori.  Da  ciò  la  bizzarria  c la  incocrenza  delle 
» nostre  usanze.  Il  regno  era  allora  sotto  le  leggi  dei  feu- 
).  di , governandosi  come  un  gran  feudo  anzidic.  come 
» una  monarchia,  » 
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ainhizionfi  dei  Gaiscs,  dallo  spirilo  finanzierò  che 
cominciava  ad  introdursi,  e dalla  l)arl)ara  e divo- 
rante cupidigia  delle  persone  di  aliare  alle  quali 
la  protezione  dava  un  nuovo  slancio.  In  quella 
epoca  disastiosa  , si  vede  lo  spirito  umano , ca- 
duto in  un  subito  dalla  altezza  cui  crasi  innal- 
zato , lasciare  la  ignoranza  trascinare  dietro  a 
se,  qui  la  ferocia,  altrove  una  crudeltà  rallì- 
nata  , e da  pertutto  la  corruzione  e la  perfi- 
dia. Appena  alenai  lampi  di  sapere  , alcu- 
ni tratti  di  grandezza  di  animo  e di  bontà  , e 
poche  idee  di  navigazione  e di  marina  si  fan  giorno 
a traverso  questa  notte  profonda.  Dei  sogni  su- 

Jicrstiziosi  sono  il  solo  genio  degli  uomini,  e 
a Francia  , compressa  dal  dispotismo  feoda- 
Jc  (i),  attendeva  nella  servitude  c fra  le  la- 
crime il  momento  in  cui  nuove  cognizioni  la 
rendessero  alla  umanità,  alla  virtù,  ed  al  li- 
bero esercizio  della  industria  nazionale,  del  com- 
mercio, della  navigazione  e delle  arti. 

Niun  re  di  Francia  avea  ancora  posto  una  at- 
tenta cura  ad  un  sistema  di  navigazione  e di  ma- 
rina , niun  re  sopra  tutto  avea  ancora  seriamente 


(i)  « Allora,  dice  Rayoal  , i nobili  erano  dei  piccoli 
» sovrani  che  abusavano  della  loro  aulorità,  e resistevano 
n a quella  del  priur.ipe.  1 baroni  eran  pieni  di  orgoglio 
» cd  avari,  con  molti  capricci  c pochissimo  danaro.  Ora 
» citiainavano  i mercatanti  nei  loro  piccioli  stali  , ed  ora 
» li  mettevano  a contribuzione.  In  quel  tempo  barbaro 
» si  stabilirono  i diritti  di  pedaggio,  di  entrata,  di  uscita, 
» di  transito,  di  alloggio,  di  y4uòaine(^i)  ed  altre  oppressio- 
» ni  senza  fine.  » Raynal , t.  i,  p.  i3. 

(l)  Era  questo  un  diritto  , per  mezzo  del  quale  il  prin- 
cipe succedeva  ai  beni  del  forestiere  che  moriva  nei 
suoi  stati,  qualora  non  era  aaturalizzato. 
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pensalo  agli  avvantaggi  clic  poteva  j^roccurarc  il 
commercio  delle  indie;  e lo  splendore  clic  ne  acqui- 
stavano le  altre  nazioni  non  avca  ancora  risve- 
gliato la  emulazione  francese.  Errigo  IV  è il  pri- 
mo , che  abbia  accompagnato  con  un  ponderato 
sistema  la  formazione  di  una  marina  in  Fran- 
cia , della  quale  pare  che  Luigi  IX  abbia  git- 
tate le  fondamenta. 

Di  fatto,  Arrigo  IV,  appena  videsi  pacifico  pos- 
sessore-di un  trono  che  avea  acquistato  con  le 
sue  armi , con  la  sua  eroica  costanza , c con  lo 
splendore  delle  sue  virtii , non  perdè  un  momento 
solo  per  proccurare  ai  Francesi  un  commercio 
esteso  ; ed  in  tali  vedute  formò  lo  stabilimento 
di  parecchie  compagnie  di  negozianti , per  prender 
parte  alle  ricchezze  delP  Oriente  , che  i Porto- 
ghesi, gl’inglesi  e gli  Olandesi  contrastavan  Pun 
l’altro. Egli  segnò  il  piano  di  una  marina  , e prese 
sotto  sua  speciale  protezione  la  pescagione  che  fa- 
cevasi  su  le  coste  dell’America  settentrionale , no- 
minando Montz  , con  lettere  - patenti  del  i6o3, 
suo  luogotenente  generale  in  tutta  la  Acadia.  I 
mezzi  di  comunicazione , rispetto  al  commercio  , 
furono  aumentati  con  lo  stabilimento  delle  posto 
c dei  procacci  ; fu  protetta  la  esportazione  dei  gra- 
ni; fu  incominciato  il  canale  di  Briare,  e le  provin- 
ce meridionali  furono  arricchite  da  Enrico  della 
coltura  del  gelso  e della  ricolta  della  seta. 

Ma  la  speranza  di  vedere  ell'ettuare  tanti  utili 
progetti  disparve  con  la  morte  prematura  di  que- 
sto gran  monarca,  che  solo  ebbe  il  tempo  di  ram- 
marginarc  le  profonde  piaghe  dello  stato , senza 
jHjierle  sanare  (j). 


(i)  Quali  nomi  non  Innno  illustrato  questo  periodo 
della  vita  di  Errico  IV!  Sully  , il  presidente  Jcauiiiii , 
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Invano  Luigi  XIII  volle  seguire  il  suo  esempio  : 
egli  ebbe  , nei  ])riraieri  anni  del  suo  regno  , un 
troppo  gran  numero  di  affari  per  poter  condurre 
a line  dei  così  vasti  disegni.  Però , sotto  il  mi- 
nistero del  cardinale  di  Richelieu  , si  pubblicò 
la  ordinanza  del  mese  di  gennaio  1629  , ove  fu- 
rono inseriti  alcuni  articoli  tendenti , tutti  insie- 
me , a stabilire  l’ ordine  nella  marina  militare 
cd  una  polizia  nella  navigazione  mercantile  (1). 

Era  riserbato  al  secolo  di  Luigi  decimo  quarto 
di  darne  , fra  gli  altri  benefizi,  un  codice  com- 
pleto di  legislazione  nautica. 

Quel  bel  secolo  , sì  fertile  in  grandi  uomini, 
nel  tempo  istesso  che  servì  di  epoca  alla  gran- 
dezza dello  spirito  umano  , divenne  anche  la  (juar- 
ta  età  felice  nella  istoria  del  Mondo  (2). 


Montaigne,  Cliarron  , de  Thou  , Bodin,  Ainyot,  il  gran- 
de 1’ Hopital  ( che  Enrico  vide  appena),  Pithou , Du- 
puy , Saint  -Martlie  , i Varroni  del  loro  tempo,  ec.  Si 
rapporta  che  Enrico  IV,  nella  idea  di  ristabilire  la  na- 
vigazione e ’l  commercio,  diede  ordine  al  presidente  Jean- 
nin  , suo  ambasciadore  straordinario  presso  gli  Stati-Ge- 
nerali di  Olanda,  di  prendere  ivi  su  l’uno  e l’altro  og- 
getto dei  rischiaramenti , e di  condurre  seco  dalla  Olan- 
da alcuni  ulUziali  di  marina,  che  avessero  già  la'!o<lei 
viaggi  di  lungo  corso.  — Istoria  della  marina,  Parigi  , 

I74G  , t.  2,  p.  377.  . r , • 

(1)  Con  trattalo  del  19.  maggio  1026,  concnmso  con 
r^icoia  de  Wilh,  olandese, e Giovanni  Meurier  de  Sainl- 
Remi  , di  Iledon  in  Bretagna  > Luigi  XllI  dcò  una 
compagnia  generale  di  conrraercio  , che  portò  il  singo- 
lare titolo  di  compagni. t della,  navicella  di  San-Pietro 
Jlordiligi.  E con  editto  di  moggio  1628  creò  anche  la 

compagnia  del  Canadà. 

(2)  Ninno  ignora  che  si  contano  quattro  secoli  nella 
istoria  del  Mondo. 

11  primo  è quello  di  Filippo  e di  Alessandro,  o quello 
dei  Perieli,  dei  Dcmosleui,  degli  Aristolili  , dei  Pla- 
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51. 

Della  Ordinanza  della  Marina  del  mese  di  - 
agosto  i68i. 

Poco  era  al  ceno , per  la  grandezza  c la  po- 
tenza di  Luigi  decimo  quarto , il  formare  una  ma- 
rina forrtiidabile , egli  volle  ancora  piantare  la 
navigazione  su  basi  solide , e far  fiorire  il  com- 
merciò marittimo  con  buone  leggi  e con  una 
legislazione  degna  di  lui. 

Luigi  decimo  quarto  avea  diggià  meritato  il  ti- 
tolo di  legislatore  della  Francia  , per  effetto  delle 
ordinanze  del  1667  > 1669,  1670  e 1673 , che  egli 
avea  pubblicato  per  riformare  la  amministrazione 
della  giustizia  , tanto  nel  civile  quanto  nel  cri- 
minale, e per  fissate  la  giurisprudenza  delle  acquo 


toni  , degli  Apelli , dei  Fidia  , dei  Prassiteli  , e que- 
sto onore  non  ha  oltrepassato  i confini  della  Grecia. 

II  secondo  secolo  si  è quello  di  Cesare  e di  Augusto  , 
conosciuto  ancora  per  i nomi  di  Lucrezio  , Cicerone  , 
Tito-Livio  , Virgilio,  Orazio,  Ovidio,  Varrone , Vi- 
truvio , etc. 

Il  terzo  secolo  è quello  che  segui  la  conquista  di  Co- 
stantinopoli fatta  da  Maometto  II , nel  quale  si  vede  una 
famiglia  di  commercianti  innalzarsi  al  potere , e chia- 
mare in  Firenze  i dotti  che  i Turchi  scacciavano  dalla 
Grecia.  Gl’  italiani  onorarono  le  belle  arti  col  nome  di 
virtù , siccome  i primi  Greci  le  aveano  caratterizzato  col 
nome  di  saggezza.  * 

11  quarto  secolo  è quello  di  Luigi  decimo  quarto,  ed 
è forse,  dice  Voltaire,  quello  fra  i quattro  che  più  si 
avvicina  alla  perfezione.  Ricco  delle  scoverte  degli  al- 
tri tre,  esso,  in  alcuni  generi,  ha  fatto  più  di  tutti  e 
tre  insieme.  La  sana  filosofia  non  è stuta  conosciuta  che 
in  quel  tempo. 

Voltaire,  iatroduziune  al  secolo  di  Luigi  XIV,  càp.  1. 
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n foreste  , come  altresì  quella  elei  commercio  di 
terra.  Ma  , diciamolo  pure  con  Valin  , il  suo  ca- 
polavoro , nel  genere  legislativo  , era  riserbato  alla 
giurisprudenza  marittima.  Jn  fatti,  la  parte  più 
dilicata,  e nel  tempo  isicsso  più  perigliosa  , era 
ciò  clic  concerneva  le  maticre  nautiche.  1 contratti 
juarittimi  erano  stali  talmente  abbandonali  in 
Francia,  che  Cleirac  era  il  solo  degli  autori  fran- 
cesi clic  avesse  tracciato  delle  regole -jiratichc  a 
questo  riguardo  ; e ad  eccezione  di  alcuni  re- 
golamenti di  polizia  , non  si  era  parlato  che  d;  i 
diritti  e delle  prerogative  dell’ammiraglio  e della 
sua  giurisdizione. 

Qual  discernimento  , qual  grandezza  di  vedute, 
quale  combinazione  di  idee  non  vi  era  egli  d’  uopo 
per  la  formazione  e la  esecuzione  di  una  opera  , 
nella  quale  si  tr.utava  di  riunire,  fra  le  diverso 
leggi  degli  antichi  popoli  navigatori  che  abbiamo 
ora  analizzato,  tutto  quello  che  si  conveniva  alla 
economia  del  dritto  marittimo  cd  al  buon  ordine 
del  commercio!  facea  di  mestieri  eliminare  da  que- 
gli amichi  usi  ciò  che  vi  si  trovava  d’ impcrlctto; 
rischiarare  ciò  che  era  oscuro;  adattare  ai  nostri 
costumi  ciucilo  che  vi  era  di  buono,  cd  aggiu- 
gnere  ciò  che  era  sfuggito  alla  previdenza  dei 
primi  fondatori  della  legislazione  nautica. 

Ignorasi  quali  sieno  stali  i compilatori  della 
Ordinanza  della  marina  del  1681:  per  una  in- 
concepibile fatalità,  i nomi  di  quei  grandi  uomini 
non  sono  pervenuti  sino  a noi  (1).  Ma  si  com- 


(1)  Se  mi  è concesso,  dice  V.alin , di  arrischiare  le 
mie  congliictture  su  la  compilazione  della  nostra  ordi- 
nanza, osserverò  che  ira  i manoscritii  della  hihiiolcca 
di  Monsignore  il  duca  di  Penihiòvre  ( ammirigli»  di 
Francia  ),  vi  In,  n.l  registro  soilu  il  numero  bi8,uiia 
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prende  però  che  solo  dei  t'cni  grandi  e profondi 
potevano  essere  in  isiato  di  formare  questo  corpo 
maraviglioso  di  dottrina  > tanto  preciso,  tanto  lu- 
minoso, tanto  saggio,  tanto  dotto  e tanto  esatto  nel- 
la sua  distribuzione  e nelle  sue  decisioni , il  quale 
presenta  altrettanti  brevi  trattati  di  giurisprudenza, 
per  quanto  vi  sono  materie  che  ne  formano  Toggetio. 

« La  Ordinanza  della  marina,  dice  il  suo  ce- 
lebre commentatore , è tale , die  le  nazioni  più 
gelose  della  nostra  gloria , deponendo  i loro  pre- 
giudizi, ed  anche  il  loro  odio,  l’hanno  adottato 
a gara  come  un  monumento  eterno  di  saggezza  e 
d’intelligenza  w. 

La  Ordinanza  della  marini  ha  avuto  tre  diversi 
commentatori;  Marville^  nel  1714»  ed  un  avvo- 
cato di  Marsiglia  nomato  Jausseau.  Ma  Valin  è 
il  solo , dice  Emerigon  , che  abbia  messo  in  ese- 
cuzione l’ardimentoso  disegno  di  eomenlare  que- 
sta opera  , e la  cui  intrapresa  sia  stata  giustifì- 
cata  dal  successo.  Se  questo  celebre  giureconsulto 
non  ha  dato  alla  parte  risguardanie  i contratti 
marittimi  tutta  la  estensione  di  cui  pare  sus- 
cettiva, ciò  dipende  dal  perchè  egli  si  era  limi- 


doita  , curiosa  ed  ampia  raccolta  delle  antiche  leggi  ma- 
riiiime  , ec.  , dei  progetti  di  editti  c di  regolamenti 

falli  per  ordine  del  cardinale  di  Richelieu, il 

tutto  paragonato  insieme , con  1’  avviso  di  parecchi  au- 
tori , c distribuito  in  vari  titoli. 

Pare  anche  che  le  memorie  che  prese  Monsignore  di 
Ilerbigiiy , incaricato  dal  re  di  visitare  i porti  del  Re- 
gno , e di  esaminare  la  giurisprudenza  , i statuti  , i re- 
golamenti, le  ordinanze,  e le  decisioni  di  cui  ///- 
fidali  dell'ammiragliato  eransi  setvili  sino  abbiano 

latto  parte  dei  materiali  della  ordinanza  del  itìSi.  — 
Era  ciò , senza  dubbio,  già  mollo  ; ma  avuto  riguardo 
a quello  clic  rimaneva  tuttavia  a farsi  , la  gloria  dei 
compilatori  debbe  sempre  parere  la  stessa.  — V-  Va- 
lili , nella  sua  'pref,  p.  5. 


I 
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tato  a spiegare  ciascun  articolo  della  Ordinanza  : 
ma  questo  progetto  utile  è stato  eseguito  al  di 
là  di  ogni  speranza,  dall’astro  del  mezzogiorno, 
Emérigon , e dal  dotto  consigliere  di  Orleans , 
Pothicr. 

Cleirac,  Valin,  Emc'rigon  ePothier  sono  i soli  an- 
tichi autori  francesi  che  abbiano  vcraincnlc  trat- 
tato della  giurisprudenza  niarilliina  ; e fra  gli 
stranieri,  noi  distingueremo  Straca  (i)  Stimma- 
no  (2),  Loccenio  (3),Kuricke  (4),  Vinnio  (5), 
Lubccco  (6)  , Sclden  (7)  , Targa  (8)  e sopra 
tutto  Casa  llcgis  (9)  y le  cui  decisioni  sono  più 
conformi  ai  nostri  costumi , ai  nostri  usi  in  ge- 
nerale , ed  alla  retta  ragione. 


(1)  Straca  , i cui  trattali  trovansi  in  «egiiito  delle 
Decisioni  della  Rota  di  Genova , raccolta  in-folio,  siaiii.> 
pala  prima  a Cologna,  nel  iGaS,  e poscia  ad  A-matcr- 
dain  , nel  16G9. 

(2)  Siiuimano.  — V.  il  suo  Trattato  stampato  in-4, 
nel  iGGi  , a Stralsundo. 

(3)  Loccenio,  autore  svedese,  piccolo  Formalo  ia-12^ 
stampato  a Stoccolma  nel  i652. 

(4)  Rcnoldo  Kuricke.nrf  Jus  marilimum  /lansead- 
Clini,  stampato  ia-4.  a Amburgo,  nel  16G7. 

Le  opere  di  questi  tre  ultimi  giureconsulti  si  trova- 
no riuoiie  in  una  raccolta  ristampata  in-4.  Madc- 
burgo,  nel  1740,  sotto  il  titolo  di  scnpiorum  de  fare 
nautico  et  maritimo  Fasciculus , etc.  \ 

(5)  Arnoldo  Vinaio,  le  cui  opere  furono  prima  stam- 
pate nel  1647  , in  seguito  ad  Amsterdam,  in- 12,  nei  16G8. 

(6)  Lubecco  , de  avarili, 

(7Ì  Seldeii  , de  dominio  marie. 

(8)  Targa  ed  alcuni  altri  autori  , che  hanno  scritto 
in  iialiauo. 

(g)  Casa  Regis,  le  cui  opere,  stampate  in  parte,  per 
la  prima  volta , sotto  i suoi  occhi , sono  state  ristam- 
pate poco  tempo  dopo  la  sua  morte,  con  delle  autuen- 
tazioui  , ucl  1740^  in  tre  volumi  in-folio. 


-byCo.,; 


A lalo  a sapienti  cotanto  commendevoli , io 
non  dissimtilo  a me  stesso  quanto  penosa  e dif- 
fìcile sia  la  opera  che  imprendo  ; si  corre  risico 

inciampare  ad  o"ni  passo , in  cercando  a farsi 
strada  in  luoghi  erti,  circondati  da  precipizi;  ma 
si  può  camminare  con  sicurezza  , seguendo  tali 
Jumirari.  Quali  più  sicure  guide  potevamo  noi 
scegliere?  quali  strade  potevamo  mai  tenere  , che 
fossero  più  certe  di  quelle  che  essi  ne  hau  segnato 
con  tanta  aggiustatezza  e sagacità  ? a quali  più 
feconde  sorgenti  potevamo  noi  attignere  mag- 
giori ricchezze  ? Noi  ci  faremo  un  dovere  di  rap- 
portare tutto  quello  che  eglino  avranno  detto 
e pensato , tosto  che  questa  autorità  magistrale 
non  sì  troverà  can-^iata  dalla  •legge  nuova;  non 
sono  sempre  delle  decisioni  che  si  richieggono  ; 
ma  bensì  delle  ragioni  instruttive  c dei  prin- 
cìpi. Noi  richiameremo  la  giurisprudenza  pro- 
gressiva del  commercio  marittimo  , e stabilire- 
mo , per  quanto  sarà  possibile , le  sane  mas- 
sitne  della  legislazione  nautica,  a fronte  ai  cangia- 
menti sorvenuli. 

Se  noi  non  parliamo  delle  leggi  marittime  che 
concernono  il  commercio  e la  navigazione  degli 
altri  popoli  moderni , ciò  deriva  dal  perchè  ab- 
biamo qui  considerato  la  storia  della  antica  le- 
gislazione nautica , solo  relativamente  alla  influen- 
za che  essa  ha  avuto  su  la  nostra  particolare 
giurisprudenza  commerciale:  d’  altronde,  le  leggi 
degli  stranieri  partono  dai  medesimi  princìpi  , 
scaturiscono  dalle  medesime  sorgenti. 


* a < 
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TITOLO  I. 

Del  Bastimenti  e degli  altri  Legni  di  mare. 

Presso  tutti  i popoli  navigatori  , i bastimenii 
sono  stati  un  oggetto  di  rispetto  e di  venerazione. 
A Rodi , la  custodia  di  essi  era  affidata  alle  cure 
di  una  severa  magistratura. 

La  nave fu  dai  Greci  collocata  nel  ciclo. 

Gli  Ateniesi  conservarono  la  Galera  salami- 
‘ niana  per  più  di  niilje  anni  , da  Teseo  sino  al 
regno  di  Tolomeo  Filadelfo.  Questa  nave  portava 
tutti  gli.  anni  dei  doni  al  tempio  di  Deio;  essa 
fu  rispettata  dalle  nazioni. 

Cartagine  mandava  ogni  anno  a Tiro  dei  doni 
sul  vascello  Sacro. 

Gli  antichi  offerivano  tutti  gli  anni  una  nave 
a Diana,  cioè  alla  luna,  che  eglino  riguardavano 
come  la  dea  del  mare.  La  religione  dei  popoli , 
« dice  Diana  in  Apuleio,  lib.  ii,  mi  ha  in  tutti 
)>  i tempi  consagrato  quei  giorni  felici , nei  quali 
» le  tempeste  e le  burrasche  finiscono  col  ver— 
» no  , nei  quali  il  mare  , dimenticando  il  suo 
» furore  , ritorna  ad  essere  navigabile.  In  quei 
» giorni  felici  si  è che  i miei  sacerdoti  mi  con- 
» sagrano  una  nave , di  cui  non  si  sono  mai  ser- 
» viti , come  i primizi  di  tutte  le  navigazioni  che 
» debbono  farsi  •>). 

La  nave  del  più  illustre  navigatore  della  In- 
ghilterra , del  celebre  capitano  Cook , fu  rispet  - 
lata  durante  la  guerra  del  1778,  dietro  gli  or- 
dini del  governo  francese  (1). 


(i)  Questo  capitano  fu  ucciso  il  i3  febbraio  1779, 
da  un  selvaggio,  a Owhilicc,  una  flelle  isole  SaTulwirh. 
T'ita  morluorum , in  memorià  vivorum  est  profila.  Ci- 
cero, Filip.  9,  cap.  5. 
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Altra  volta  erano , in  qualche  modo  , consi- 
derali come  navigli  sacri, \c  barche  dei  pescato- 
ri. Luigi  XIV  avea  avuto  la  generosità  di  pro- 
porre ai  suoi  nimici  questo  armistizio  parziale  , 
anche  per  i bastimenti  mercantili. 

I biistimenti  sono  da  pertutto  il  simbolo  del 
commercio,  della  industria  c della  abbondanza. 

Sotto  questo  vocuibolo  di  bastimenti  o altri  le- 
gni di  mare  , sono  comprese  le  scialuppe  , gli 
seifli  ed  anche  le  più  piccole  barchette,  perchè 
tutto  serve  alla  navigazione  : Sub  vocabulo  na- 
vis  omnia  navigationum  genera  comprehendun- 
tur.  ( Stimmauo , ad  Jus  maritimum  , 'part.  3 
cap.  /,  nutn.  8,  e Straca , de  navibus , part.  /, 
7w,m.  a ). 

La  voce  bastimento  comprende  qualunque  le- 
gno alto  a galleggiare  e ad  essere  menato  su  le 
acque.  L.  i,  § 6,  ff  de  exerciiorid  actione.  Navem 
accipere  debenius,  sive  marinam , sive  Jluvia- 
tilcin  , sive  in  aliquo  stagno  navìget. 

Le  scialnp[>e  e le  più  picciole  barche,  Osserva 
Emtùigon  , vanno  comprese  sotto  la  stessa  de- 
nominazione. Naviga  appellatione , eliam  rates 
continentur.  L.  l , § i4,  de  Jluminibus. 

La  parola  bastimento  è affatto  generica.  Il  ter- 
mine bastimento , dictì  Cleirac , termini  di  ma- 
re , abbraccia  tutte  le  specie  di  navigli  , gale- 
re , barche  e battelli. 

Perciò  il  Codice  di  commercio  , la  Ordinanza 
del  i68l  , e tutte  le  leggi  antiche,  nel  parlare 
dei  bastimenti  c degli  altri  legni  di  mare , inten- 
dono parlare  di  tutte  le  specie,  di  b,astimc:iti  che 
servono  alia  navigazione  : omnia  genera  navi- 
galionum. 

Egli,  è vero  che  Emèrigou  dice  che  le  voci  navi 
e bastimenti  ricevono  il  significato  che  loro  da 
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l’uso  di  ogni  paese,  ed  egli  cita  Vatel,  lib.  a, 
cop.  17 , <5  273,  per  provare  che  il  proprio  si- 
gnificato (li  una  espressione , uaW  uso  ordinario  , 
è la  idea  che  vi  è ordinariamente  legata. 

Ma  Emerigon,  con  la  sua  osservazione,  giusta 
nel  senso  in  cui  è fatta,  vuol  dire  che  l’uso  or- 
dinario ha  legato  una  idea  diversa  ad  ogni  paro- 
la che  si  adopera  per  indicare  un  Laslimenlo 
qualunque.  Per  esempio,  s’intende  comunemente 
per  vascello , un  hasiimento  da  guerra  della  mag- 
gior portata  ; fregata^  un  bastimento  da  guerra 
di  minor  portata  5 per  corvetta  f i mediocri  ba- 
stimenti da  guerra  i>ene  armati  ; r)er  pacchetti  , 
dei  bastimenti  di  passaggio  , etc  , etc.  La  parola 
bastimento  è particolarmente  più  della  naviga- 
zione mercantile,  e quella  di  battello  ^ della  na- 
vitiazione  dei  liiimi.  Però,  nel  linguaggio  della 
legge  , tutte  queste  diverse  specie  di  basti  menti 
sono  comprese  sotto  la  denominazione  generica 
di  bastimenti  ed  altri  legni  di  mare:  Navem 
accipere  debemus^  sive  marinamf  sive  Jluvia- 
tilem  , sive  in  alupto  stagno  naviget.  Così , gli 
uni  egli  altri,  qualunque  siasi  il  significato  che 
loro  dia  1’  uso  volgare,  sono  sottomessi  alle  leggi 
generali  del  commercio  ; ed  i regolamenti  di  po- 
lizia particolare  , per  ogni  specie  di  navigaziorre, 
non  possono  sottrarli  alP  impero  delle  leggi  nau- 
tiche, che  fanno  dritto  comune  in  questa  parte. 

Il  hastirneiiloè  suscettibile  di  una  divisione  meta- 
fisica e legale;  ma  ninno  saprebbe  dividerlo  fisi- 
camente senza  distruggerlo.  Esso  è indivisibile  di 
fatto  , ma  non  di  dritto  : Individua  est  de  fac- 
to , non  de  jitre.  — { Faber,  su  la  legge  3, 

(f  de  conditione  oh  titrpem  vel  injustam  cali— 
sam  , f.  .3,  p.  3i3f  e Targa  ^ cap.  9 ). 

il  bastimento  è sempre  presunto  lo  stesso,  ben- 
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chè  limi  i iuaieiiali  che,  nel  principio , avcano 
dato  r essere , sieno  stali  in  prosieguo  cangiali. 
Naifem^  si  acìeò  scbjiò  refecta  esset^  ut  nulla  ta^ 
buia  eadem  pernianeret  , qucB  non  nova  fuis~ 
set,  nihilorninùs  eamdem  navem  esse  existi— 
mari:.  Z/.  76,  ff  de  judiciis  ; s4  1 $ 4»  ff  de 
legalis  etfideicommissis'y  /.  10  , ^ 7j  ff 
bus  modis  usufructus  y vel  usus  amiitìtur.  — 
( V.  anche  Kurlcìce , quest,  5,  e Locccnio  y 
lib.  /,  cap.  a,  num.  y ). 

La  cura  che  avevano  gli  Ateniesi  di  mettere 
delle  tavole  nuove  in  luogo  di  quelle  che  diven- 
tavano vecchie,  per  la  conservazione  della  Galera 
salaminiana  , diede  luogo  a quella  famosa  dis- 
puta dei  filosofi  di  quel  tempo  ; cioè  a dire  , se 
quella  nave , di  cui  non  rimaneva  più  alcuno 
tiei  primitivi  pezzi,  era  la  stessa  di  quella  di 
cui  Teseo,  vincitore  del  Minotauro,  erasi  servilo 
per  ritornare  dalla  isola  di  Creta.  — {Alexander 
ab  Alexandro  , lib.  3 , cap.  / )► 

Si  agitava  ancora  , prima  della  revoluzione  , 
. la  stessa  quistione  rispetto  al  , specie 

di  galera  sacra , della  quale  scrvivasi  la  signoria 
di  Venezia  , in  tutti  gli  anni , nel  giorno  della 
Ascensione,  allorché  il  doge  faceva  la  cerimonia 
di  sposare  il  mare(i). 


(1)  Sì  sa  die  nel  1177,  Venezia,  nella  querela  die 
divideva  1’  impcradore  Federico  Barbarossa  ed  il  papa 
Alessandro  111  , essendosi  dichiarata  in  favore  del  pon- 
idice,  il  suo  doge,  Sebastiano  Ziani , debellò  Ottone,  fi- 
glio di  Federico,  lo  prese  con  trenta  galere,  e mandò  a 
picco  o pur  abbruciò  il  rimanente  della  flotta.  Nel- 
l’eniusiasino  della  sua  riconoscenza,  Alessandro  IH  presentò 
al  viiicitoie  un  anello  di  oro.e  Servitevene  , gli  disse 
» egli  , come  di  una  catena  per  tenere  le  onde  sug- 
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Ma  sebbene , col  progiesso  dei  tempi , tulle  le 
parti  di  un  corpo  sieno  cambiate , pur  nondi- 
meno ) per  effetio  della  surrogazione , il  corpo 
è sempre  presunto  lo  stesso,  laicèt  spatio  tem- 
poris  singuìa  corpora  mutentur  ^ iamen  median- 
te suhrogatione , sernper  dicitur  eadem  res. 
Ed  è perciò  che  l’ imperatore  Giuliano,  in  fine 
della  sua  lettera  in  favore  degli  abitanti  di  Argo, 
diceva  che  gli  stati  erano  immortali;  e per  la 
stessa  ragione  Seneca  diceva  che  il  nome  del  fiu- 
me è sempre  lo  stesso , abbenebè  1’  acqua  scorra 
perennemente.  Così  adunque,  un  popolo  è con- 
siderato esser  lo  stesso  oggi  di  quel  che  era  , or 
sono  cento  anni,  comcchè  non  vi  rimanga  vivente 
un  solo  uomo  di  quel  tempo.  E sempre  lo  stesso 

{)opolo  , dice  Dumoulin,  lo  stesso  senato  , la  stessa 
egione  , lo  stesso  edifizio  , lo  stesso  gregge  , la 
stessa  nave  , ec.  Idem  populus  , idem  cedijicium^ 
eadem  navis  , idem  grex  , idem  vivarium.  — 
{^Dumoulin  f Cons.  di  Parigi^  § gl-  8,n.°  19  ). 

INon  sarebbe  lo  stesso , se  il  bastimento  fosse 
stato  smontato  e riconstrutto , quando  anche  si 
fosse  a ciò  adoperato  lo  stesso  legname  , qualora 
il  fondo  di  esso  non  sussisterebbe  per  intero. 
Si  autem  dissoluta  sii  , licèi  iisdem  tabulis  , 
nulla  prcetereà  adjectd  , restaurata  sit , usu- 


p gene  all’imperio  veiicziam;  sposate  il  mare  con  qiie- 
p sto  anello,  e ila  ora  innanzi  tanto  voi  clic  i vostri 
p discendenti  rinnovate , lutti  gli  anni  , in  simil  giorno, 
p la  celebrazione  di  questo  matrimonio.  La  posterità  sa- 
p prà  da  ciò  clic  le  vostre  arme  vi  hanno  dato  il  va- 
p sto  imperio  delle  onde,  e cheli  mare  vi  è stato  som- 
p messo  qual  sposi  allo  sposo  ». 

Istoria  ilei  progr.  della  pot.  nav.  della  Ingh.  del  sig. 
de  Sainte-Croix , i.  i.°,  inirod.,  p.  16  e 17. 


oy 
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fructum  extinctum  ^ 1.  10,  § y,  ff  quibus  mo- 
dis  usufructusj  perchè  vi  ha  intera  separazione  . 
di  tutte  le  parti  della  nave , ed  il  corpo  stesso 
più  non  sussiste.  Tutte  le  sue  membra  sono  pe- 
rite nello  stesso  tempo. 

Il  corpo  perisce,  osserva  Grozio  , o quando  tut- 
te le  parli , senza  le  quali  esso  non  potrebbe  sus- 
sistere , sono  distrutte,  o pure  quando  non  for- 
mano più  corpo.-  ( Grozio  , Uh.  2 , cap.  g , $ 4 )• 

Lo  stesso  è del  corj)o  politico.  Il  corpo  del 
popolo  è disciolto,  allora  quando  i cittadini  si 
disj'iunf'ono  , o volontariamente  , o per  cfictto 
della  forza. 

La  forma  del  popolo  è distrutta,  allorché  esso 
]»erde,  o in  tutto,  o in  parte,  i dritti  comuni 
che  ;;odeva  come  tale,  esempio  quei  di  Mlceuo 
clic  furono  venduti  <ia"li  Argivi  ; gli  Olinti  , 
ùn  Filippo  Tetani^  àa.  Ales'sandro-il- Grande 
cd  i Bnizi , che  furono  latti  pubblici  schiavi 
dei  Komani. 

Altrettanto  è da  dirsi  dei  popoh  ridotti  in  for- 
ma di  provincie , e di  quei  passati  sotto  il  do- 
minio di  un  altro  popolo.  In  tal  modo  la  città 
di  Bizanzio  fu  dall’  imperatore  Severo  resa  sog- 
getta alla  m FeriiUo  Q ài  A?itiochiay 

da  Teodosio  y a quella  di  Laodicea.- { Grozio , 
luco  < italo  ). 

SEZIONE!. 

Della  natura  dei  Bastimenti  e degli  altri 
Legni  di  mare. 

I beni  sono  mobili  per  loro  natura  o per  do- 
terminazione  della  legge.  ( Art.  527  = 4^0  del 
Codice  Civile.  .i 

t . 0 
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Sono  mobili^  pei’  loro  natura , i corpi  che  pos- 
sono trasportarsi  da  un  Juogo  all’ altro,  sia  che 
muovansi  da  per  loro , come  gli  animali  , sia  che 
non  possano  cangiare  di  posto  se  non  per  ef- 
fetto di  una  forza  estrinseca  , come  le  cose  ina- 
nimate. 5 28  = 4^1  idem  ). 

^ In  tal  modo , sono  mobili , per  loro  natura 
1 battelli,  le  chiatte,!  navigli,  e.\.c.  — {^Art.53i  ■=. 
456  idem  ). 

Nulladimeno , i bastimenti  e gli  altri  legni  di 
mare  sono  affetti  dai  debiti  del  venditore,  e spc— 
cialmente  da  quelli  che  la  legge  dichiara  pri- 
vi egiati.  ( Art.  igo  = igg  del  Codice  di  com- 
mercio ). 

Da  lungo  tempo  i bastimenti  sono  considerati 
mobili  fra  noi.  L’editto  di  dicembre  1666,  che 
si  trova  in  Bonifazio  , t.  4,  p.  691 , e che  fu 
promulgato  dietro  istanze  della  camera  di  com- 
mercio di  Marsiglia  , gli  avea  espressamente  di- 
chiarati tali.  In  conseguenza,  essi  non  erano  sii"- 
getti  , secondo  l’antico  regime,  al  dritto  ^di 
reversione ne  ai  laiidemi  , ne  alle  vendite  , o 
altri  diritti  signori Ii.-(  D'  Argentrè  , de  laudi- 
miis , cap.  I , $ if)  ; Straca  , de  navibus  , part. 
2,  n.o  3l  ; Tiraqueau  ,§  i,  gl.  ni  8j  e 89,  ec.) 

Jissi  erano  liberi  da  <jualunc|ue  ipoi.eca.  I£ra 
permesso  di  negoziarli,  di  venderli,  di  compe- 
rarli con  piena  sicurezza  per  gli  accpiirenii  e per 
i cessionari . L editto  del  1666  aveva  anche  or- 
dinato che  essi  non  sarebbero  sequestrati,  ven- 
duti ed  aggiudicati , ed  il  danaro  , che  se  ne  ri- 
caverebbe , non  sarebbe  distribuito  , se  non  nel 
modo  usitato  per  gli  altri  mobili  (1). 

Questa  disposizione  è stala  modificata  dalla  Or- 


(i)  Se,  nei  paesi  di  dritto  scritto,  e secondo  alcuni 
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dinanza  della  marina  del  1681.  Dopo  aver  deciso, 
nell’  ari.  1 del  lit.  10  del  lib.  2,  che  tnìti  i ba- 
stimenti e gli  altri  legni  di  mare  sono  ripu- 
tali , soggiugne  nell’ art.  2,  saranno  nulla- 

dimeno  tatti  i bastimenti  affetti  dai  debiti  del 
■venditore.  In  conseguenza , essa  dichiara  , con 
r art.  1 del  til.  14  del  lih.  1,  che  tatti  i basti- 
menti e gli  altri  legni  di  mare  potranno  essere 
sequestrati  e giudicati  con  autorità  giudiziaria  \ 
e,  negli  articoli  seguenti , prescrive  le  fornialità 
da  osservarsi  a tale  uopo.  Ma,  dopo  la  vendita, 
essa  considera  il  prezzo  come  una  somma  pura- 
mente mobiliare  , che  si  distribuisce  in  primo 
luogo  fra  i privilegiati,  secondo  l’ordine  dei  loro 
privilegi , ed  in  seguito  per  contributo  , e per 
rata  , *fra  gli  altri  creditori. 

Questi  princìpi , di  somma  saviezza , sono  stali 
conservati  nel  nuovo  Codice  di  commercio.  Oggi, 
come  prima  , i bastimenti  non  sono  suscettibili 
di  alcuna  i[>oteca;  e questa  regola  non  riceve 
eccezione  I bastimenti  non  sono  più  che  passivi 
di  privilegi , i quali  sono  indipendenti  dalla 
ipoteca. 

In  fatti,  osservale  che  1’ art.  igo  = 196  del 
Codice  di  commercio  dice  che  i bastimenti  sono 
f'Jf'elti  dai  debiti  del  venditore  , e specialmente 
da  quelli  che  la  legge  dichiara  privilegiali  ; 
c che  la  legge  si  sej-vc  della  voce  affetti  e non 
di  quella  ipotecati.  L’ effetto  della  affezione  è di 
dare  al  creditore , tanto  chirografario , quanto 


usi,  i bastimenti  potevano  essere '‘aggravati  dal  peso  della 
ipoteca  , ciò  non  è j)crcliè  essi  fossero  considerati  im- 
mobili, ma  pert-liè,  in  quelle  provincie,  i >nobi!i  pote- 
vano soffrire  una  tale  affcziuiic. 
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f>rivilcgiai.o  , siccome  ha  giudica’.o  la  Corte  di 
lennes  , con  sua  decisione  del  17  febbraio  18 15, 
il  dritto  di  perseguitare  1’  oggetto  affetto  fra  le 
mani  del  terzo  detentore , in  alcuni  casi  , e sotto 
certe  condizioni , e questo  effetto  ha  luogo  rela- 
tivamente ai  bastimenti.  L’  effetto  della  ipoteca 
sarebbe  in  oltre  di  stabilire  un  ordine  di  prefe- 
renza risultante  dalla  antichità  del  credito  , il 
che  non  ha  qui  luogo.  La  legge  non  rico- 
nosce che  due  specie  ai  creditori:  i privilegiati^ 
il  cui  ordine  ò fissato  dall’  art.  /^/  = 197  del 
Codice  di  commercio , ed  i non  privilegiati  , i 
quali , fra  essi , sono  ])agati  per  contributo. 

Perciò , i bastimenti  , benché  riputati  mobili  , 
sono  , al  pari  degli  altri  beni  del  debitore , «/- 
ftiUi  dal  pagamento  dei  suoi  debiti  : essi  sono 
il  pegno  comune  dei  suoi  creditori  , che  possono 
farli  vendere  fecondo  le  formalità  prescritte  dal 
lit.  a del  lib.  2 del  Codice  di  commercio  (i), 
dividerne  fra  essi  il  prezzo  , prorata  , a seconda 
dei  loro  crediti , salve  le  cause  legittime  di  pre- 
ferenza.— ( Art.soj^J  = 1965  del  Codice  civile  ). 

S E Z I O IN  E 11. 

« , . . f . 

\ 

Delle  cause  di  preferenza  su  i Bastimenti , o 
dei  Debiti  privilegiati  , nell’  ordine  iu  cui 
son  posti  falla  legge. 

, Le  cause  legittime  di  preferenza  sono  qui  ciò 
che  in  dritto  vien  chiamato  i privilegi.  ( Art. 
aop4  = ig6k  del  Codice  civile  ). 

Il  privilegio  è un  dritto  che  la  qualità  del  crc- 


(i)  Gap.  3,  lil.  4,  lib.  4,  del  uoslro  Codice. 


Oigitized  by  Gix;  ;li 


( 9’  ) 

dito  da  ad  un  creditore  per  essere  preferito  agli  al- 
tri creditori,  anche  ipotecari.  — (^r/.soj;5=  ig65 
dello  stesso  Codice  ). 

Fra  i creditori  privilegiati  ( giacche  vi  sono  • 
dei  crediti  più  o meno  privilegiali  ) , la  pre- 
ferenza vien  regolata  dalle  diverse  qualità  dei 
privilegi.  — ( Art.  aog6  — 39H6  ibid.  ). 

Non  si  trova  punio  nella  Ordinanza  della  ma- 
rina una  numerazione  esalta  delle  collocazioni 
da  farsi  del  prezzo  di  un  bastimento  venduto  , 
per  ordine  di  preferenza.  Il  Codice  di  commer- 
cio ( Art  ìgt—\<^rj  ) fissa  F ordine  dei  privilegi 
in  un  modo  assai  più  completo  ; esso  determina  . 
le  obbligazioni  che  sono  privilegiate  , e l’ordine 
e’  1 concorso  fra  i privilegi.  La  Ordinanza  della 
marina  non  parlava  che  di  alcuni  privilegi  ; il 
Codice  di  commercio  li  racchiude  tutti  ; di  modo 
che  non  si  può  aver  pretensione  al  privilegio 
per  alcun  altro  credito  se  non  se  per  quei  che 
esso  enuncia. 

D’  altronde  , i privilegi  sono  di  stretto  dritto  ; 
non  è permesso  di  estenderli  da  un  caso  all’altro. 
Non  si  deve  mai , in  tal  materia  , trarre  argo- 
menti da  conseguenze  , o da  identità  ; fa  d’  uo- 
po che  il  privilegio  sia  determinato  dalla  legge 
istessa.  Privilegia  càm  sint  stridi  juris  , nec 
extendi  possunt  de  re  ad  rem  , nec  de  per— 
sonò,  ad  personam.  — {Leprestre  , Cent,  >7,  cap. 
3i,  p.  Ili  ; Ansaldo  , Disc.  526,  «.«  55  ). 

II  Codice  di  commercio  accorda  il  privilegio 
a tre  sorte  di  crediti: 

i.°  Alle  spese  giudiziarie  ed  alle  altre  fatte 
per  gingnere  alla  vendita  del  bastimento  ed  alla 
distribuzione  del  prezzo  ; 

dritti  dovuti  allo  ^Uto,  per  riguardo  alla 
navigazione  ; 
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3."  Infine  ad  alcuni  crediti  particolari  contratti 
o in  occasione  del  bastimento  istcsso  , o.  in  oc- 
casione dell’  uso  , al  quale  il  bastimento  è de- 
stinato. Fra  questi  crediti  rattrovasi  quello  del 
venditore. 

Ma  siccome  il  privilegio  deriva  dalla  qualità 
dei  crediti,  dei  quali  gli  uni  meritano  più  fa- 
vore degli  altri,  cosi  il  favore  della  causa  di  tali 
crediti  decide  dell’ordine  tra  essi. 

Se  la  causa  di  due  crediti  privilegiati  è ugual- 
mente favorevole  , allora  la  anteriorità  di  data  si 
è quella  che  dovrà  servire  di  norma  ; impercioc- 
ché i diritti  antecedentemente  acquistati  non  po- 
trebbero essere  diminuiti  da  diritti  acquistati 
posteriormente. 

E quando  fra  due  crediti  privilegiati  tutto  è 
uguale , sia  relativamente  al  favore  clella  causa  , 
sia  relativamente  alla  data , non  vi  ha  più  motivi 
di  preferire  l’uno  all’altro,  ed  è giusto  di  farli  con- 
correre insieme. 

Questi  sono  i principi,  che  servono  di  base  alle 
distinzioni  che  la  legge  nuova  stabilisce. 

Così,  l’articolo  igi  = igy  colloca  al  primo 
ordine  dei  privilegi  le  spese  giudiziarie  fatto 
per  giugnere  si  alla  vendita  del  bastimento 
che  alla  distribuzione  del  prezzo  ritrattone  , 
senza  distinguere  le  spese  ordinarie  dalle  estra- 
ordinarie , come  nel  decreto  degl’  immobili , per- 
chè giammai  T aggiudicatario  di  un  bastimento 
è incaricato  di  spese  di  sorta  alcuna  , mcnochè, 
qualche  volta,  di  quelle  per  la  spedizione  della 
sentenza. 

Queste  spese  sono  stale  sempre  le  prime  nel 
pagamento.  ( Cleirac  art.  3,  /i.°  5i  ).  Esse  si 
fanno  per  l’ interesse  comune  dei  creditori;  egli 
è , per  conseguenza , giusto  che  tutti  vi  contri- 
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Luiscano:  quegli  adunque,  che  le  ha  anticipalo, 
deve  esserne  rimborsato  in  preferenza- 

in  quanto  alle  spese  che  ciascun  creditore  ha 
fatto  per  l’ interesse  del  suo  credito , esse  gli  sono 
rimborsale  come  il  credito  stesso  , c nel  mede- 
simo ordine. 

AI  secondo  ordine  vengono  i dritti  di  pilotag- 
gio , di  tonnellaggio , scalo,  ancoraggio,  darsena 
o niandraccio.  Questi  sono  i dritti  dovuti  al  go- 
verno, i quali,  facendo  parte  delle  rendite  pub- 
bliche , debbono  essere  collocali  prima  dei  cre- 
diti particolari.  — ( f^edete  Processo- Verbale 
del  7 luglio  1B07,  n°  14  )• 

Al  terzo  ordine  sono  posti  gli  stipendi  del  guar- 
diano c le  spese  di  guardia  del  bastimento , dal 
momento  del  suo  ingresso  nel  porto  sino  alla  ven- 
dita, Questo  privilegio  è fondato  su  la  ragione 
che  tali  spese  sono  fatte  per  la  conservazione  del 
bastimento,  che  è il  pegno  comune  dei  creditori. 
In  conseguenza,  i creditori  debbono  solTrire  che 
coloro  i fjuali  hanno  conservalo  questo  pegno  , 
sieno  pagali  prima  di  essi.  Da  un’altra  parte,  lo 
stipendio  del  guardiano  non  è che  il  salario  di 
una  persona  di  servizio  : ora  , secondo  il  dritto 
comune,  tali  credili  debbono  essere  pagati  in  pre- 
ferenza a lutti  gli  altri,  anche  prima  delle  prov- 
visioni da  bocca,  ( Art.  aoio  = 1970  del  Co- 
dice civile  ), D’altronde,  si  sa  che  qualunque  basti- 
mento, nel  porto,  è allìdato  alla  custodia  di  un 
vecchio  marino,  la  cui  probità  è conosciuta,  per 
allontanare  il  pericolo  del  fuoco  , e per  impe- 
dire che  sieno  rapiti  gli  attrezzi  , gli  arredi  e 
gli  utensili  del  bastimento. 

Al  quarto  ordine  si  trova  il  fitto  del  magaz- 
zino , ove  sono  depositali  gli  attrezzi  c gli  arredi 
del  bistimenlo.  Qui  si  tratta  del  privilegio  del 
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. locatore  ; esso  gravita  specialmente  su  gli  og- 
getti che  sono  nei  maga^zlni  affittali.  Ma , in 
questo  caso,  è necessario  distinguere  la  vendita 
del  solo  bastimento  dalla  vendita  del  bastimento 
con  gli  attrezzi  e gli  arredi. 

Se  il  solo  bastimento  è venduto,  e gli  at- 
trezzi e gli  arredi  sono  sparsi  nei  magazzini  di 
pertinenza  di  più  [)crsone , queste  concorreranno 
tra  esse  , senza  anierioriià  di  data  , per  rata  , 
su  1’  ammontare  della  vendila  del  bastimento , 
per  i fitti  dovuti  degli  attrezzi  e degli  arredi , 
.sebbene  sia  di  principio  stabilito  che  , allorquando 
l’accessorio  è disgiunto  dal  principale,  come  po- 
trebbero essere  le  porte  e le  imposte  di  una  casa, 
essi  sono  due  principali  clic  debbono  essere  al- 
felti  dai  debiti  che  loro  sono  particolari  ; ma  , nella 
nostra  ipotesi , è un  favore  della  legge  verso  il 
commercio  mariitinio. 

Se  al  contrario  il  bastimento,  in  seguilo  e .con- 
giuntamente ad  esso  gli  attrezzi  e gli  arredi,  sono 
venduti  , i locatori  concorreranno  , per  rata  , 
su  la  vendita  del  bastimento;  c,  per  il  rimanente 
che  loro  sarebbe  dovuto  , ciascuno  di  essi  avrà 
un  privilegio  di  pegno  su  gli  accessori  del  basti- 
mento , di  cui  c il  detentore , perchè  la  cosa 
mobiliare  è naturalmente  il  pegno  del  locatore. 

La  legge  loca  al  quinto  ordine  le  spese  di 
mantenimento  del  bastimento  e dei  suoi  attrez- 
zi ed  arredi  , fatte  dopo  il  suo  ultimo  viaggio 
ed  il  suo  ingresso  nel  porto.  E sempre  dietro 
il  principio  che  quegli  il  quale  ba  contribuito 
alla  conservazione  o aumentazione  della  cosa  ha 
privilegio  per  ciò  che  è a lui  dovuto. 

Al  sesto  ordine  sono  fissati  i salari  e gli  sti- 
pendi del  capitano  e delle  altre  persone  dell’  equi- 
paggio impiegate  nell’ ultimo  viaggio  Questo  cre- 

T- 


DigilizecI  b> 


( 95  ) 

diio  è lanto  più  sacro  , in  quanto  la  genie  di 
mare  ha  ancor  essa  coniribuito  alla  conservazione 
del  hasiimento  ; tal  credito  è stato  sempre  po- 
sto ai  primi  ordini  di  preferenza.  « Gli  stipendi 
dei  marinai,  dice  Cleirac  , su  l’art.  8,  n."»  5i, 
dei  Giudizi  di  Oleron  , 8 su  l’art.  i8,  n.°  4>  del 
'titolo  della  giurisdizione,  sono  preferibili  a lutti 
gli  altri  debiti  ». 

Il  Consolalo  del  mare,  cap.  i35,  vuole  che, 
cpiando  anche  non  restasse  che  un  solo  chiodo  del 
bastimento,  esso  sia  impiegato  a pagare  i salari  dei 
marinai.  — {^Kedete  Dritto  anseatico.,  Ut.  art. 

5 ; ibiq.  Kuriche , p.  670  e 801  ; JBasnage , delle 
ipoteche  , p.  70  ; Pothier , contratto  a cambio 
marittimo,  xi."  , idem , contratto  di  noleggio, 
/z.°  5a  ). 

La  Ordinanza  della  marina  voleva  anche  che 
gli  stipendi  dei  marinai  addetti  all’  ultimo  viag- 
gio fossero  pagati  in  preferenza  a qualunque  cre- 
ditore. — ( Ari.  16  del  titolo  del  sequestro  dei 
bastimenti’,  art.  titolo  delV  arrollaménto'). 

E anche  da  osservarsi  che  il  privilegio  su  la 
vendila  del  bastimento  è dovuto  alla  gente  di 
mare , senza  che  possa  essere  inviata  a farsi  pa- 
gare sul  nolo  delle  merci , sotto  il  pretesto  che 
esso  è obbligalo  per  i loro  stipendi  del  pari  che  il 
corpo  del  bastimento,  per  effetto  dcll’art.a;;/ = a6r 
del  Codice  : e la  ragione  si  è che  un  creditore, 
il  quale  ha  più  di  una  via  per  proccurarsi  il  pa- 
gamento di  ciò  che  gli  è dovuto,  ha  la  facoltà 
di  prendere  quella  che  gli  ò attualmente  aper- 
ta , qualunque  siasi  1’  interesse  che  abbiano  al- 
tri creditori  di  fargliene  scegliere  un’  altra.  — 

( f^edete  Valin,  su  V art.  16,  Ut.  14,  lib.  1,  - 
della  Ordinanza  della  marina  ). 

Ma  questo  privilegio  è solamente  accordalo 
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all.!  genie  di  mare  , che  è stata  impiegata  ncl- 
1’  ultimo  \>iaggio  ; in  quanto  al  credito  dovuto 
per  un  viaggio  anteciìdente , esso  non  è più  che 
un  credilo  ordinario;  e quelli  che  hanno  fatto  ule 
viaggio  anteriore  debbono  a se  imputare  di  non 
essersi  fatti  pagare.  La  legge  non  accorda  il  pri- 
vilegio se  non  per  gli  stipendi  dell’ ultimo  viaggio. 

Al  settimo  ordine  vengono  le  somme  imprestate 
al  capitano  per  i bisogni  del  bastimento  , durante 
V ultimo  viaggio  ^ c\l  il  rimborso  del  prezzo  delle 
mercanzie  da  lui  vendute  per  lo  stesso  oggetto. 
» Egli  sembrerebbe,  dice  Valin  , che  dei  cre- 
ditori di  questa  natura  , senza  il  soccorso  dei  quali 
il  bastimento  non  avrebbe  terminato  il  suo 
viaggio,  dovrebbero  concorrere  con  le  persone  del- 
r equipaggio  ».  Ma  , come  osserva  ei  stesso  , è 

E ero  vero  di  dire  che  , in  qualunque  luogo  il 
astimcnio  fosse  stalo  ritenuto , non  polendo  più 
continuare  il  suo  viaggio , le  persone  dell’  equi- 
paggio avrebbero  trovato  il  mezzo  di  farsi  pagare 
dei  loro  stipendi  sul  bastimento.  D’  altronde,  es- 
si , col  proprio  lavoro  , contribuiscono  con  assai 
maggiore  eliicacia,  al  ritorno  del  bastimento,  che 
qualunque  creditore  mutuante  o provveditore  , 
ed  all’ infuori  del  bastimento  e del  nolo  altro 
pegno  non  hanno  per  sicurezza  dei  loro  stipendi. 
La  preferenza , che  la  legge  accorda  qui  alla  gente 
di  mare  , è adunque  equa  sotto  ogni  rapporto. 
( Kedete  Valin  , loco  citato^. 

E anche  du  osservarsi  che  il  privilegio,  di  cui 
è quistione  , non  ha  luogo,  al  pari  del  prece- 
dente, che  per  i crediti  sorti  nell’ ultimo  viag- 
gio , c pel  rimborso  delle  mercanzie  vendute, 
durante  io  stesso  viaggio  , per  i bisogni  del  ba- 
stimento. Quelli  che  proverebbero  da  un  viaggio 
anteriore  , o da  prestili  falli  prima  della  partenza  , 
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non  possono  essere  locai!  al  seitimo  ordine  dei 
privilegi. 

Per  regola  generale,  il  c^apitano  non  può  prende- 
re danaro  ad  imprestilo  nel  luogo  della  dimora  dei 
■ suoi  armatori , senza  loro  autorizzazione.  ( Art. 

= 2-;o  del  Cktdice  di  commercio  ) ; ma  in 
qualunque  altro  luogo,  e nel  caso  di  nccessiiàj 
e sopra  tutto  di  urgente  bisogno  , egli  può  im- 
prontare senza  il  loro  consenso,  o pur  vendere 
mercanzie  osservando  le  formalità  prescritte  dal- 
1’  art.  2.3^.^=  222  dello  stesso  Codi<e. 

L’art.  6o  della  Confedera/ione- Teutonica  dice, 
« che  il  padrone  , essendo  in  p.iese  straniero  , 
» se  ba  necessità  e bisogno  di  danaro  per  il  ba-' 
» slimento,  e non  può  far  di  meglio  se  non  se 
» di  prenderne  a tutto  rischio,  potrà  farlo  a 
)>  spese  dei  suoi  proprietari  t>. 

di  Wisbuy  ( art.  4.5  ) dice  an- 
che che,  « il  mercatante,  al  quale  apjiartengono 
» le  mercanzie  vendute,  o pure  il  creditore,  che 
y>  ha  imprestato  del  danaro,  avrà  speciale  ipo - 
» teca  su^l  bastimento  ».  — ( Consolato  del  mare., 
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duianza  della  marina^  tit.  del  capitano  , art.  tq). 

Le  leggi  nuove,  al  pari  delle  amiche,  mettono 
I crediti  delle  merci  vendute  allo  stesso  livello  * • 
dei  crediti  degl’ impresti  fatti  durante  il  viaggio 
perche  il^  damare  provegnente  dalle  merci  cosi  ' 
vendute  e un  vero  danaro  prestato  j>er  i biso- 
gni  del  bastimento.  Il  privilegio  debbo  dunque 
esser  lo  stesso  di  quello  concesso  al  mutuante; 
e gli  uni  e gli  altri  deggiono  venire  a concorrenza. 

Aerò,  egli  è necessario  di  fare  osservare,  su 
•questa  regola  generale,  che,  quando  vi  ba  più 
imprestiti  a vendite  fatte  in  dilferenti  epoche  , 
ma  sempre  duraotc  Io  stesso  viaggio , non  ha  ^ 
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luogo  la  concorrenza;  ma  si  sogno  allora  l'or- 
' dine  inverso  della  anicriorilà.  Così , 1’ ultimo  im- 
presto è anicposlo  al  penultimo;  queslo  al  pre- 
cedente , e così  risalendo , secondo  Je  disposizioni 
deli’  art.  3s23  = 3i4  del  Codice  di  comniereio.  Lo 
stesso  è per  le  vendite  delle  mereanzie. 

Per  esempio,  un  capitano  giug ne  alla  Martini- 
ca , ove  prende  delie  somme  sul  corpo  del  J)a- 
.siimento.  Da  fondo  in  seguito  al  Gapo-Franceso, 
ove  prende  altre  summe  per  i bisogni  del  viag- 
gio ; di  là  va  in  Ispagna  , ove  prende  nuove 
somme  pel  medesimo  oggetto.  1 terzi  mutuanti 
sono  preferiti  ai  secondi,  ed  i secondi  ai  primi  , sic 
■erunt  iiovissimi  , primi , et  primi  , nouissi- 
mi , percliè  si  presume  sempre  che  1’  ultimo 
prestilo  abbia  contribuito  a salvare  il  jiegno 
comune  , salvam  j'e.cit pignoris  causam,  vale  a 
dire  che  l’ultimo  mutuante,  mettendo,  col  prestilo 
del  suo  danaro  , il  bastimento  in  islaio  da  pro- 
seguire il  suo  viaggio  , ha  conservato  al  primo 
ed  al  secondo  il  loro  pegno.  Questi  princìpi  sono 
tratti  dalle  leggi  5 e 6,  ff  qui  potiores  in  pi- 
gnore  vel  hipoihecà  habeantur  ^ che  sono  state 
adattate  ai  nost'  i usi,  e seguite  nelle  decisioni  della 
maggior  parte  dei  dottori.  — ( Utimmano  , pari. 
4,  cap.  6,  n.°  i5o  ; Loccenio  , lib.  2,  cap.  6, 
8 ; V imito  , p.  95  y Casa  liegis^  Disc.  18, 
Marqiiardo ,lib.  2,  óap.  8,,w."  78). 

Pen  altro  sarebbe  se  le  vendite  o gl’  impre- 
stiti fossero  stati  fatti  nello  stesso  luogo  , come 
se  , a cagion  di  esempio , nell’  approdare  al  Ca- 
po — brancese,  il  capitano  fosse  stalo  costretto 
ad  improntare  parecchie  somme  di  danaro  da  vari 
particolari;  allora  questi  diversi  creditori  verreb-- 
nero  a concorrenza  nel’  medesimo  privilegio,  e 
ninno  potrebbe  esser  preferito , perchè  non  sa- 


rol)Le  qui  il  caso  da  ])oter  dire  clic  1’  uno  abbia 
eoniribuiio  a salvare  il  pegno  dell’  altro.  Perciò, 
questi  creditori  sarebbero  ordinali  e collocati  in 
concoiTcnza  fra  loro,  senza  che  si  avesse  riguardo 
alla  data  dei  loro  respellivi  contralti. 

Quegli  che  , nel  corset  della  navigazione  , ha 
prestato  delle  somme  al  capitano  , non  è olibli- 
gato  di  seguire  il  suo  danaro  , e di  provarne  la 
utilità  dell’impiego.  Egli  è sufficiente , per  aver 
privilegio  sul  bastimento  , che  l’  aito  di  mutuo 
enunci , secondo  le  regole  prescritte  , che  esso 
è stato  causato  dai  bisogni  della  navigazione 
La  infedeltà  del  capitano  non  potrebbe  nuocere 
al  terzo  , il  quale  ha  coiilraltalo-  con  lui  in 
buona  fede.  ( Valin , su  V art.  rj,  tìt.  dei  contratti 
a cambio  marittimo  ; Pothier.,  n.“  5a;  ILnérigon, 
t.  a , cap.  4 , sez.  7 , $ 4 )• 

Il  privilegio  non  cessa  perciò  di  competere  al 
muinanie  , abbenchè  1’  atto  di  mutuo  sia  tult’  al- 
tro che  un  contratto  a cambio  nuiriltimo.  Oggi- 
dì , il  capitano  può  ricon-ere  all’  impronto  sem- 
plice , per  mezzo  di  lettere  di  cambio  o al  tri- 
nienti  , per  sovvenire  ai  bisogni  del  bastimento, 
come  Io  vedremo  al  til.  4 > sez.  i4- 

Lo  stesso  c rispetto  al  mutuante  a cambio  ma- 
rittimo , il  quale  gode  del  dritto  di  esercitare 
il  privilegio  , sebbene  il  contratto  sia  fatto  con 
scrittura  privala.  Pothier  , contratto  a cambio  ina- 
rittimo  , n.°  29  , dice,  egli  è vero  , « Che  non  è 
» la  stessa  cosa  per  i terzi  come  pel  mutualaria,_ 
» verso  i quali  il  mutuante  vorrebbe  esercitare 
» il  privilegio  annesso  a tale  contralto  ; la  data 
» degli  atti  per  iscriunra  privata  non  'è  riputala 
))  certa  relativamente  ai  terzi  , se  essa  d’  altron- 
» de  non  consta  che  dall’  allo.  » Ma  cjuesla  re- 
gola , invocata  da  Pothier  , non  ha  luogo  che 


in  materia  d’  ipoteca  ; licii  altro  è , nllorcliè  trat- 
tasi di  privilef^io.  — ( Basnage  , (Llle  ipoleche\ 
pag.  3id  ). 

Del  resto , il  contratto  a cambio  maiitiimo  , per 
iscriitura  privata  , è l^ale  , solo  perchè  rpiosta 
forma  è stata  adottata  daR’  art.  3n=  5oj  del  nuo- 
vo Codice  , il  quale  altro  non  è se  non  la  ripcù- 
7, ione  dell’  art.  i.  del  lit.  5 , lib.  5,  della  Ordi- 
nanza della  marina.  I contratti  a cambio  marit- 
timo, per  iscriitura  privata  , concorrono  con  quei 
rogati  dal  notaio  , purché  sicno  al  medesimo  gra- 
do di  privilegio,  a I creditori  in  jiari  grado  di 
» privilegio , osserva  Valili , debbono  essere  col- 
» locali  in  Concorrenza  fra  loro,  senza  por  mente 
» se  i titoli  di  cretiiti  sieno  autentici  o per  iscril- 
» tura  privala.  » ( Kalin  , su  art.  i6,  tiUiìo 
del  sequestro  ; Emérigon  , a , cap.  la  , sez. 

a,  $ 6 ). 

All'  ottavo  ordine  sono  messe  le  somme  dovute 
ni  venditore  , ai  somministratori  ed  agli  operai 
impiegali  alla  costruzione,  se  il  bastimenlo  non 
ha  ancora  fatto  alcun  viaggio  , c le  somme  do- 
vute ai  creditori  per  jwovvisioni  , lavori  , mano 
di  opera  , racconciamento  , vettovaglia  , arma- 
mento e corredo  , prima  della  partenza  del  ba- 
stimento , se  esso  ha  f^ià  navigalo. 

IljConsolaio  del  mare,  cap.  Sa  , dice  che  « se  un 
j)  bastimento  novcllamcalc  consiruilo  è venduto  ad 
» istanza  dei  cTcdiiori,  prima  di  essere  stato  varato, 
» o prima  di  aver  latto  il  suo  primo  viaggio,  i mae- 
» stri  di  asce  , i calafati  c gli  altri  operai  , come 
» anche  <juci  che  hanno  fornito  il  legname, «la 
» pece , i cliiodi  e le  altiKì  cose  necessarie  per 
1)  la  cosiruzione  del  bastimento , saranno  prafe- 
y>  riti  a qualunque  altro  siasi  creditore  ^ luichc 
» a coloro  clic  avrcU>ùro  imprestalo  con  diebiara-' 
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7>  2Ìuue  jjcf  i:i(.riuo  t hc  il  danaio  serve  alla  coivr 
» sn  uzionc  di  un  basiinieiiio.  » 

La  Ordinanza  della  marina  , tilolo  del  seque- 
stro , art,  117  , dice  che  cc  se  il  bastimento  ven- 
» doto  non  ha  ancora  fatto  alcun  viaggio , il  ven- 
■j)  dLtore  , i carpentieri^  i calafati  e gli  altri  operiti 
))  impiegati  alla  costruzione,  di  unita  ai  credi*  , 
» tori  del  legname  , del  cordame  e delle  altre 
» cose  forbite  per  il  bastimento  , sar.inuo  jiigaii 
» di  preferenza  a qualunque  creditore  ed  in  coni»  . 
» correnza  fra  loro.  » 

Perciò  , con  le  antiche  leggi  , come  anche  con 
r articolo  igi  = 1917  della  nuova  legge,  tutti  que*^ 

’ sti  creditori  sono  collocati  in  concorrenza  tra  lo- 
ro, e son  posti  qui  all’  ottavo  ordine  dei  pvi-^' 
vilegiati.  Il  venditore  del  bastimento  è messo  alla  ■ 
testa  di  tutti.  Questa  decisione  è relativa  al  drit- 
to comune,  secondo  il  quale  il  venditore  può  re^- 
cl amare  la  cosa  venduta  a credito, per  pagarsi  del 
prezzo,  per  efletio  di  privilegio,  allorquando  essa  si  * 
rattrova  esistente  ed  in  ìialnra  nelle  mani  del 
compratore.  - ( Vedete  dei  resto  l > statuto  di 
Marsiglia  , p.  58o  , attestato  da  Etnèi  ìgon  ). 

Questo  privilegio  sul  bastimento  , che  non  /ut 
fatto  ancora  alcun  viaggio  , è tuUavqlta  rim-  ‘ 
piazzato  da  quello  delle  somme  dovute  per  cl^ 
ietto  delle  somministrazioni , df*i  lavori  e della 
mano  di  opera  fatti  prima  della  [larteuza  del 
bastimento,  per  raddobbo,  vettovaglia,  armamento 
e corredo , se  il  bastimento  ha  dÌQgià  na  ri- 
gato. 

11  privilegio  dei  somministratori  abliraccia  la 
totalità  del  Iwstimento  , benché  la  somministra- 
. zione  sia  Itilta  al  capitano  nel  luogo  medesimo 
della  d imòra  dei  proprietari  , c senza  loro  s|)e- 
cialc  autorizzazione  , purché  il  capitano  sia  iu-t 
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caricato  da  questi  delLa  cura  di  atirazzare  , di 
raddobbare  e di  armare  il  bastimento. 

Ma  se  il  bastimento  ha  diqgià  navi^'alo , lo 
stesso  venditore  perde  e^li  il  suo  privilegio?  Que- 
sta importante  quistione  è stata  finora  oggetto 
di  controversia  tra  gli  autori.  Il  nuovo  Codice, 
egualmente  che  la  Ordinanza  della  marina,  nel 
determinare  1’  ordine  dei  creditori  privilegiati  sul 
bastimento  di  ritorno  da  viaggio  , niuna  menzio— 

. ne  fa  del  venditore. 

Valili  , su  r articolo  17  del  tit.  14,  lib.  1 , 
della  Ordinanza  della  marina  , è di  parere  che 
il  bastimento  resta  sempre  obbligato  jper  privile- 
gio , al  residuo  del  prezzo  della  vendita,  per 
quanto  sieno  i viaggi  che  il  compratore  gli  abbia 
latto  fare.  Che  questo  compratore  , dice  egli  , 
jirescriva  centra  i creditori  ael  suo  venditore , 
nulla  di  piu  naturale  , dappoiché  prescrive  contro 
a persone , cui  nulla  deve  ; ma  che  egli  possa  sot-  * 
trarsi  al  pagamento  di  ciò  che  deve  al  suo  venditore 
per  residuo  del  prezzo  della  vendita  , è cosa  tale 
che  ripugnerebbe  assolutamente. 

Einerigorj  è , al  contrario,  di  avviso  che  il  vendi- 
tore perde  il  suo  posto  rispetto  a tutti  i credi- 
tori privilegiati , ma  che  conserva  il  suo  privi- 
legio riguardo  ai  creditori  che  non  lo  sono  j in 
una  parola  , che  egli  cede  a tutti  i privilegiati  , 
ma  che  ha  il  primato  su  gli  altri.  Questo  caso,  dice 
egli  , è soventi  volte  occorso  fra  noi.  Il  privile- 
gio del  venditore  è stato  sempre  riconosciuto  dai 
creditori  esterni,  cioè  a dire,  dai  creditori,  i cui 
titoli  non  hanno  alcuna  diretta  relazione  col  ba- 
stimento. ( ^ edeie  Emérigon  , A 2 , capi  1 2 , 
sez.  4 , n.®  7 ). 

Egli  è impossibile  , secondo  noi  , di  adottare 
oggidì  r una  o I’ altra  opinione  di  questi  due  ce- 
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lebrl  {'iurccoUjuUi.  Iii  primu  luogo,  i creiliLori 
file  vengono  dopo  la  vendila  c per  lo  ylaggio‘ 
del  Laslimenlo  , traggono  tutto  il  loro  diritto  dal 
viaggio  che  c stato  latto  ; <juaudo  essi  hanno  [ire-  • . 
stalo  o somministrato  , hanno  supposto  pacato  il 
hastimcnlo.  Senza  ciò,  induLilatamente,  eglino  noi» 
avrebbero  risicalo  i loro  fondi.  Da  un 
parte  , queste  opinioni  non  possono  couciliarst 
con  l’articolo  /^/  = 197  del  Codice  di  commer-- 
ciò , il  quale  , annoverando  con  cura  i crediti 
che  la  legge  risguarda  come  nrivilegiaii  , decido 
con  ciò  implicitamente  che  gli  altri  non  godono  di* 
alcuna  preferenza  5 nè  tampoco  possono  conci- 
liarsi con  1’  art.  — iqd  , il  qdaie  porta  che 
non  vi  ha  preferenza  se  non  se  per  i crediti  che 
la  legge  dieh  iara  privilegiati,  nè  in  One- con  1 art, 

1^3  = igq  , che  dichiara  cslìuiì  tutti  i privilegi  , 
allorquando  il  bastimento  ha  fatto  un  viaggio  in 
mare  sotto  il  nome  ed  a rìschio  dell’  acquirente,. 

In  questo  caso  , il  venditore  è In  colpa  per  non 
essersi  opposto  alla  partenza  del  bastimento,  a 
One  di  conservare  il  suo  credito  e’I  suo  privilegio: 
egli  non  può  dunque  venire  che  per  contributo 
con  gli  altri  creditori  non  privilegiali. 

Una  quistionc  di  non  minore  importanza  na- 
sce dal  privilegio  dei  carpentieri  e degli  altri 
operai  impiegali  allh  construzionc  o al  raddobW 
di  un  bastimento.  Se  1’  intraprensore  , che  ha  ri- 
cevuto dal  proprietario  l’ intero  prezzo  delia  còn- 
slriizione  o pure  del  racconciamento  del  hasli- 
nienlo  , non  ha  soddisfatto  gli  operai  ed  i som- 
minisiralori  , questi  avranno  azione  personale 
conira  il  proprietario,  e privilegio  sul  bastirnenlo? 

Egli  è tU  dritto  comune  che  <;oloro  i quali  prov- 
vedono  l’ intraprensore  , senza  1’  ordine  del  pro- 
prietario , do:nino  non  mandante  , non  hanno-  ^ 
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alcun  privilegio  su  l’edificio.  Le  leggi  i , ff //z  W- 
bus  causis  pignua  pel  ^ e/c. , e 1.  24,  ^1,  ff.  de 
^gb.  auct.  jud.  y accordano  il  privilegio  su  la  casa 
ronslrutta  o riparata  a colui  il  quale,  por  ordine 
del  proprietario,  ha  prestato  il  suo  danaro  alPimra- 
prcnsore,  ma  se  il  prestito  fosse  stato  fatto  senza 
saputa  del  proprietario  , o senza  il  suo  ordine 
ed  il  proprietario  avesse  pagato  questo  inirapren- 
sore, allora  altra  azione  non  rimaneva  a quello 
che  avea  fatto  1’  imprestito  , se  non  contira  colui, 
al  quale  aveva  imprestato.  Lo  stesso  è riguardo 
agii  operai  di  una  casa  fabbricata  a cottimo,  i 
quali  hanno  lidato  nel  construtiore , e non  han- 
no immediatamente  lavorato  pel  proprietario.  ( Ve- 
dete  Domata  lib.  'h^iil.  1,  sez.  5,  n."jo;  le  Camus ^ 
su  l'  (irL  lyG  della  consuetudine  di  Parigi^  t.  2, 
col.  i335,  el  art.  ^8  = 1644  del  Codice  civile; 
Atto  di  notorietà  ^ del  2,0  agosto  1746  , t.  3 del 
giornale  del  Parlamento  di  Brettagna,  p.  y 

Ma  è egh  lo  stesso  per  rispetto  alle  sommini- 
strazioni fatte  all’  intraprensore  di  un  bastimen- 
to , e degli  operai  impiegati  alla  sua  constru- 
zione  ? 

Il  Consolato  del  mare  , cap.  5a  , dice  : « Il 
» maestro  di  asce  o calafato  , il  quale  prende  un 
» lavoro  a cottimo  , dee  pagare  gli  operai  che 
j)  lavorano  sotto  di  lui  , del  che  il  proprietario 
» debbe  avvertirli , alllncbò  non  sicno  ingannali. 
» Se  il  proprietario  tralascia  di  avvertirli  , cs- 
» si  sono  nel  diritto  , in  difetto  di  pagamento 
» del  loro  salario  , di  far  sequestrare  il  lavoro 
))  da  essi  fatto,  quale  sequestro  durerà  sino  a che 
))  non  sieno  pagati  dei  loro  salari  , di  unita  alle 
» spese,  ai  danni, ed  agl’  interessi.  Ma  se,  sin 
y)  dal  principio , il  proprietario  gli  avesse  av~ 
» visalo  del  lavoro  dato  a cottimo,  e quindi  della 
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» obbligazione  deW  intraprensore  di  pagarli  , 
» allora  tal  sequestro  non  avrebbe  luogo.  » ( Ve- 
dete pure  V art.  54  della  traduzione  del  signor 
Boucher  ). 

Perciò,  il  Consolalo  del  mare  vuole  al  contrario 
di  più,  che  il  propielario  dei  bastimenio  avver- 
ta , sin  dal  principio , yli  operai  che  il  lavoro 
è a collimo  ; allriraenli , gli  operai  hanno  drit- 
to di  sequestrare  il  basiimenio.  Il  propielario  non 
potrebbe  adunque  in  questo  caso  dire  agli  operai  : 
lo  non  vi  ho  dato  alcun  ordine;  ci  debbe  altresì 
avvertirli  , per  timore  che  non  sieno  sgan- 
nati. 

Valin  , su  1’  art.  17  del  titolo  del  sequestro, 
nel  mentre  cita  questa  disposizione  del  Consolalo, 
pare  in  prima  voler  adattare  ai  bastimenti  i prin- 
cìpi del  drillo  comune , ed  esigere  1’  ordine  c- 
s[)resso  de!  propielario.  Però  egli  soggiunge  in 


seguito  : ((  Tutto  ciò  s’ intende  nulladimeno  , ove 


» gli  operai  ed  i somministratori  abbiano  avuto 
» scienza  che  il  lavoro  è per  intrapresa  , e che  essi 
» debbono  solo  far  capo  dall’  intraprensore  » ; 
il  che  modifica  la  sua  dottrina  , c la  ravvicina 
alla  decisione  del  Consolalo. 

Gli  articoli  16  e 17  , titolo  del  sequestro  , del- 
la Ordinanza  della  marina  , racchiudono,  in  ge- 
nerale , i medesimi  princìpi  del  cap.  6a  del  Con- 
solato del  mare. 

\<  ro  è che  una  dichiarazione  , fatta  il  16 
maggio  1747i  vuole  che  a allora  quando  i negoziau- 
» ti  (anno  consiruircun  bastimento  a collimo  daun 
» maestro  consirutlore  , i mercatanti  , i sommini- 
» slralori  , e gli  ojierai  non  abbiano  azi(.ne  diretta 
» che  contro  al  construtlore,salvo  ad  arrestare  nelle 
» mani  del  propielario,  per  mezzo  di  un  sequestra 
» presso  terzo  o con  una  opposizione , le  somme 
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j>  che  poircbbero  tiuuvia  esser  dovute  al  con- 
» slruuore  , eie.  » 

Ma  questa  dichiarazione  del  re  non  fu  regi- 
strata senza  riseria;!  che  al  Parlamento  di  J3rei- 
tagna  ; essa  non  lo  fu  al  Parlamento  di  Bordeaux 
che  con  le  maggiori  inodiilcazioni  ; il  Parlamento 
di  Aix  e di  altre  Corti  superiori  ne  ricusarono 
P atto  di  registrazione  , j)erchè  era  contraria  ai 
principi  della  legislazione  nautica.  Ora  essa  è 
implicata  mente  abrogata  dalla  novella  disposi- 
zione del  Codice  di  corninercio. 

in  fatti  , il  nuovo  legislatore  , come  abbiamo 
avuto  occasione  di  fare  osservare,  ha  classificato 
in  un  modo  molto  più  esatto  e più  'esteso  i pri- 
vilegi su  i bastimenti  ; egli  ha  determinato  spe- 
cialmente ciascuno  di  essi  , ed  ha  fissato  f or- 
dine di  ogni  privilegio  , con  abbracciarli  tutti. 
Quelli  sono  privilegiati  ebe  irovansi  in-tale  ordine. 
A ragion  di  esempio,  sono  collocati  all’ottavo  ordine 
gli  operai  impiegati  alla  coiistruzione  ed  i som- 
ministratori del  bastimento  , se  questo  non  ha 
ancora  fatto  alcun  viaggio.  Perciò  , basta  die  un 
operaio  abbia  lavorato  alla  constnizioiic  dei  ba- 
stimento, e basta  che  un  individuo  abbia  fatto 
delle  somministrazioni  per  questa  construzlone  , 
perchè,  di  dritto  e per  forza  di  legge  , il  cre- 
dito di  ciascuno  sia  locato  all’  ottavo  ordine  dei 
privilegi.  Il  Codice  di  commercio  ha  così  stabi- 
lito nel  suo  articolo  /p/=  197  , e questo  princi- 
pio generale  non  vi  riceve  alcuna  modilicazio- 
ne.  Irido  alle  sagge  massime  del  Consolato  del 
mare  , esso  consacra , come  dritto  comune  in  tal 
materia,  che  i somministratori  e gli  altri  operai 
hanno  , ipso  jw'e  , privilegio  sul  bastimento  per 
il  pagamento  dei  loro  salari , perchè  s’  intende 
sempre  , che  eglino  abbiano  fondalo  la  speranza 


dei  loro  averi  su  la  cosa  , sino  alla  pruova  in 
contrario. 

Il  signor  Guisrard,  nelle  sue  questioni,  v.°  hasti- 
m<mto  , dice:  «Questi  privilej'i  e dritti  di  pre- 
» l’ercnza  su  i bastinienti  in  favore  di  alcuni 
» creditori,  lungi  dall’ essere  stati  abrogati,  sono 
» stati  al  contrario  formalmente  conservati  dalla 
» legge  dell^  ii  brumaire  anno  7,  art.  8,  e senza 
» inscrizioni , dopo  anche  confermati  daU’act.  atao 
» = 2006  del  Codice  civile. 

y>  Il  Codice  di  commercio , lib.  a , tit.  dei  ba- 
» stimenti  e degli  altri  legni  di  mare  , ha  ap- 
» portato  delle  disposizioni  ancora  più  precise  ed 
» assai  più  sviluppate  , relativamente  ai  crediti 
» privilegiati  su  i bastimenti,  rispetto  al  loro  or- 
ti dine.,  al  modo  di 'giustificarli  , etc.  » 

Ma  per  rendere  completa  la  pruova  della  vo-. 
lontà  del  legislatore,  ascoltiamo  i suoi  oratori, 
allorché  esposero  al  corpo  legislativo  i motivi 
della  legge  nuova: 

li  signor  Begonen  si  esprime  cosi  , nel  presen- 
tare il  secondo  libro  del  Codice  di  commercio. 

« Noi  abbiamo  creduto  che  era  utile  di 
» stabilire  più  compiutamente  V ordine  dei  pri— 
V vilegi  , ed  è stato  giudicato  indispensabile  il 
» prendere  delle  precauzioni  cheli  legislatore  dei 
» 1681  a vea  trasandato  , per  attcstare  la  esistenza 
» e la  legittimità  dei  credili  privilegiati  , etc.  » 
Il  signor  Regnault  diceva  prima  : 

« Egli  è di  somma  importanza  il  fondere  in 
» un  sistema  comune  gli  usi  e la  giurispruden- 
» za  della  metropoli  e dei  paesi  riuniti  ; il  far 
» sparire  , per  mezzo  delle  leggi  municipali , 
» la  influenza  di  quelle  decisioni  di  regolamen- 
» to  , emanate  dai  Parlamenti , che  formava- 
» no  una  seconda  legislazione  in  sono  della  le- 
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» gislazione  primiliva  ; eJ  il  far  perilcrc  la  traccia 
» delle  regole  siahilite  dalle  consuetudini  lo- 
» cali  ». 

Nel  compilare  il  Godice  di  commercio,  il  legis- 
latore ha  adunque  avuto  in  mira  di  sostituire  ai 
regolamenti  particolari  , alle  disposizioni  sparse 
nelle  ordinanze,  nelle  diedi  ^razioni , nelle  deci- 
sioiii  dei  consigli , negli  usi  e nelle  consuetudini 
locali , una  legge  stabile  e certa  , ede  fosse  di 
tutti  i tempi  e di  tutti  i luoghi,  hii  ha  fatto  , . 
pel  dritto  commerciale , ciò  che  aveva  liuto  pel 
dritto  civile. 

Se  tale,  è stata  la  volontà  del  legislatore  , se 
tale  è lo  spirilo  del  Codice  di  commercio , come 
mai  potrebbesi  oggidì  trarre  argomento  dalla  di- 
chiarazione del  ib  maggio  1^4?  ? Può  essa  an- 
cora prevalere  su  le  disposizioni  espresse  c te- 
stuali dell’articolo  igt  =■  JQ7  del  Codice  ? Non 
trovasi  essa  abrogata  dalla  legge  nuova  ? ...  ciò, 
che  rimuove  ogni  dubbio  a questo  riguardo  , si 
è la  testuale  e precisa  disposizione  dell’  articolo 
a della  legge  del  i5  settembre  1807,  ilice: 
» A contare  dal  detto  giorno  l.°  gennaio  1808, 
« tutte  le  aniiclie  leggi  che  concernono  le  ina- 
» leric  commerciali,  su  le  quali  è stalo  dclibe- 
» rato  dal  detto  Codice , sono  abrogate  ». 

Ninna  materia,  senza  dubbio,  ha  fissato  maggior- 
mente la  attenzione  , e fu  snggctla  alla  riforma 
del  legislatore,  quanto!  privilegi  su  i basti  menti; 
e fin  da  quel  momento , in  cui  le  disposizioni 
della  dichiarazione  del  16  maggio  1747  non  sono, 
state  incluse  nel  Codice  di  commercio , esse  sono 
siate  perciò  abrogate  c non  possono  più  essere 
seguito.  I princìpi  generali  prendono  di  bel  nuo- 
vo tutto  il  loro  imperio  s\i  questa  antica  legge 
di  eccezione,  cd  i somminisiraiori  e gli  operai  ad- 
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’deiii  alla  consiruzione  hanno  , di  drillo  , privi- 
legio sul  baslimeuio  ; s’  iniende  sempre  che  essi 
abbiano  fondalo  la  speranza  dei  loro  averi  su  la 
cosa  agli  ocehi  della  legge , la  quale  li  colloca, 
Jure  , all’  oliavo  ordine  dei  privilegi , eccel- 
lo die  non  sia  provalo  che  essi  aveano  avuto  scien- 
za ddio  staio  della  cosa  e dei  coniralio  fallo  col 
consiruiiore,  perchè  allora  eglino  non  avrebbero  più 
fondalo  la  speranza  dei  loro  averi  su  la  cosa , ma 
piulloslo  su  la  persona. 

Perciò  per  logliere  ai  somminisiralori  ed  agli 
operai  il  privilegio  òhe  loro  è assicuralo  sul  ba- 
siimcnio  per  forza  di  legge , fa  d'  uopo  iieecs- 
sariamenle  che  il  proprietario  fornisca  la  pruova, 
contro  ad  essi , che  eglino  aveano  avuto  , sin  dal 
principio,  conoscenza  del  contrailo  fallo  col  co- 
struttore; che  , per  conseguenza,  la  consiruzione 
del  basiiinenio  era  per  appallo,  e che  essi  era- 
no impiegali  per  conio  dello  stesso.  La  giusti- 
zia , d altronde , si  è che  lo  richiede  : alirimen- 
ti , degl’  infelici  operai  e somminislralori  si  tro- 
verebbero soventi  volte  1^  vitiime  di  una  collu- 
■ sione  fraudolente  fra  il  proprietario  e’  1 construl- 
tore,  nel  caso  d’  insolvibilità  e di  fallimento  dcl- 
. 1’  uno  o dell’  altro.  Si  mostrerebbe  un  contratto 
di  compiacenza,  e si  direbbe  a eoloro:  Pi'ovaieci 
. che  voi  non  ne  avete  avuto  cognizione;  come  se 
essi  potessero  somministrare  la  pruova  di  una  ne- 
gativa ; come  se  non  fosse  qui  una  eccezione  per 
parte  del  proprietario  o del  construtlore,  c come 
. se  qualunque  reo  convenuto  non  dovesse  provare 
la  sua  eccezione. 

Se.  questa  pruova  è somministrata  , allora  i som- 
ministratori e gli  operai  non  sono  più  che  i cre- 
ditori del  construtlore  , sul  quale  hanno  fon- 
dato la  speranza  dei  loro  avCri , e questi  diviene 
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il  solo  privilegiato  s!il  hasiiiiicnio.  Ma,  in  questtf 
caso,  i soinminisiralori  egli  operai  possono  mettere 
sequestro,  per  i loro  salari,  su  la  porzione  del 
prezzo  del  basiiiuculo  che  j)uò  spettare  al  con- 
struitore. 

Però  , noi  non  dobbiamo  qui  dissimulare  che 
si  è giunto  a carpire  dalla  prima  camera  della 
Corte  reale  di  Rennes  , nel P aliare  del  Sig.  is- 
brod,  il  7 maggio  1818,  una  decisione  che  pare 
ancora  stabilire  le  massime  della  dichiarazione 
del  1747)  sotto  il  pretesto  che  questa  dichiara- 
zione era  stala  registrata  ed  eseguita  senza  mo- 
dificazione dal  sopra  mentovalo  Parlamento  di 
Brettagna.  Questa  isolala  decisione  non  può  di- 
struggere il  principio  . i suoi  motivi,  d’  altronde, 
condurrebbero  a delle  bizzarre  conseguenze.  Se- 
guirebbe adunque  da  ciò  che  , nella  aulica  giuris- 
dizione del  Parlamento  di  Bordeaux,  la  dichiarazione 
del  1747  dovrebbe  eseguirsi  con  modificazione,  jioi- 
ebè  è stala  registrata  a questo  modo  , e che 
essa  debba  essere  prescritta  in  tutta  la  estensio- 
ne del  Parlamento  di  Aix  e delle  altre  Coiti 
superiori,  che  non  hanno  voluto  registrarla.  Da 
ciò  anche  quegli  antichi  usi  locali  , quella  di- 
versità di  giurisprudenza,  quelle  decisioni  di  ogni 
specie,  sotto  l’imperio  dello  stesso  Codice,  che 
debbe  da  perlutto  essere  ugualmente  seguilo  , 
e che  ha  principalmente  avuto  in  mira  di  far 
sparire  questa  moltiplicilà  di  decisioni  varie  di 
molte  Corti  superiori  , con  abrogare  gli  antichi 
regolamenti  e le  dichiarazioni  e coi  versarle  in 
un  sistema  comune. 

Del  resto,  come  osserva  Emèrìgon , non  vi  lia 
cosa  più  favorevole  quanto  il  prezzo  dei  lavori  e 
delle  somministrazioni  falle  per  la  conslruzione 
di  un  bastimento;  11  commercio  e lo  stalo  vi  hanno 


interesse.  È giusto  che  gli  operai  ed  i sommini- 
stratori godano  del  privilegio  reale  che  loro  è 
stato  sanzionato  dal  Codice  nuovo  ; non  }x>ssono 
adunque  esserne  mai  privi  , fuorché  nel  caso 
in  cui  fosse  provato  che  essi  hanno  fondato  la  spe- 
ranza dei  loro  averi  su  la  persona , e non  già  su 
la  cosa. 

Perciò,  diciamlopure  conquesto  celebre  giure- 
coiisiilio , nè  la  dichiarazione  del  re  del  1747,  nè 
quelle  leggi  che  costituiscono  il  dritto  comune  j>er  i 
lavori  e le  somministrazioni  fatte  senza  f ordine 
del  propictario  , e le  cui  decisioni  non  potrel)- 
hero  qui  allegarsi  che  per  argomento,  hanno  la  for- 
za di  far  tacere  le  disposizioni  espresse  del.Con- 
solato  del  mare  , della  Ordinanza  della  marina, 
e sopra  tutto  del  Codice  di  commercio.  I som- 
mi nislratori  e gli  operai  impiegati  alla  consiru- 
lione  del  basiimenlo  debbono  godere  del  privi- 
legio ad  essi  accordato , a meno  che,  nel  princi- 

Fio,  non  sieno  stati  avvertili  di  farsi  ptigare  dal- 
appallaiore  , sotto  pena  di  non  aver  privile- 
gio sul  bastimento.  — ( Vedete  JEmérigoUy  l.  a, 
'cap.  12,  sez.  3 ). 

È qui  una  eccezione  introdotta  a favore  delle 
consiruzioni  marittime , alla  quale  non  hanno  a 
bastanza  posto  niente  alcuni  autori  , che  ad  al- 
tro non  hanno  miralo  se  non  se  alle  massime 
iterali  del  dritto. 

Un’  altra  quisiione  presentasi  ancora  sul  pri- 
vilegio dei  somministratori  e degli  operai  im- 
piegati alla  conslruzione  ed  al  racconciamento  del 
, bastimento.  Se  il  bastimento  perisce,  dopo  jierò 
essere  stato  assicurato,  il  privilegio  dei  somini- 
liislraiori  e degli  operai  sarà  esso  transferito  di 
dritto  sul  danaro  dovuto  per  la  assicurazione  ? 

■ Valin  è per  1’ affermativa , salvo  a tener  conto 
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della  prima  di  assicuranza , se  essa  non  è stata  pa- 
gata. » Qual  più  naturale  cosa  , dice  e*»!! , clic 
y>  di  trasferirlo  ( il  privilegio  ) sul  prodotto  della 
» assicurazione  del  bastimento  isiesso  affetto  da 
» questo  privilegio  , poiché  in  sostanza  sono  le 
y>  cose  che  essi  Tian  fornito  ed  i lavori  che  han 
» latto  al  bastimento , che  hanno  dato  materia 
» alla  assicurazione , sino  alla  concorrenza  della 
» somma  che  era  loro  dovuta?  Nella  realtà,  il 
» bastimento  è rappresentato  dal  prodotto  della 
» assicurazione  , che  1’  assicuratore  deve  pjgare. 
» Se  il  bastimento  non  fosse  stato  posto  in  isiato 
» da  navigare  , esso  non  sarebbe  stalo  assicurato  ; 
» i somministratori  e gli  operai  sono  dunque  au- 
j)  torizzati  a dire  che,  allorquando  il  debitore 
» ha  fatto  assicurare  il  bastimento , altro  non  ha 
)>  fatto  se  non  se  assicurare  la  loro  cosa  ».  Però 
questo  dotto  commentatore  non  dissimula  a se  stesso 
che  il  partilo  dei  somministratori  e degli  operai, 
in  materia  di  dritto,  può  soffrire  delie  diflicol- 
là.  — ( Vedete  Valili,  su  art.  3,  til.  lib.  i, 
della  Ordinanza  della  marina  ). 

Emérigon  sostiene  P avviso  contrario  : a Io  ri* 
» spondo,  dice  egli,  che,  nel  caso  ove  si  tratta 
» di  un  oggetto  particolare , il  prezzo  non  siic- 
» cede  alla  cosa.  In  particularibus , pretiwn  non 
» succedi t loco  rei.  ( Deluca,  de  credito,  disc. 
» 55,  n.°  55  ; Faber , dis.  26  ; C.  qui  pot.  in 
» pig.  , etc  ).  Nasce  da  questo  principio  che  , se 
» il  compratore  , cui  si  è fatto  credilo , ha  an- 
» che  rivenduto  a cretlilo  la  mercanzia  compe- 
» rata  , la  quale  abbia  cessato  di  essere  esi^ 
» stente  ed  in  natura,  il  venditore  primitivo  nou 
» ha  alcun  privilegio  sul  prezzo  dovuto  dal  sccon*- 
» do  acquirente,  comeche  questo  prezzo  proceda. 
» dalla  cosa  , che  era  stala  lui  propria  e della 
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» quale  non  è slato  pa^jato.  ( Tale  è la  gìuris- 
» prudenza  costante  del  Parlamento  di  Aix  ).  A 
j)  più  fòrte  ragione  i somministratori  e gli  opc- 
» rai  non  hanno  alcun  privilegio  su  le  assicu- 
» razioni  di  un  bastimento  che  non  è stato  mai 
» di  loro  proprietà;  giacche,  come  dice  Cujacio, 

» su  la  legge  6,  $ Àf  coinmun.  divid.  , nulla  vi 
■»  ha  di  essenzialmente  comune  tra  il  dritto  di 
» pegno  e la  proprietà  : Nihil  commune  hahet 
» pignus  cum  dominio.  In  una  parola , la  Ordi- 
))  nanza  non  accorda  privilegio  agli  operai  ed  ai 
» somministratori  che  sul  bastimento  ; per  con- 
» seguenza  , essi  non  ne  hanno  alcuno  su  le 
» assicurazioni.  Se  il  bastimento  fosse  rapprcscn- 
» tato  dalla  assicurazione,  uopo  sarebbe  che  il  pri- 
» vilegio  su  le  somme  assicurate  fosse  concesso 
» ai  marinai  ed  a tulli  gli  altri  credili.  Con 
» quesio  mezzo  cesserebbe  l’ oggeito  della  assi- 
» curazione.  Se  gli  elfeili  j)erduii  fossero)  rappre- 
)>  scniali  dalla  somma  assicurala , dal  canio  suo 
» la  assicurazione  dovrebbe  essere  rappreseniaia 
» dalla  coniro  - assicurazione.  Però  è stabilito 
» che  1’  assicuralo  primitivo  non  può  esercitare, 

» su  la  contro-assicurazionc , nè  azione  diretta  , 

» nò  privilegio.  » -*-  ( f^edete  Emérignn  , tit. 
a,  cap.  12,  sez.  <7  ). 

Convenghiamo  pure  che  la  opinione  di  Eméri-  • 
con  è più  conforme  ai  princìpi,  e che  la  tras- 
lazione o la  surrogazione  della  quale  parla  Va-  • 
lin  non  è ammissibile.  U assioma  suhrosfatu/n  te- 
net  locum  subrogati  deve  intendersi  del  caso  in 
cui  la  cosa  è siala  trasmessa  ad  un  aliro  dal 
proprietario,  che  ha  rice.vulo  in  vece  un’altra  co- 
sa : come  se,  nella  specie,  il  proprietario  d(>l 
hasilmenio  lo  avesse  venduto  , egli  è cjcrio  ('In; 
il  privilegio  sul  bastimento  si  trans  ferirebbe  di 
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pieno  dritto  sul  prezzo.  Ma  quando  la  cosa  ha 
cessato  di  esistere  nelle  mani  del  debitore , cer- 
tamente ogni  privilegio  è estinto.  ( Z/  ff  quì- 
bus  modis  pignns  vel  hypotheca  soluitur  ).  Può 
mai  supporsi  che  una  assicurazione , la  quale  è 
una  convenzione  estranea  ai  creditori  privilegia- 
ti , la  quale  ha  avuto  luogo  fra  il  proprietario 
ed  un  terzo  , abbia  P effetto  di  far  rivivere  il 
privilegio  sul  bastimento  ? non  può  egli  dirsi  , 
d’  altronde  , che  questo  è lo  stesso  caso  della 
legge  i8,  $ 3,  S de  pigneraticia  actione,  la  quale 
decide  che  il  creditore  che  ha  una  ipoteca  sovra 
del  legname  , non  ne  ha  alcuna  sul  bastimento  co- 
strutto da  questo  stesso  legname , perchè , dice 
la  legge,  altro  è il  bastimento,  altro  la  materia 
che  ha  servito  a costruirlo;  Aliud  est  materia  , 
aliud  est  navis  ? Vi  ha  indubitatamente  mag- 
giore affinità  tra  un  bastimento  ed  il  legname 
impiegato  alla  sua  construzione , che  tra  questo 
stesso  bastimento  ed  una  somma  di  danaro  da  pa- 
garsi dagli  assicuratori.  Dobbiamo  adunque  deci- 
dere con  Etqèrigon  che , nel  caso  proposto,  P am- 
montare della  assicuranza  è dovuto  alla  massa 
dei  creditori.  La  nostra  opinione  poggia  su  quella 
del  Sig.  Delvincourt,  nelle  sue  Institule  di  dritto 
commerciale  , p.  186,  dalle  quali  tragghiamo  que- 
sti argomenti. 

Per  effetto  di  questi  princìpi , uopo  è ugual- 
mente rigettare  la  opinione  di  Valin  , su  laqui- 
siione  di  sapere  se  questi  somministratovi  ed  operai 

Eossono  citare  il  proprietario  del  bastimento  che 
a messo  alla  vela,  a dichiarare  se  lo  ha  fatto' 
assicurare  , e sino  a quale  somma  ; ed  in  ca- 
so di  non  assicurazione  se  possono  farlo  assi- 
curare sino  alla  concorrenza  del  loro  avere.  Dob- 
biamo tlirc  , con  Eme'rigon  , loco  citalo  ^ che  i 
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somminislratori  e gli  operai  avrcLLero  potuto  far 
sequestrare  il  bastimento  prima  della  sua  parten- 
za ; ma  che  avendolo  lasciato  allontanare,  altro 
loro  non  resta  se  non  1’  azione  personale  centra 
l’armatore,  e l’azione  di  privilegio  sul  basti- 
mento. La  cura  di  fare  delle  assicurazioni  si  ap- 
partiene al  proprietario  , c se  egli  è in  fallimento  , 
* essa  si  appartiene  alla  massa  generale  dei  cre- 
ditori. 

Egli  è però  vero  che  , durante  il  tempo  del 
rischio  , la  assicurazione  è V accessorio  della  cosa 
assicurata  ; ma  , dopo  la  perdita  del  bastimento  , 
la  assicurazione  diventa  un  dritto  esistente  da  se 
stesso,  il  quale  partorisce  un’ azione  diretta- per- 
sonale in  l’avore  dell’  assicurato  , o della  massa  dei 
suoi  creditori,  o del  latore  della  polizza,  se,  prima 
del  fallimento  di  lui , vi  è stata  cessione  della  as- 
sicurazione ad  un  terzo.  Sino  a tanto  che  il  ba- 
stimento è ancora  in  rischio,  la  assicurazione,  mal- 
grado la  sua  dipendenza  dalla  cosa  assicurata,  è uri 
credito  condizionale , suscettibile  di  cessione  , e 
che  non  ajipartienc  ai  somministratori , nè  agli 
operai. 

Però  , in  caso  di  non  assicurazione  da  parte  del 
proprietario  del  bastimento,  una  assicurazione  fatta 
dai  sominiijistratori  e dagli  operai , prima  del 
suo  fallimento  , sarebbe  incontestabilmente  vale- 
vole , poiché  , ai  termini  dell’  art.  33^  = 323,  una 
assicurazione  può  esser  fatta  da  qualunque  per- 
sona in  nome  del  proprietario  ; ma,  in  questa  ipo- 
tesi , i somministratori  e gli  operai  sono  consi- 
derati i mandatari  di  questo  ultimo  , e,  se  il  Jiasti- 
mento  perisce,  essi  non  hanno  alcuna  preferenza 
a,  reclamare  su  1’  ammontare  della  assicurazione  , 
Ja  quale  appartiene  sempre  alla  massa  dei  cre- 
ditori. 
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Se  i somministratori  e gli  operai  facessero  fare 
delle  assicurazioni  per  conto  del  loro  privilegio^ 
queste  sarebbero  delle  assicurazioni  improprie  , le 
quali  non  potrebbero  essere  considerate  ebe  come 
vere  fideiussioni  , e le  quali  non  sarebbero  au- 
torizzale che  sotto  questo  titolo.  Essi  possono 
proccurarsi  dei  fideiussori,  i quali  , mediante  un 
certo  beneficio  ^ si  rendano  mallevadori  del  loro 
credito,  nel  caso  di  perdita  del  bastimento  ; giac- 
ché si  può  mallevare  sotto  condizione , e non  è 
assolutamente  della  essenza  della  intercessione 
r esser  gratuita  : jidejubendi  causa  pecuniam 
nccipere  possumus.  — {^Vedete  Gottofredo,ad  le- 
gem  19  , 5 Jf  ' de  donai. , et  ad  legem  6 , 5 7 » 

Jf'  mandali  ; Rocco  , de  assecur. , nota  76  ). 

rs'ulladiineno  , non  può  trarsi  da  ciò  la  con- 
seguenza (he  sia  [)ci  messo  ai  marinai  di  far  mal- 
levare i loro  salari  ; al  mutuanic , il  cambio 
marittimo  ; al  mercatante , lo  sperato  prolitto 
■della  mercanzia;  ed  al  capitano,  il  noleggio  da 
farsi.  Le  ragioni  attinte  dal  dritto  pubblico  non 
permettono  di  fare  , nè  mallevare  , nè  as- 
sicurare simili  oggetti  , siccome  il  vedremo  nel 
titolo,  qui  appresso,  a 1 naufragi  sarebbero  trop- 
» po  fretfuenti , osserva  Emérigon  , se  F inlcrcs- 
» se  personale  non  invigilasse  alla  conscrvazio- 
» ne  dei  bastimenti.  D’  altronde  , t salari,  il  pro- 
3)  fitto  , il  noleggio  da  farsi  , ed  il  cambio  da 
» guadagnarsi , dipendono  da  un  avvenimento 
» incerto,  e t'orinaiio  un  credito  condizionale, 
» che  non  ha  una  rendita  positiva  , e che  è 
» tanto  poco  suscettibile  di  malleveria  quanto  di 
5)  assicurazione  marittima  ; in  vece  che  il  privi— 
» legio  dei  somministratori  e degli  operai  è uii 
» drillo  acquisito  , al  quale  non  possono  appli> 
» cara  le  suddette  considerazioni.  » 
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La  legye  loca  al  nono  ordine  dei  crediti  pri- 
vilegiati le  somme  mutuale  a cambio  marittimo' 
sul  corpo  , su  la  chiglia  , sugli  attrezzi  e su  gli 
arredi  , per  racconciamento  , provvisioni  da  bocca, 
armamento  e corredo  del  basiimenio  , prima 
della  sua  partenza. 

Parrebbe  che  questi  creditori  dovessero  con- 
correre con  i precedenti  , poiché  i loro  credili 
hanno  tutti  lo  stesso  oggetto.  Se  (juesii  ultimi  non 
concorrono  con  i precedenti  , ciò  è in  prima 
luogo  perchè  i precedenti  hanno  acquistato  il  jìri- 
vilegio  prima  di  essi , la  qual  cosa  è so[)ra  lutto' 
vera  relativamente  al  venditore  ; in  secondo  luo- 
go, perchè  nel  drillo  comune  quelli , che  hanno 
imprestalo  del  danaro  per  pagare  gli  operai  , non 
lianno  privilegio  se  non  come  surrogati  a questi 
operai , giustificando  che  i loro  fondi  sono  ciFe-* 
livaraenle  servili  a saldare  le  operazioni  ed  a ri- 
staurare  la  cosa.  ( art.aio3  = iqya  del  Codice  ci-^ 
vile  ) j è infine  perchè  il  legislatore  ha  senza 
dubbio  voluto  favorire  1’  operaio , die  dà  la  sua  ‘ 
industria  , e che  ordiriariarucntc  non  è al  certo 
])iù  fortunato  del  capitalista  , il  quale  specula 
su  i suoi  fondi , imprestandoli  a cambio  liiant- 
timo. 

Presso  i Romani , quegli  che  prestava  H suo 
danaro  per  comperare , consiruire  , riparare  o 
atlrazzare  un  haslimcnio  , aveva  , per  sicurtà  del 
suo  credilo  , privilegio  sul  bastimento  isiesso:  Qui 
in  navem  extruendam  vel  instruendant  credidlt 
vel  eliam  emendarn  , privilegium  liabet.  IjL/. 
26  e 54 , ff  de  rebus  aucloritate  judicis  pos- 
sidendis  , seu  vendundis.  Ma  questo  privilegio 
era  puramente  personale;  non  era  proprio  ciic 
ad  allontanare  i creditori  cliirografiiri,  e non  .aveva 
alcuna  forza  conira  i creditori  ipotecari.  ( Z/.  9, 


( >*?  ) 

C qui  potior,  in  pign.  ; ibiq . , Cujacio  e Oot- 
tqf/'edo  ). 

Però , se  fra  i creditori , che  aveano  già  pre- 
so ipoteca  sul  bastimento  , uno  di  essi  dava  del 
danaro  per  ripararlo,  oper  rinnovare  le  provvi- 
sioni durante  il  viaggio,  egli  era  preferito  agli  al- 
tri , perchè  aveva  conservalo  il  pegno  comune  : 
Ilujus  enim  pecunia  aalvam  fedi  iotius  pi- 
gnoris  causrtm.  LL.  interdum  ,5  e Q , ff.  qui 
potiores  in  pignoro  vd  hypotheca  habeantur. 

Ma  se  la  somministrazione  fosse  stata  fatta  da 
un  terzo  , il  quale  non  avesse  alcuna  ipoteca 
preesistente  sul  bastimento , questo  terzo  , ridotto 
al  semplice  privilegio  personale  , era  escluso  da- 
gl’ ipotecari.  Tale  è il  vero  senso  della  famosa 
legge  interdum  , attestata  dagli  autori.  ( Vedete 
insaldo , Dis.  go,  n.°  1 4 ; Vinnio  , Quest.  , 
lib.  2,  cap.  4 » ® Donf'llo  , de  pignor.  ,p.  58o  , 
i quali  nulla  lasciano  a desiderare  su  tal  punto  ), 

In  vari  casi,  abbiamo  anche  noi  adattato  ai  no- 
stri usi  la  legge  interdum  ; ma  il  privilegio  per~ 
sonale  j di  cui  parlano  le  leggi  romane,  è ignoto 
nella  nostra  legislazione.  Ogni  privilegio  porta  con 
sè  ipotcìra  tacita  e privilegiata  , almeno  su  la  cosa 
che  ne  è 1’  oggetto.  Livoniere,  Regola  del  dritto, 
cap.  4,  sez.  j.p.  43g  , dice  che  « la  ipoteca  co- 
» mune  regolasi  dalla  data  della  obbligazione  , 
» e die  il  privilegio  regolasi  dal  favore  della  cau- 
» sa  da  cui  nasce , ed  è anteposto  alla  ipoteca 
» comune  , quantunque  anteriore  ad  esso.  » 

Perciò , il  mutuante  a cambio  marittimo , sia 
che  avesse  una  ipoteca  preesistente  sul  bastimen- 
to, nel  senso  delle  leggi  romane,  sia  che  non  ne 
avesse  , gode  ugualmente  del  privilegio  accorda- 
lo dall’  articolo  /y/  = ig7  , e viene  per  preferenza 
al  nono  ordine. 
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Questo  privilegio  è acquisito  dal  muluanle  , sia 
che  egli  abbia  dato  il  suo  danaro  ai  proprietari  , 
sia  che  lo  abbia  dato  al  capitano  nei  casi  per- 
messi dall’  articolo  a3a  = 220  del  Codice  di  com- 
mercio j giacche , un  impronto  fatto  sovra  luo- 
go prima  della  partenza  , senza  la  s[)ecialc  au- 
torizzazione degli  armatori  del  bastimento , non 
dà  azione  e privilegio  che  su  la  porzione  che 
questo  capitano  potrebbe  avere  sul  bastimento 
e sul  nolo,  conformemente  all’  articolo  «?a/  = 5i2, 
( Pothier , 55,  del  Contratto  a cambio  ma- 

rittimo ; Casa  Regis  j Disc.  71  , n.‘  24  e 27  ). 
Del  pari,  il  danaro  somministralo  ad  uno  dei  qui- 
ratari  non  dà  privilegio  che  su  la  sua  porzione 
al  bastimento  ed  al  nolo. 

Il  mutuante  sovra  corpo  e facoltà  gode  di  un 
privilegio  solidale  sovra  I’  uno  e sovra  1’  altro  og- 
getto. Il  corpo  e le  facoltà  formano  un  i sola  mas- 
sa rispetto  a lui.  Il  mutuatario  , con  una  con- 
giunzione re  et  verhia  , dice  Emèrigon , ha  for- 
mato un  solo  capitale  dell'’  interesse  che  egli  a- 
veva  sul  bastimento  e su  le  merci.  Questo  capi- 
tale , per  privilegio  e senza  divisione  , è obbligato- 
ai  mutuante  , il  quale  può  pagarsi  sovra  1’  uno 
e sovra  1’  altro  dei  due  oggetti  , o sovra  tutti 
e due  presi  insieme.  - ( Vedete  Emèrigon t.  2-, 
cap.  12,  sez.  2 , n.°4,  e Trattato  delle  aa- 
sicurazioni  , cap.  17 , sez.  i4  )• 

Ma  se  il  viaggio  del  bastinrento  è interrotto  , 
come  nel  caso  in  cui  fosse  questo  sequestrato 
prima  di  salpare  dal  porto,  i mutuanti  a cam- 
bio marittimo  possono  essi  godere  del  medesimo 
privilegio?  La  ragione  di  dubitarne  sta  nel  perchè 
oggidì  la  nuova  leggi  ’ dei  mutuanti 


vece  che,  nfr  il  cap.  23  del  Consolalo  del  mare  , 


a cambio  marittimo 


parienza  , in 
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nè  r art.  17  , titolo  del  sequestro  , della  Ordi- 
nanza della  marina,  ne  facevano  menzione;  nel 
perchèil  privilegio  loro  concesso  dall’arl.f^/  — ^97 

del  Codice  di  coiiimercio  sembra  indefinito,  e perchè  * • 
d’altronde,  i’art.  of*jo  = 5ii  obbliga  generalmente 
il  basiimonio,  gli  attrezzi  e gli  arredi,  anche 
il  nolo  acquisito  con  privilegio  , al  capitale  ed 
all’  interesse  del  danaro  dato  a cambio  marit- 
timo sul  corpo  e su  la  chiglia  del  bastimento. 

La  legge  nuova  si  occupa,  non  vi  ha  dubbio, 
del  danaro  dato  a cambio  marittimo  prima  della 
partenza;  ma  in  questo  senso  appunto  vi  è stato 
veramente  il  contralto  a cambio  marittimo , ed 
il  danaro  è stato  tracllizio.  Il  contratto  non 
diviene  veemente  a cambio  marittimo  che  al 
momento  della  partenza  del  bastimento , ex  ea 
die  , periculum  special  creditorem , /.  3 , de 
nautico  fenore  ; e se  il  bastimento  non  fa  alcun 
viaggio , il  danaro  non  è traeuizio  , e , per 
conseguenza , non  è passibile  di  privilegio.  I^di 
è della  essenza  del  contratto  a cambio  maritti- 
mo che  vi  sia  un  rischio  marittimo  a carico 
del  mutuante.  Se  il  danaro  prestato  a cambio 
niariliimo  è consumato  nel  luogo  islcsso  ove  è 
stato  dato,  esso  non  ha  corso  rischio  marittimo, 
non  è adunque  traeuizio.  Cce'erum  si  eodern 
loci  consumatur  , non  erit  trajectitia.  L.  t , ff 
de  nautico  fenore.  Come  il  periglio  del  da- 
naro nautico  non  è a carico  del  creditore  se 
non  dal  momento  in  cui  il  bastimento  mette 
alla  vela , così  il  privilegio  per  questo  da- 
naro nautico  non  ha  luogo  che  dal  momento  in 
cui  comincia  ad  esservi  rischio  per  il  mutuante. 

Se  non  vi  ha  rischio  marittimo  con  la  partenza 
del  bastimento , non  vi  è danaro  traeltizio  , 
non  vi  è contralto  a cambio  maiiitiino  , c cun- 
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sc^ucnlcmcntc  , non  vi  è privilegi»  acquisilo. — 
"^  Vedete  il  tit.  g,  qui  appresso.  ) 

Qui  sorge  la  quistionc  di  sapere  se  il  danaro 
ini  prestalo  per  un  viaggio  precedente  e lasciato 
per  continuazione  o rinnovamento  , abbia  ugual- 
mcnte  privilegio.  La  Ordinanza  della  marina  , 
tit.  dei  contratti  a cambio  marittimo  , art.  io, 
diceva:  « Il  danaro  lasciato  per  rinnovamento  o 
» continuazione  non  entrerà  in  concorrenza  col 
» danaro  attualmente  somministralo  per  lo  stesso 
» viaggio.  » 

Wella  antica  giurisprudenza  , il  creditore  del 
danaro  lasciato  per  rinnovamento  doveva  avere 
un  privilegio  clic  fosse  dichiarato  a tutti  gli 
altri  posteriore,  c die  in  niun  modo  nuocesse 
al  proprietari  del  bastimento,  eccetto  che  essi  non 
ave^ero  ratificato  il  rinnovamento  fatto  dal  loro 
capitano.  — ( ledete  Emérigon  , t.  2,  p.  5iy5  ). 

^ Il  nuovo  Codice  di  commercio  nulla  ha  cam- 
biato a questo  principio  di  giustizia.  « Uarl.323  = 
» 3i4  vuole  che  gl’  impresti  fatti  per  1’  ultimo 
» viaggio  di  un  bastimento  sieno  rimborsali  di 
preferenza  alle  somme  prestate  per  un  viag- 
gio  antecedente , quando  anche  si  trovi  di- 
chiarato  che  esse  sono  state  lasciate  per  con- 
tinuazione  o per  rinnovamento.  » In  tal  modo, 
il  ‘danaro  lascialo  per  continuazione  o rinno- 
vamento è ugualmente- privilegiato,  ma  viene  dopo 
tutte  le  somme  improntate  per  l’ ultimo  viaggio. 

La  ragione  di  preferenza  per  queste  ultinie 
«la  nel  pcrcliò  si  dee  presumere  che  tali  somme 
hanno  posto  il  bastimento  nello  stato  da  fare  il 
viaggio  ; il  che  non  si  può  dire  se  non  se  im- 
propriamente di  quelle  le  quali,  prestale  in  oc- 
casione di  un'  yriino  viaggio , sono  stale  lasciate 
per  rinnovamento  o continuazione  per  un  secon- 
do vi.aggio. 
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Egli  è vero,  come  osserva  Valiti , che  il  mu- 
luame  aveva  la  facoltà  di  farsi  pagare  e di  dare 
in  seguilo  di  Lei  nuovo  il  suo  danaro  a cambio 
mariiiimo  sul  secondo  viaggio  : ma  non  avendolo 
fatto,  ed  essendosi  contentalo  di  rinnovare  l’ ob- 
bligo, egli  è ben  giusto  die  un  altro,  col  danaro 
del  quale  sarà  stato  armato  il  bastimento , ab- 
bia la  preferenza  sovra  lui. — ( Vedete  Valin 
art.  IO,  A 5,  /.  3;  Poihier,  Coni,  a cambio  ma- 
rittimo , /z.”  54  ). 

, Ma  non  deesi  perdere  di  mira  che  i propie- 
tari  del  bastimento  non  sono  tenuii  al  pagamento 
di  questo  danaro  , ove  il  rinnovamento  sia  se- 
guito per  fatto  del  solo  capitano , e senza  il 
loro  consenso  o la  loro  ratificazione.  I propie- 
tari  del  bastimento  non  hanno  eglino  potuto  cre- 
dere che  , al  ritorno  del  primo  viaggio  , i pre- 
stili erano  stati  rimborsati  dal  capitano  ? Non 
hanno  eglino  potuto  , in  tal  credenza  , permettere 
che  se  ne  facessero  dei  nuovi  per  il  secondo  viag- 
gio ? sarebbe  troppo  pericoloso  il  lasciare  il  ca- 

Sitano  nella  libertà  di  cumulare  così  i prestiti 
i vari  viaggi  ; sarebbe  ingiusto  che  i ])ro[)ie- 
tari  potessero  diventare  passibili  della  totalità 
dei  prestili.  Il  mutuante  per  il  primo  viaggio 
deve  imputare  a se  stesso  di  non  essersi  fatto 
rimborsare  il  suo  danaro  al  ritorno  del  basti- 
mento , o almeno  di  non  aver  preso  la  auto- 
rizzazione o la  ratificazione  dei  propictari  del 
bastimento  , per  lasciarlo  per  rinnovamento.  Di- 
ciainlo  un’altra  volta, dal  nuovo  Codice  non  si  è in 
alcun  modo  derogato  a questi  princìpi , ed  Emè- 
rigon  porta  una  sentenza  dell’  ammiragliato  di  Ar- 
les , che  1’  ha  così  giudicato  , dietro  1’  art.  3 
del  cap.  ig  della  Guida  del  mare/ — ( Fedele 
Emèrigon  , loco  citato  ). 
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Al  decimo  ordine  dei  debili  privilegiali  vens 
gono  i premi  di  assicurazioni  fatte  sul  corpo  , 
su  la  chiglia  , su  gli  attrezzi , su  gli  arredi,  e 
su  1'  armamento  e sul  corredo  del  b.istiuienlo  , 
dovuti  per  1’  ultimo  viaggio.  La  Ordinanza  della 
marina  non  parlava  punto  di  questo  privilegio, 
perchè  supponeva  che  il  premio  di  assicurazione 
si  pagasse  in  contante  nel  fare  la  polizza  ; ma 
ciò  è ben  lungi  dall’  accader  sempre.  L’uso,  in 
molte  piazze  marittime , si  è di  non  pagare  il 
premio  che  dopo  1’  arrivo  del  bastimento  a salva- 
mento. In  questo  caso,  1’ assicuratore  del  basti- 
mento ha  , senza  dubbio  , un  privilegio  sul 
corpo  del  bastimeuio , pel  pagamento  di  tal 
premio. 

Però , bisogna  far  osservare  che  questo  pri- 
vilegio non  è legato  che  al  premio  della  assi- 
curazione deir  ultimo  viaggio.  Se  ne  è dovuto 
qualcheduno  ancora  per  un  viaggio  anteriore  , 
questo  è un  semplice  credito  ordinario  ; non  vi 
ha  più  privilegio. 

Col  mettere  non  prima  del  decimo  ordine  dei 
privilegi  i premi  di  assicuranza,  si  vede  bene 
che  il  mutuante  a cambio  marittimo  è preferito 
agli  assicuratori,  il  che  pare  al  sig.  Delvincourt 
formare  una  antinomia  fra  1’  art. 
e r art.  33i  = 322  del  Codice.  Qui  l’assicuratore 
e ’l  mutuante  a cambio  marittimo  non  concor- 
rono insieme,  nel  mentre  l’art.  = 322  li  fa  con- 
correre per  rata  del  loro,  interesse  rispettivo,  sul 
prodotto  delle  cose  ricuperate  dal  naufragio. 

» Nell’  antico  dritto  dice  il  sig.  Delvincourt  , 
» questa  specie  di  contraddizione  non  esisteva , 
» giacché  , nel  caso  dell’  art.  33 1 , la  Ordi- 

nanza  della  marina  dava  ugualmente  al  mu— 
» tua n te  la  preferenza  su  1’  assicuratore.  Pare 
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» che,  nel  compilare  l’art.  , si  sia  aggiunto 
» il  privilegio  dei  premi  di  assicurazione',  il  quale 
» non  esisteva , e ciò  , dietro  1’  avviso  di  Einè- 
» rigon,  che  avea  ragionalo  nel  senso  della  Or- 
J)  dinanza;  e che  da  poi,  con  Tari.  33 1 , si  sia 
» cangiata  la  dottrina  della  stessa  Ordinanza  ». 

Non  è esatto  il  dire  che,  prima 'del  Codice, 
il  privilegio  dei  premi  di  assicurazione  non  esi- 
steva ; esso  esisteva  , e veniva  locato  al  quinto 
ordine.  — {Vedete  Valin  , su  V art.  i6  del  Ut. 
del  sequestro  dei  bastimenti  ; Emòrigon  con- 
tratto di  assicurazione  , cap.  5,  sez.  q ). 

Ma  è facile,  come  l’ha  anche  scorto  tal  giurc- 
. consulto  , di  conciliare  questi  due  articoli.  Nel- 
r art./j^/ = 197  si  tratta,  da  una  parte,  di  un 
capitale  dato  dal  mutuante  a cambio  raariiiimo  ; 
e,  dall’  altra  , non  si  parla  che  del  premio  , il 
quale  altro  non  è per  1’  assicuratore  se  non  se 
un  benefizio  : Certat  de  lucro  captando.  Il  pa- 
gamento di  questo  benefizio  è ben  lungi  dal 
dover  goder  lo  stesso  favore  che  gode  il  rimborso  di 
una  somma  principale , la  quale  ha  contribuito 
direttamente  e fisicamente  alla  esistenza  degli 
effetti  posti  in  risico.  Nell’ art.  = Sa-a  , non 
si  tratta  più  del  premio  dovuto  all’ assicuratore; 
al  contrario  si  tratta  del  suo  stesso  capitale  : Cer- 
tat de  damno  vitando.  Allora  sono  due  capitali 
che  concorrono  insieme,  e che  debbono  fruire  del 
medesimo  privilegio. 

((  Ma,  continua  il  sig.  Delvincourt , se  questa 
» soluzione  fosse  ammessa',  dovremmo  conchiu- 
» derne  che  nell’  art./q/  =197  il  nmtuantc  non 
» debbe  esser  anteposto  all’  assicuratore  che  per 
» il  suo  solo  capitale  , e non  già  pel  profitto 
» marittimo  , che  ò per  il  mutuante  ciò  che 
» il  premio  è per  1’  assicuratore;  dal  che  uc  ri- 
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y>  sultcrcLbc  che  il  profitto  del  mutuante  dee 
» concorrere  col  premio  dell’  assicuratore.  » 

Questa  conscj'uenza  non  è di  stretto  rigore.  Di 
fatti  , se  era  giusto  di  dare  al  capitale  prestato 
a cambio  marittimo  la  preferenza  sul  premio  , 
il  quale  è per  1’  assicuratore  un  mero  beneficio  , 
era  egualmente  equo  di  accordare  la  stessa  pre-, 
ferenza  ai  suoi  accessori  , i quali  nascono  dal 
medesimo  contratto.  D’altronde  , 1’ art./^/ = iqij 
parla  delle  somme  imprestate  a cambio  marit-~ 
timo  , senza  alcuna  restrizione , la  qual  cosa  rac- 
chiude una  collocazione  generale , si  del  prin- 
cipale che  dei  suoi  accessori  , nel  senso  della 
legge  j ff  qui  potiores  in pignore  : non  tan- 
tum sorlis-^  sed  etiam  usurarum  polior  est 
Da  un’  altra  parte,  1’  urt.3ao  = 3n  accorda  , in 
questo  caso  , un  privilegio  al  mutuante  , tanto 
per  gl’  interessi  quanto  per  il  capitale.  Nell’  art. 
33 1 — 322,  non  si  parla  più  del  lucro  marittimo  ; 
si  fa  solo  menzione  del  capitale  dato  a cam- 
bio marittimo,  perchè  di  un  capitale  trattasi  egual- 
mente per  riguardo  all’  assicuratore.  Or  poiché 
il  legislatore  arrecava  un  notabile  cangiamento 
all’antico  sistema,  col  far  concorrere  insieme, 
su  gli  effetti  salvati  dal  naufragio  il  mutuante  e 
l’assicuratore,  egli  non  poteva  egualmente  darc- 
all’uno  dritto  di  preferenza  su  1’  altroj  il  clic  però 
avrebbe  avuto  luogo,  ove  egli  avesse  concesso  al 
mutuante  gl’  interessi  di  unita  al  principale  , nel 
mentre  l’assicuratore  non  sarebbe  concorso  che  per 
le  somnr;  assicurate. 

Pare  adunque  che  sia  necessario  di  allontanare 
la  interpretazione  del  signor  Delvincourt  su  que- 
sto articolo.  Noi  ritorneremo,  del  resto  , al  titolo 
9 , su  le  cagioni  del  cangiamento  che  1’  art.33/  =- 
Ó23  reca  alla  antica  legislazione. 
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Però  fa  d’  uopo  osservare , sin  da  questo  mo- 
menio  , che  P art.,?.?/  =322  contiene  una  restri- 
zione alla  sna  disposizione  generale:  Senza  pre- 
giudizio , dice  esso  , dei  privilegi  stalnliti  dal- 
i’  art.  1^1  = 197.  Il  che  eccettua  un  caso  par- 
ticolare , al  quale  essa  non  può  C'tendersi.  Per 
esempio  se,  in  un  luogo  ove  ha  dato  fondo  , il 
capitano  impronta  a cambio  niarittimo  per  i 
bisogni  del  bastimento  , ed  affetta  il  bastimen- 
to diggicà  assicurato  , il  mutuante  a cambio  ma- 
rittimo deve  esser  preferito  agli  assicuratori  , 
su  gli  effetti  ricuperati  dal  naul’ragio  , non  solo 
per  il  suo  capitale  , ma  altresì  per  il  lucro  ma- 
rittimo , perchè  , avendo  imprestato  per  soccor- 
rere la  cosa  assicurata  , s’  intende  che  egli  ab- 
bia imprestato  per  conto  degli  assicuratori.  Non  e 
più  qui  il  caso  del  inuluatite  prima  del  viaggio  , 
il  quale  non  ha  maggiori  diritti  dell’  assicuratore 
su  gli  effetti  salvati  dal  sinistro. — (^f^edete  Os- 
servazioni della  Corte  di  cassazione  y t.  \ 3 p- 


32  , etp.  ) 

Finalmente  all’  undecima  ordine  , cioè  al- 
r ultimo  dei  debiti  privilegiati  , sono  collocati 
i danni-interessi  dovuti  ai  noleggiatori , per  difetto 
di  consegnazione  delle  mercanzie  che  hanno  ca- 
ricate , o per  lo  rimborso  delle  avarie  sofferte 
dalle  dette  mercanzie,  per  colpa  del  capitano  o del- 
P equipaggio.  Queste  disposizioni  della  nuova  leg- 
ge spiegano  perfettamente  il  senso  dell’ art.  ifc), 
tit.  del  sequestro  dei  bastimenti  , della  Ordinan- 
za della  marina.  In  fatto,  osserva  Valin,  non  vi 
sono  veramente  che  i due  casi  preveduti  nell’  ul- 
timo paragrafo  dell’  art.  /^/ = 197  del  Codice 
di  commercio,  nei  quali  i caricanti  possano  pre- 
sentarsi. 

« All’infnori  di  questi  due  casi,  dice  Valin,  i ca- 
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» riranii  non  possono  pretendere  alcun  privilegio; 
» giacché,  SCSi  tratta  solamente  dei  danni-interessi 
» richiesti  da  un  noleggiatore  , il  quale,  all' occa- 
si) sione  del  sequestro  reale  del  bastimento  o al- 
y>  trimenti  , sarà  sialo  costretto  di  ritirare  da 
» questo  le  merci  che  vi  avea  caricate  , o pure 
» non  avrà  potuto  farvi  il  suo  caricamento  , è 
» evidente  che  , a tal  riguardo , il  suo  credito 
» è semplice  e ordinario  , senza  alcuna  sorta  di 
» privilegio.  » 

J1  Consolato  del  mare,  cap.  56,  voleva  anche 
che  , se  alcuna  mercanzia  caricata  sul  bastimen- 
to più  non  si  trovava  , il  bastimento  ne  pagasse 
il  valore  senza  pregiudizio  dei  salari  dei  ma- 
rinai ; c che,  articolo  6i , se  le  mercanzie  aveva- 
no sofferto  avarie  per  colpa  del  padrone  , questi 
fosse  tenuto  di  tutti  i danni  che  ne  derivavano, 
cc  Se  il  padrone  è insolvibile,  dice  il  Consolato, 
» il  bastimento  ne  risponde  , c quelli  che  hanno 
» sofferto  il  danno,  sono  preferiti  a tutti  gli  al- 
» tri  creditori  , fuorché  ai  salari  dell’  cqui- 
» paggio.  » 

Benché  il  Consolato  avesse  posto  i carican- 
ti al  secondo  ordine  dei  privilegi  , pure  la  Or- 
dinanza della  marina  , ari.  jH,  tit.  del  seque- 
stro , non  li  collocava  che  al  quarto , o per 
meglio  dire  che  all’  ultimo  luogo  , poiché  la  Orr 
dinanza  non  fissa  che  quattro  ordini  di  credili 
privilegiati.  Il  nuovo  Codice  ha  seguito , riguardo 
ad  essi  , la  stessa  determinazione.  Perciò , quan- 
do vi  sono , fra  gli  opponenti  dei  mercatanti  ca- 
ricanti o noleggiatori  privilegiati  per  danni  in- 
. tenessi  , il  loro  privilegio  va  all’  ultimo  ordine. 
Ed  anche  , per  poter  far  uso  di  tal  privilegio, 
debbono  essi  né  aver  ricevuto  le  loro  merci  , 
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tii^  aver  pagalo  il  nolo  , senza  protestarsi , sIccoRie 
vedremo  al  titolo  14  del  Codice.  4 ,, 

■ Noi  parlare ULo  , al  tit.  3 , della  r isponsabilitk 
del  proprietario  del  bastimento , rebi ti vamente  al 
fatto  del  capitano  e dell’  equipaggio;  il  che  con- 
cerne le  avarie  sofferte  per  colpa  di  questi  ul- 
timi. 

Del  resto,  1’  ultima  disposizione  dell’ art.  tgt  = 
igrj  dice  che  cc  i creditori  compresi  in  ciascuno 
» dei  numeri  di  tale  articolo  verranno  in  con- 
3>  correhza  , é per  rata,  in  caso  d’  insofSeienza  del 
y>  prezzo.  » Questa  decisione  della  legge  è pie- 
na di  equità  ; egli  è giusto  che  coloro  i qua- 
li ^rcitano  un  egual  diritto , Io  esercitino  tul- 
li imiti  in  concorrenza.  Qui  cequali  utuntur  jur- 
inier  se  concurrere  dehent.  Essi  dividono  , 
per  contributo  , la  somma  appartenente  all’ordine 
del  loro  privilegio,  se  vi  è deficit.  .. 

'“■'Una  osservazione  , che  conviene  a tutte  le 
collocazioni , si  è che  ogni  creditore  , il  quale  è 
collocalo  , lo  è tanto  per  il  suo  principale  quan- 
to per  i suoi  interessile  ^er  le  spese.  Ciò  risulta 
dall’articolo  2/4  = 707^0! Codice  e dalla  legge  18, 
ff  qui  potior.  in  pignore.  In  fatti , nascendo^  la 
obbligazione  per  il  principale  e gl’  interessi  da 
«fin  medésima  cagione  e da  un  medesimo  contrai- 
lo » lo  stesso  privilegio  compete  pel  tutto.  Non 
iamiwn  sortis  , sed  etiam  usurarum  potior , etc. 
In  una  parola  , gl’interessi  e le  spese  , del  pari 
«ohe  ’l  principale  , deggiono  essere  pagati  con  lo 
stesso  privilegio.  — (^P^edete  Emérigon.yt.  a , co«- 
tratto  a cambio  marittimo  , cap.  la  , sez.  a*,^ 
n,®  5a  c Pothier  y n.“  67  ).  ^ 

•t’^Vi  na- ancora  un  altri^.prituùpio  non  meno  ini-^j 
^ te^  che  risgu&rcU  qualmente  tutti  i crc-!<» 
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pilori  privilegiali.  Se  i beni  del  debiiorc  sono 
messi  in  vendila  generale , i crediiori  hanno  il 
diriito  di  chiedere  la  distrazione  degli  cffetii  sot- 
toposti al  loro  privilegio. 

Non  sarebbe  giusto  , di  fatto  , 'che  io  fossi 
obbligalo  a seguire  «na  istanza  generale  , ed  a 
vedere  assorbire  in  ispcse  la  cosa  che  deve  essere 
propriamente  mia  per  efletlo  di  un  privilegio  par- 
ticolare , il  quale  mi  dà  un’  azione  reale  di  quasi- 
propriclà. 

A cagion  di  esempio , il  bastimento  di  un  fallilo  , 
sul  quale  io  aveva  prestalo  del  danaro  a cambio 
inariuimo  , arriva. Una  istanza  di  ordine  c intentala 
per  lutti  i suoi  beni.  Siccome  il  mio  privilegio  è 
reale  e particolare  su  la  cosa  che  ne  è affetta  ; 
siccome  deriva  dalla  quasi-propriclà  clic  mi  è 
devoluta , nella  mia  qualità  di  nmluanic , cosi 
io  ho  il  diriito  , nel  reclamare  il  mio  paga- 
mento sul  bastimento  , che  è divenuto  il  mio  di- 
retto c principale  debitore  , di  rivendicare  la  co- 
sa che  già  mi  apparteneva  in  qualche  modo  , por 
effetto  della  natura  del  mio  contralto.  Posso  adun- 
que rivolgermi  conira  la  cosa  stessa  , la  quale  non 
adempirebbe  alla  obbligazione  contratta  , laddove 
fosse  compresa  in  una  istanza  di  ordine. 

La  stessa  regola  debbe  essere  osservata  da  co- 
loro i (piali  hanno  un  privilegio  della  istcssa  na- 
tura del  mio  , giacclic  r art.  = j qy  si  limita 
a regolare  le  preferenze , senza  punto  alterare  la  ' 
natura  dei  privilegi. 

Lo  stesso  ha  luogo  in  materia  di  società  : i ere- 
ditori  di  due  società  diverse,  coniechc  i soci  siciio  le 
stesse  persone, hanno  un  privilegio  rlspciiivo  sugli 
effetti  di  ciascuna  società.  Si  formano  due  ordini 
di  distribuzione  o di  vendila,  pcrcliò  i creditori 
«•ispettivi  hanno  piuttosto  coulraiLaio  con  la  so- 
li 
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cidà  di  commercio  che  con  la  persona  slessa;  Unus 
quisqne  enim  eorum  , merci  magis  , quani  ipsi 
credidit. 

In  fine  , 1’  ordine  dei  privilegi  stabilito  dal- 
rai’t./9/=  197  del  Codice  di  commercio,  non 
potrebbe  essere  cangiato  dalla  volontà  del  pro- 
prietario del  bastimento,  nè  da  alcuna  stipulazione 
per  parte  sua  , in  detrimento  dei  creditori , ai 
quali  interessa  questo  intervento.  Tutti  hanno  con- 
trattato in  virtù  della  legislazione  vigente , e ninno 
alto  autentico  , anche  anteriore,  può  posporre  T 
ordine  dei  privilegi  assicurati  dalla  legge,  secondo 
la  natura  dei  crediti. 

SEZIONE  III. 

Del  modo  di  provare  i debiti  , e delle  forme 
per  giustificarli  , onde  far  uso  dei  diversi 
privilegi. 

Dopo  di  aver  fissato  , più  esattamente  di  quello 
che  non  avea  fatto  la  Ordinanza  della  marina 
del  t68i,  1’  ordine  dei  privilegi  del  bastimento 
venduto,  indispensabile  si  rcndea  il  prendere  delle 
precauzioni  per  provare  la  esistenza  e la  legitti- 
mità dei  crediti  privilegiati;  la  qual  cosa  era  tanto 
più  essenziale  , in  quanto  questi  crediti  possono 
talvolta  assorbire  il  pegno  comune  dei  creditori 
ordinari. 

L’ art.  ^^9  = 198  del  Codice  di  commercio,  , 
che  deve  fortunatamente  far  sparire  tutte  le  con- 
troversie che  sorgevano  su  la  realtà  dei  crediti  ‘ 
reclamali,  e tutte  le  fraudi  che  potevano  com- 
mettersi a tal  riguardo  , in  pregiudizio  dogli  al-  " 
tri  creditori  , mancava  dei  tutto  nella  antica  le- 
gislazione. Oggidì  spetta  a coloro,  che  vogliono 
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godere  del  loro  privilegio  , di  prendere  la  prc- 
cauzioue  di  l'ar  provare  i loro  credili  nello  for- 
me prescritte  e volute  da  tale  articolo  , secondo 
la  loro  natura. 

1. "  In  tal  modo,  le  spese  giudiziarie  eie  al- 
tre fatte  per  pervenire  alla  vendita  ed  alla  di- 
stribuzione del  prezzo , sono  liijuidaie  per  mezzo 
delle  tasse  da  farsi  dui  tribunali  competenti  ; 

2. ®  I drilli  di  pilotaggio  , tonnellaggio,  scalo  , 
ancoraggio  , darsena  o mandracciu  sono  provali 
per  mezzo  delle  legali  quietanze  dei  ricevitori  ; 

3. °  Le  paghe  del  guardiano  c le  spese  di  guar- 
dia del  bastimento,  dal  momento  del  suo  ingresso 
nel  porto  sino  alla  vendila , sono  dimostrale  per 
mezzo  di  lasse  del  presidente  del  tribunale  di 
commercio  j 

4. '^  Nello  stesso  modo  è provato  il  fitto  dei 
magazzini  , ove  irovansi  depositati  gli  attrezzi  e 
gli  arredi  5 e nello  stesso  modo  sono  provate  le 
spese  di  mantenimento  del  bastimento  c dei  suoi 
attrezzi  ed  arredi  , fatte  dopo  il  suo  ingresso  nel 
porto  di  ritorno  dal  suo  ultimo  viaggio  j 

5°  I salari  e gli  stipendi  del  capitano  c delle 
altre  persone  dell’  cquij)aggio  impiegate  nell’  ul- 
timo viaggio,  costano  dai  ruoli  di  armamento  c di 
disarmaincnto  firmali  negli  uflizi  della  iscrizione 
marittima  -, 

6. ®  Le  somme  improntate  ed  il  valore  delle 
mercanzie  vendute  dal  capitano  , per  i bisogni 
del  bastimento  , durante  1’  nliirao  viaggio  , ap- 
pariscono dagli  stati  firmali  dallo  stesso  capitano, 
avvalorati  dal  processo- verbale  firmato  da  lui  e 
dai  principali  dell’ equipaggio,  o giustificanti  la 
necessità  dei  prestiti  c della  vendila  delle  merci; 

7. °  Le  somme  dovute  al  venditore,  i)cr  prezzo 
del  bastimento  , sono  dimoslrat,c  da  un  atto  di 
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vendita  avente  data  certa  (i),  e le  somministra-i 
*ioni  per  armamento  , corredo  o viveri  del  l>a- 
slimcnto  , per  mezzo  di  memorie,  fatture  o siati 
firmati  dal  capitano  ed  approvati  dall’  armatore, 
di  cui  un  duplicato  sia  stato  depositato  nella 
cancelleria  del  tribunale  di  commercio  , prima 
della  partenza  del  bastimento,  o al  più  tardi  fra  die- 
ci giorni  dopo  la  sua  partenza  (a)j 

8. “  Le  somme  date  in  prestito  a cambio  ma- 
rittimo sul  corpo  , su  la  chiglia  , su  gli  attrez- 
zi , su  gli  arredi , su  1’  armamento  e sul  corre- 
do , prima  della  partenza  del  bastimento , sono 
provate  per  mezzo  di  contratti  notariali,  o sotto 
iirme  private,  depositati  in  copia  o in  duplicato 
nella  cancelleria  del  tribunale  di  commercio  fra 
dicci  giorni  dalla  loro  data  (3)  ; 

9. “  l premi  di  assicurazioni  fatte  per  1’  ultimo 
viaggio  , sul  corpo  , su  la  chiglia  , su  gli  at- 
trezzi ed  arredi,  come  anche  su  1’ armamento]  e 

>r-  —■  — ■ ■■  ' J I 

(i)  Un  alto  ha  fiata  certa  dal  giorno  in  cni  è stalo 
formato,  allorché  è autentico;  quando  poi  è per  is- 
crittura  privata  , dal  giorno  in  cui  è stato  registrato, 
o pur  dal  giorno  della  morte  di  colui  o di  uno  di  co- 
loro > che  lo  hanno  sottoscritto , o haalmetitc  dal  gior- 
no , in  cni  la  stia  sostanza  sia  comprovata  in  uii  alto 
steso  da  un  udiziale  pubblico , come  un  atto  di  de- 
posito , un  processo-verbale  di  apposizione  di  suggelli 
o d’inventario.  — {^ytrl.  ia8a  del  nostrn  Codice  civile 

(a)  Siccome  questi  alti  sono  per  iscriuura  privata  , 
cosi  era  necessario  di  ordinarne  il  deposito  , per  assicu- 
rarne la  data, 

(3)  Si  richiede  qui  il  deposito  , anche  degli  alti  au- 
tentici , perchè  si  tratta  non  solo  di  dare  una  data  certa 
agli  alti  depositali  , ma  altresì  dì  dare  della  pubblicità 
ai  prestili  già  fatti , a line  di  renderne  avvisati  coloro 
che  vorrebbero  fare  dei  nuovi  impresti. 
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sul  corredo  del  bastimento , sono  dimostrati  dallo 
polizze  ovvero  dagli  estratti  dei  libri  dei  sensali 
delle  assicurazioni; 

io.°  Infine,  i danni-interessi  dovuti  ai  noleg- 
giatori, per  difetto  di  consegnazione  delle  merci 
che  hanno  caricate,  o per  rimborso  delle  avarie 
sofferte  dalle  merci  per  colpa  del  capitano  o de  1- 
1’  equipaggio , sono  dimostrate  per  mezzo  di  giu- 
dizi o di  decisioni  interposte  <la  arbitri. 

In  generale,  fa  di  mestieri  osservar  sempre  che 
r atto  , servendo  a fissare  il  credito  per  lo  quale 
si  vorrebbe  reclamare  il  privilegio,  deve  assoluta- 
mente  avere  una  data  certa  anteriore  al  seque- 
stro del  bastimento  : altrimenti , la  regola  diver- 
rebbe illusoria. 

SE  ZI  ONE  IV, 

Della  estinzione  dei  privilegi  dei  creditori. 

I privilegi  dei  creditori  sopra  un  bastimento 
si  estinguono  , come  tutti  gli  altri  crediti,  col  pa- 
gamento , con  la  novazione , con  la  remissione  vo- 
lontaria , con  la  compensazione,  con  la  confusio- 
ne , con  la  perdita  della  cosa , con  la  nullità  e 
con  la  rescissione  , per  effetto  della  condizione 
rcsoluiiva , e con  la  prescrizione.  Il  legislatore  ha 
creduto  dover  generalizzare  , nell’  art. 
del  Codice  di  commercio  , i mezzi  di  estinzione 
delle  obbligazioni , a fine  di  far  la  totale  appli- 
cazione deir  art.  del  Codice  civile. 

Ma  oltre  a questi  mezzi  generali  di  estinzione, 
r art./^5=i99  del  Codice  di  commercio  vuole 
ancora  che  i privilegi  dei  creditori  sieno  estinti, 

i.®  Con  la  vendita  giudiziale  fatta  nelle  forme 
stabilite  nel  titolo  del  sequestro  e della  vendila 
dei  bastimenti  ; 


( t34  ) 

3.®  O pure  allorché  , dopo  una  vendita  volon- 
taria , il  bastimento  avrà  fallo  un  viagf«io  in 
mare  sotto  il  nome  ed  a rischio  dell’  acquirente 
e senza  opposizione  da  parte  dei  creditori  del 
venditore. 

È principio  certo  che  , quando  cessa  la  ca- 
gione del  privilegio , cessa  puranche  il  privile- 

tio.  II  privilegio  conceduto  sovra  una  certa  cosa 
di  dritto  stretto,  ed  esso  dehbe  piuttosto  essere 
ristretto , allorché  precipuamente  può  recare  pre- 
giudizio ad  alcuno. 

Ck>si,  nel  caso  di  un  bastimento  sequestrato, 
i creditori  che  vorranno  conservare  il  loro  pri- 
vilegio sono  tenuti  di  fare  la  loro  opposizione 
prima  della  aggiudicazione. 

Nella  ipotesi  di  un  bastimento  venduto  con 
vendita  volontaria  , i creditori  debbono  aver 
cura  di  opporsi  alla  sua  partenza  , cioè  prima 
che  esso  abbia  fatto  un  viaggio  sotto  il  nome  ed 
a rischio  dell’acquirente. 

Quale  la  sentenza  di  un  immobile , tale  la  sen- 
tenza di  un  bastimento;  la  mancanza  di  oppo- 
sizione nel  tempo  prescritto,  per  parte  di  coloro 
che  han  dritto  a pretendere , distrugge  ogni  pre- 
ferenza , ed  i creditori,  sotto  questo  rapporto  , 
non  sono  ammessi  a presentarsi  in  seguito , 
per  quanto  privilegiati  sieno  i loro  crediti  5 e 
ciò,  osserva  Valin,  senza  distinguere  gli  assenti 
dai  presenti , i minori  dai  maggiori , le  donne 
sotto  la  potestà  del  loro  marito  da  quelle  che 
hanno  il  godimento  dei  loro  diritti. — ( Vedete 
Valin  , su  V art.  14  del  titolo  del  sequestro  ). 

Ma  se  , per  difetto  di  opposizione  nel  termine 
prescritto,  il  privilegio  è estinto,  non  Io  è però 
{1  credilo.  La  legge  parla  solo  della  estinzione 
dei  privilegi  e non  dei  credili , c la  disposizione 
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che  ne  occupa  altro  effetto  non  produce  se  non 
se  d’ impedire  che  il  debito  sia  pagato  per  pre- 
ferenza. 

Per  la  qual  cosa  , la  sola  risorsa  «he  rimane 
ai  creditori  privilegiati  , che  hanno  mancato  di 
fare  in  tempo  le  loro  opposizioni , è di  sequestrare 
H danaro  della  aggiudicazione  nelle  mani  di  co- 
lui che  ne  è il  depositario  nel  termine  prescritto 
dall’ art.  a/a  = 706,  ed  essi  non  possono  più  ve- 
nire che  per  contributo  , senza  diritto  a prefe- 
renza alcuna. 

Siccome  si  ha  il  diritto  di  fare  opposizione  du- 
rante tutta  la  procedura  per  pervenire  alla  ven- 
dita di  un  bastimento  , e sino  al  momento  di 
tal  vendita,  cosi  la  via  della  opposizione  è sem- 
pre aperta  ai  creditori , per  far  uso  del  loro 

Erivilegio , sino  a tanto  che  il  bastimento  non  ab- 
ia  interamente  fatto  un  viaggio  in  mare  : di  mo- 
do che  i creditori  han  diritto  d’ intentare  que- 
sta azione  rivocatoria , non  solo  prima  di  qua- 
lunque dichiarazione  di  proprietà , ma  anche  dai 
momento  di  questa  dichiarazione  e della  partenza 
del  bastimento , sino  a che  il  viaggio  non  sia  ter- 
minato. Perciò,  non  basta  che  il  bastimento  sia 
partito,  cd  abbia  messo  alla  vela,  secondo  1’  av- 
viso di  Emérigon  ( Contratto  a cambio  marit- 
timo^ cap.  /a,  sez.  a);  fa  d-*  uopo  ancora  che 
esso  abbia  compiuto  il  suo  viaggio. 

Da  un’  altra  parte , osservate  che  1’  art.  /o.?= 
199  richiede  un  viaggio  fattordopo  la  vendita, 
sotto  il  nome  ed  a rischio  dell'  aquirente  • dal 
che  dee  inferirsi  che  se,  a malgrado  della^en- 
dita,  il  viaggio  è fatto  sotto  il  nome  del  ven- 
ditore , la  opposizione  non  è necessaria  per  con- 
servare il  privilegio.  Ciò  è tanto  più  equo  in 
quanto  che , in  questo  caso , i creditori  del  ven- 
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dìtore  non  hanno  scienza  della  vendita , ed  lian-* 
no  giusto  motivo  di  credere  che  il  bastimento 
appartenga  tuttora  al  loro  debitore. 

Un  viaggio  in  mare,  qualunque  esso  sia,  anche 
di  piccolo  cabotaggio,  basta  per  togliere  i pri- 
vilegi , purché  abbia  la  durata  richiesta  dall’ar- 
ticolo 200. 

Si  può  dire  che  il  viaggio  in  mare  equivale 
qui  alla  trascrizione  voluta  per  la  purgazione 
delle  ipoteche  sovra  gl’  immobili.  Però , fa  d’  uopo 
osservare  che,  a diversità  della  maggior  offerta 
all’  incanto  , cioè  del  sesto  , la  quale  spropia 
realmente  1’  aggiudicatario  , la  opposizione  non 
vale  che  per  quello  che  la  fa  : Vigilantibus  jura 
' subveniunt.  L’acquirente,  col  pagare  gli  opponen- 
ti, acquista  la  libera  e ferma  proprietà  del  ba- 
stimento. Nel  senso  dell’  art.  2/^0=2089  del  Co- 
dice civile  , la  cui  disposizione  è veramente  ee-  i 
cfssiva , il  pagamento  (Icll'’  opponente  non  impe-  , 
direbbe  che  1’  acquirente  potesse  esser  persegui- 
talo da  un  altro  creditore  che  non  avrebbe  in- 
terposto  opposizione  a tempo  utile.  Ma  qui  non  . 
vi  ha  nè  incanto  nè  maggiore  offerta  : è sempli-  ; 
cernente  una  denunziazionc  all’  acquirente  del 
dritto  preteso  dal  creditore , è un  atto  simile  al 
sequestro  presso  terzo  , ed  in  questo  caso  la  o]>- 
posizionc  tolta  dal  solo  opponente  basta  perchè 
il  terzo  possa  validamente  pagare. 

Ma  pure  , osserva  Valin,su  l’art.  20  del  ti- 
tolo  10,  dei  bastimenti,  se  l’acquirente , in  vece  di  • 
offerire  di  pagare  i creditori  che  lo  hanno  con-  . 
venuto  in  giudizio,  vale  a dire  i creditori  oppo-  > • 
nenti,  preferisce  di  abbandonare  il  bastimento,  .al-  • 
lora , essendo  questo  posto  nelle  mani  della  giu-  , 
siizia  , ad  effetto  di  essere  venduto  giudiziaria- 
mente, egli  è un  abbandono  che  ritorna  a - 
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vantaggio  di  tulli  i creditori , sieno  o no  oppo- 
nenti ; allora  il  basiinicnlo  diviene  di  nuovo 
il  pegno  di  tulli  i creditori,  i quali,  per  efletlo  di 
questo  abbandono-  del  bastimento  , sono  rientrali 
in  tutti  i loro  diritti  egli  si  è come  se  la  ven- 
dita non  fosse  mai  esistita, -e  si  suppone  che  il 
bastimento  non  sia  giammai  uscito  dalle  mani 
del  venditore.  D’  altronde  , la  mancanza  di  op- 
posizione non  poteva  esicre  addotta  che  dall’ acqui- 
rente ; il  solo  acquirente  era  nel  diritto  di  pre- 
valersi , contro  ai  creditori,  del  motivo  di  inamis- 
sibililà,c  questo  stesso  acquirente,  dopo  il  suo 
abbandono , non  è più  in  istato  di  opporre  loro 
tal  motivo  d’ inainissibilità. 

Fin  qui  , 510Ì  non  abitiamo  parlato  die  di  co- 
loro , i quali  erano  creditori  prima  della  ven- 
dila volontaria  del  bastimento.  Clie  deesi  mai  de- 
cidere di  coloro,  i quali  sono  divenuti  creditori 
dopo  la  vendita , ma  prima  che  fosse  terminato 
o anche  incóminciaio  il  viaggio  ? Attualmente , 
è di  dritto  comune,  secondo  gli  arL  //J<S=ioqa 
e i583  — 1428  del  Codice  civile  , che  la,  obbli- 
gazione di  consegnare  una  cosa  ne  trasferisce  l."» 
proprietà  sin  dal  momento -in  cui  la  convenzione 
ha  avuto  luogo , e prima  che  siasi  eseguita  la 
tradizione , e che  1’  acquirente  diviene  proprietario 
dal  momento  in  cui  la  vendita  è stata  conve- 
nuta. Per  questi  principi,  è evidente , die  il  ven- 
ditore ha  perduto  tutti  i suoi  diritti  sul  hasii- 
menlo  dal  momento  in  cui  la  vendita  è stata  con- 
tralta , e che , per  conseguenza  , ci  non  ha  po- 
tuto trasferirne  alcuno  a coloro  che  sono  di- 
venuti i suoi  creditori  dopo  la  vendita  : Nomo  plus 
juris  in  alium  tra nsf erre  poiest , quani  ipse 
haUet. 

Ma  , perchè  questa  regola  abbia  l.\  sua  appli- 


( ^38  ) 

razione,  uo|x)c  elicla  vendila  sia  cena  riguardo 
ai  terzi  ; la  di  mestieri  che  1’  aito  di  vendila 
sia  autentico  o registralo.  I creditori  posteriori 
all’alto  autentico,  o all’alto  di  rogislrazione 
non  hanno  alcun  diritto.  Se,  al  contrario,  la 
vendila  del  hasiiinenlo  è per  iscrillura  privata, 
siccome  nulla  ne  afferma  legalmente  la  data,  e 
siccome  essa  non  acrjuisia  una  data  certa  che 
con  la  consegnazione  delle  spedizioni  in  nome 
dell’ acfpiirciilc,  così,  sino  a che  tale  consegnazione 
non  succeda  , i creditori  hanno  potuto  acrjuistare 
dei  diritti  sul  hastimcnto. 

Del  resto , la  legge  non  dicendo  conira  chi 
debbono  esser  interposte  le  opposizioni , noi  cre- 
diamo che  esse  debbono  essere  nolifu;ate  all’acqui- 
rente , il  quale  ha  interesse  ad  essere  informalo 
dei  credili  sui  hastinieiilo.  Una  semplice  notifi- 
cazione al  venditore  non  sarebbe  sufficiente.  È 
ciò  almeno  un  argomento  tratto  dall’ art.  S'j44  = 
ai6o  del  Codice  civile. 

SEZIONE  V. 

Quando  iniendesi  che  un  bastimento  abbia 
fatto  un  viaggio  in  mare. 

Noi  abbiamo  ora  veduto , nella  precedente 
sezione  , che  la  vendita  volontaria  di  un  basti- 
mcnlo  non  estingue  i privilegi  dei  creditori,  se 
non  quando  il  bastimento,  dopo  la  vendita,  ha 
fatto  un  viaggio  in  mare  sotto  il  nome  ed  a ri- 
schio dell’  acquirente,  senza  opposizione  da  parte 
dei  creditori. 

La  antica  giurisprudenza  richiedeva,  perchè  s’in- 
tendesse  fallo  il  viaggio,  che  il  hastimcnto  avesse 
cangialo  di  porlo. 


( ) 

Og{;lgiorno  vi  ba  ire  casi , nei  quali  s’  intende 
clic  un  bastimento  abbia  fatto  un  viaggio  in  mare. 

( Jrt.  1^4  = 2oO  del  Codice  di  commercio.  ) 

1. °  Allorché  è provato  clic  esso  è parlilo  da  un 
porto  ed  è giunto  in  un  altro  trenta  giorni  dopo 
la  sua  partenza  ; 

2. “  Allorché  ba  fatto  ritorno  nello  stesso  por- 
lo, ma  più  di  sessanta  giorni  dopo  la  sua  partenza; 

5.°  Infine,  allorché  ba  fatto  vela  per  un  viag- 
gio di  lungo  corso  e sono  classi  più  di  sessanta 
giorni  dalla  sua  yiarienza. 

Sono  riputati  viaggi  di  lungo  corso-,  secondo 
l’art.  3yp  — 36q  , quelli  che  si  fanno  alle  In- 
die orientali  cd  occidentali  , ni  mare  pacifico , 
al  Canada,  a Terra  Nuova,  alla  Groenlandia  , ed 
alle  altre  coste  ed  isole  dell’ America  meridionale 
e scLienlrionalc  , alle  isole  Azore,  Canarie,  a Ma- 
dera, e per  tutte  le  coste  ed  i paesi  siti  nell’ O- 
ceano,  al  di  là  degli  stretti  di  Gibilterra  e del 
Sund.  (i). 

Qui,  la  legge  non  richiede  che  il  bastimento 
sia  giunto  al  luogo  di  sua  destinazione,  né,  a 
più  forte  ragione,  che  esso  sia  entrato  nel  por- 
lo : egli  è sufliciente  che,  alla  circonstanza  di 
una  espedizione  per  un  viaggio  di  lungo  corso, 
si  unisca  quella  ancora  di  essere  classi  più  di 
sessanta  giorni  dal  di  della  partenza  del  basti- 
mento, perchè  l’acquircnlo  purghi  i dritti, 
qualunque  essi  sicno , dei  creditori  del  venditore 
che  non  hanno  adempiuto  alle  fonnalith  richieste 
per  conservarli. 

' ' ' ...  — ■ . ■ 

(i)  Si  riduce  allo  stesso  l’articolo  del  nostro  Codioo 
31>9  — « Sono  riputali  viajsf^i  di  lungo  corso  quelli 
» nhe  s’  iniraprcndo'-io  per  le  coste  c per  i paesi  situa- 
u ti  al  di  111  di  G-ibilterra  e dei  Dardanelli.  i> 
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Da  un’  alira  parie , allorquando  è provato  nel 
modo  voluto  dai  regolamenti,  che  un  bastimento 
partito  da  un  porto  è giunto  in  un  altro,  trenta 
giorni  almeno  dopo  la  sua  partenza  , i drilli  dei 
creditori  sono  egualmente  purgati  rispetto  all’ ac- 
riuirente.  Qoalunque  sieno  le  cagioni  che  avreb- 
bero  potuto  far  approdare  o sbarcare  in  un  porto 
diverso  da  quello  della  destinazione,  durante  que- 
sto spazio  di  trenta  giorni , l’ assenza  che  non 
ha  avuta  una  tal  durata  non  è calcolala  ; ma 
pure  , poco  imporla  la  distanza  più  o men  grande 
che  passa  dal  porto  di  arrivo  a quello  della  par- 
tenza , purché  1’  intervallo  dei  trenta  giorni  si 
trovi  esaitanu'nte  tra  il  dì  della  partenza  da  un 
porto  e quello  dell’arrivo  in  un  altro. 

^‘ulladiI«eno,  ninno  potrebbe  valersi  di  questa 
disposizione  della  legge,  se  il  bastimento  uscisse 
da  un  porto  per  andare  in  un  altro  a solo  og- 
getto di  racconciarsi.  In  questo  caso  , non  vi  sa- 
rebbe realmente  viaggio,  non  trattandosi  di  altro 
se  non  se  di  un  racconciamento,  il  quale  mostra 
soltanto  preparamento  ad  un  viaggio. 

Infine  , siccome  i bastimenti  possono  essere  sug- 
gelli a soventemente  approdare  nel  porlo  della 
partenza,  o ad  intraprendere  delle  spedizioni  ma- 
litiime  clic  non  li  costringono  ad  entrare  in  ua 
altro  porto,  come  le  spedizioni  in  corso,  cosi  la 
legge  lissa  una  terza  presunzione  : cd  è il  caso 
in  cui  il  bastimento  ritorna  nel  medesimo  porlo 
più  di  sessanta  giorni  da  che  ne  è partilo.  Allora 
non  è necessario  che  esso  giuslificbi  disbarco  o 
arrivo  in  un  altro  porto  ; egli  è bastevole  che 
il  bastimento  ritorni  dopo  essere  stalo  più  di 
sessanta  giorni  in  mare. 

Del  resto  , come  osserva  Valin  , su  l’ art.  3 
del  titolo  dei  bastimenti,  tutto  ciò  è applicabile 
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sì  alla  vendila  di  una  parie  di  basii  lucnlp  che 
alia  vendita  del  bastinienlo  intero  , e risyiiarda  le 
I Larclie  e gli  altri  piccioli  Laslinienli  , al  pan 

, dei  grandi. 

f 

S E Z I O N E VI. 

Dalla  V indila  volontaria  dei  Bastimenti. 

La  vendila  dei  basiimcnli  è volontaria  o for- 
zala. Qui  trattasi  della  vendita  volontaria.  * 

La  vendita  voloniaria  dei  bastinienii  debbe  es- 
ser fatta  in  iscritto  , sia  per  alto  autentico  o 
per  iscrittura  privata.  ( Art.  201  del  Codi- 

ce di  coiumeicio.  Si  può  vendere  un  bastimento 
in  lutto  o in  parte. 

Questa  formalità  è tanto  più  imperiosamenie 
raccomandata  dalla  legge,  in  quanto  che,  centra 
le  disposizioni  generali  dell’art.  log— 108,  la  prova 
testimoniale  non  sarebbe  ammessa,  se  la  vendila 
verbale  fosse  negala.  — ( Processo-Verbale  del 
^ luglio  tHorf  , n.°  64  ). 

Pero,  se  la  vendita  di  un  bastimento  fosse  con- 
fessata dalle  parti,  la  esecuzione  ne  dovrebbe  es- 
sere ordinala  , ma  fra  il  venditore  e'I  compratore 
soltanto , e senza  che  potesse  risultarne  alcun  pre- 
giudizio ai  diritti  dei  terzL 

Si  vede  t bc  1 art.  = 201  fa  eccezione  alla 
regola  generale  , clic  , in  materia  di  mobili  , il 
jiosscsso  vale  per  titolo.  Ma  i mobili  di,  questa  na- 
tura ( i bastimenti  ) formano  una  proprietà  di  tale 
Juiporlanza|,  che  i legislatori  di  tutti  i tenqii  hanno 
voluto  che  la  vendita  ne  fosse  fatta  in  iscritto. 

Di  fatto,  un  bastimento , per  essere  nella  classe 
dei  mobili,  non  lascia  però  di  essere  un  oggello 
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sul  «^ualc  i creditori  hanno  naturalmente  più 
dritto  di  contare  che  su  gli  altri  effetti  , cd  in 
egualità  di  mobile  corporale,  conveniva  che  osso 
non  potesse  ciricacemente  cambiar  padrone  che 
per  mezzo  di  una  tradizione  reale  e sensibile, 
o di  qualche  cosa  equivalente.  Era  adunque  ne- 
cessario , in  mancanza  di  questa  tradizione  reale 
e sensibile,  ujia  formalità  suppletoria,  per  dare 
alla  vendita  la  sua  perfezione  ed  il  suo  effetto 
contra  i creditori  del  venditore. 

La  le^ge  del  27  vendemiatore  anno  2,  art.  18, 
voleva  imperativamente  che  qualunque  vendita 
di  bastimento  si  facesse  innanzi  notaio.  Oggigior- 
no, questo  ordine  è cangiato:  la  vendita  può  farsi 
per  iscrittura  privata  ^ jiurchè  la  data  sia  cer- 
ta. Egli  è evidente  che,  per  opporre  ai  terzi  l’atto 
per  iscrittura  privata  , fa  d’ uopo  che  tale  atto 
sia  provato  esatto , o con  1’  alto  di  registrazione, 
o con  la  morte  del  venditore. 

In  quanto  alla  vendita  volontaria  fatta  per  atto 
pubfjlico , non  vi  ha  diflicoltà  veruna  ; essa  vale 
qual  prova. 

Così  , la  vendita  volontaria  di  un  bastimento, 
legalmente  provata  cd  assicurata,  produce  il  suo 
effetto  verso  i terzi , sia  essa  fatta  per  atto  au- 
tentico , sia  per  iscrittura  privata.  Nulladimeno, 
essa  non  purga  ì loro  diritti  , se  non  quando, 
dopo  la  vendita  , il  bastimento  ha  fatto  un  viag- 
gio in  mare  sotto  il  nome  ed  a rischio  dell’  acqui- 
rente , e senza  opposizione  per  parte  dei  credi- 
tori del  venditore,  come  lo  abbiamo  veduto  alla 
sezione  4*‘  di  questo  titolo. 

Non  è necessario  , per  la  validità  della  ven-  . 
dita,  sia  del  bastimento  intero,  sia  di  una  parte 
di  esso,  che  questo  bastimento  si  trovi  in  presenza 
delle  parli  ; si  può  volontariamente  vendere  un 
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bastinieiuo  lanlo  nel  porto  quanto  in  viaggio  ^ 
ma,  in  questo  ultimo  caso,  il  viaggio  non  è cal- 
colato , l'elaiivainente  alla  estinzione  dei  diritti 
dei  creditori , siccome  si  spiegherà  nella  seguente 
sezione. 

Sebbene  un  bastimento  sia  mobile , non  tieesi 
perciò  trarne  la  conseguenza  che  il  solo  fatto  del 
possesso  di  esso  faccia  presumere  che  se  ne  è il  pro- 
prietario. Gli  stessi  molivi  che  hanno  fatto  moclifi.- 
care  i princìpi  su  i mobili,  per  ciò  che  riguarda 
il  bastimento  affetto  dai  debili  del  proprietario, 
ed  il  mezzo  di  purgare  i diritti  dei  creditori  , 
sembrano  anche  comandare  una  modificazione  a 
quelli  che  riguardano  l’acquisto  per  via  di  pre- 
scrizione. Così,  quegli  che  opporrebbe  il  fatto  del 
suo  possesso,  rjuat  presunzione  di  una  vendila 
del  bastimento,  non  vi  sarebbe  animesso  come  se 
si  trattasse  di  mobili  ordinari  ; fa  mestieri  provarne 
la  proprietà  legalmente  acquistata.  La  sola  pre- 
scrizione di  trenta  anni  estinguerebbe  l’azione  di 
rivendicazione  del  vero  spogliato  proprietario.  — 
( Kedete  appresso  la  sez.  5 del  titolo  3 ). 


SEZIONE  VII. 


La  V~ <mdita  volontaria  di  un  Bastimento  in 
viaggio  non  pregiudica  ai  creditori  del  ven- 
ditore. 


Indubitatamente  si  j»nò  vendere  un  bastimen- 
to, tanto  se  è in  porto  , quanto  in  viaggio  j ma 
vi  ha  questa  differenza  fra  i due  casi  clic  , se 
il  bastimento  è in  viaggio  al  momento  della  ven- 
dita , tal  viaggio  non  ò calcolato  relativamente 
alla  estinzione  dei  diritti  dei  creditori , dei  quali 
è sempre  pegno  il  bastimento  ed  il  suo  prezzo. 
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ed  i quali  possono  sempre  impugnare  la  ven- 
dita , se  la  credono  fatta  in  frode  dei  loro  di- 
ritti.— {Art.  /^5'=202  del  Codice  di  Commercio). 

Questa  disposizione  della  nuova  legge  è in  qual- 
che modo  una  ri  peli /.ione  dell’  art  5 del  titolo 
dei  baslimenii,  della  Ordinanza  della  marina;  essa 
è tanto  più  giusta  , in  (pianto  che  un  bastimen- 
to , essendo  in  viaggio  , è quasi  necessariamente 
caricalo  di  una  quantità  di  debiti  privilegiali,  co- 
me quei  delle  sornminisira/.ioni  di  cordame , di 
vele , di  provvisioni  da  bocca,  di  munizioni  da 
guerra  e di  tutte  le  altre  cose  neccssaiie  al  suo 
corredo  ; debili  , d’  altronde , che  non  pagaiisi 
le  più  volle  se  non  alcuni  mesi  dopo  la  par- 
tenza del  bastimento.  Possono  anche  esistere  al- 
tri creditori,  i quali  non  hanno  latto  credilo  al 
proprietario  che  su  la  assicurazione  che  loro  dava 
il  bastimento  : Rei  pntius  qriam  personae  cre- 
diderunt.  Si  comprende  facilmente  di  quanta  im- 
portanza sia  che , con  una  vendita  secreta , il 
proprietario  del  bastimento  non  abbia  la  facoltà 
di  rapire  ai  suoi  creditori  il  loro  pegno  natu- 
rale , e privarli  così  di  ciò  che  è foro  dovuto. 

Ciò  si  applica  egualmente  alla  vendita  di  una 
parte  sola  del  bastimento  , come  a quella  della 
sua  totalità,  ed  ai  piccioli  come  ai  grandi  ba- 
stimenti : non  vi  ha  ragione  di  differenza , e la 
legge  non  là  alcuna  distinzione. 

In  tal  modo,  poco  imporla  clic  l’ acquirente 
abbia  o no  p.igalo  il  prezzo;  i creditori  di  ogni 
sjoecie  , privilegiali  o non  privilegiati , possono  co- 
stringerlo ad  abbandonar  loro  il  valore  del  ba- 
stimento, impugnando  la  vendita  come  fatta  senza 
riguardo  ai  loro  diritti.  Possono  anche,  in  caso  di 
fraudo,  far  annullare  la  vendita. 

Ija  vendita  volontaria  del  bastimento,  ed  an- 
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iLc  la  vendila  per  iscriuura  privata  , non  può 
essere  inibita , per  non  lej»are  troppo  le  ope- 
razioni commerciali.  Ma  vi  ha  un  caso , in  cui 
la  vendita  non  dee  rimaner  ferma  , ed  è il  caso 
della  fraudo  ; giacché  la  fraudo  annulla  lutti  i 
contratti. 

Però , so  un  bastimento  venduto  durante  il 
viaggio  ritorna  e fa  poi  un  nuovo  viaggio  sotto 
il  nome  dell’  acquirente , senza  opposizione  da 
parte  dei  creditori  , non  dovrehbesi  più  invocare 
i medesimi  princìpi.  11  nuovo  viaggio  in  mare , 
fatto  dopo  la  vendita,  avrebbe  estinto  i privilegi 
dei  creditori  , conlbrmemente  ali’  art.  =iqg. 

Se  la  vendita  volontaria  di  un  bastimento  in 
viaggio  non  pregiudica  ai  diritti  dei  creditori  del 
venditore,  Valin  pretende  che  deesi  dire  il  con- 
trario della  vendita  del  caricamento , perché  esso 
nulla  ha  di  comune  col  bastimento  , ed  a più 
forte  ragione  di  un  caricamento  particolare  di 
mercanzie  sovra  un  bastimento.  Egli  sostiene  che 
é permesso  di  vendere  gli  effetti  che  sono  in  mare 
o alle  colonie;  e,«  sotto  pretesto,  ei  dice,  che 
» non  può  seguire  la  tradizione,  come  nè  tampoco 
» la  notificazione  della  cessione  , non  deesi  esi- 
» gere  , per  supplirvi  , che  il  cessionario  faccia 
» registrare  la  cessione  nella  cancelleria  dell’a/n- 
» miragliato  del  luogo  della  partenza  del  ha- 
» stinieiito , a fine  di  renderla  notoria  > o pure 
)>  ebe  osservi  qualche  altra  formalità.  È suilici- 
» ente  che  esso  sia'  latore  delie  fatture  o delle 
» polizze  di  carico  delle  merci , di  cui  gli  è fatta 
» la  cessione,  sia  con  un  ordine  a suo  profitto, 
» o in  dorso  a tali  carte , sia  con  un  atto  au— 
» tentico  se[)arato , o per  iscrittura  privata , tanto 
» più  che  tutto  è a suo  riscliio  dal  momento  della 
» cessione  ». 
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Tale  è,  secondo  questo  comentaiore,  l’uso  co— 
stallie  del  commercio,  poggiato  su  l’ estremo  bi- 
sogno ed  interesse  di  lavorire  la  rapidità  delle 
sue  operazioni , e su  la  necessità  di  premunirle  con- 
tra  qualunque  assalto,  allorquando  esse  sono  esenti 
da  li’aude , ed  egli  cita  in  appoggio  di  questi 
princìpi  una  decisione  resa  dal  Parlamento  di 
Parigi,  il  giorno  ii  marzo  1752,  dalla  quarta 
camera  di  appello. 

Eme'rigon  , cap.  11,  scz.  5,  n.*^  8,  non  ha 
comune  con  Valili  questa  opinione,  e fa  su  questo- 
proposito  giustissime  osservazioni.  « Simili  cessio- 
» ni , dice  egli  , danno  al  cessionario  un  sein- 
» plice  diritto  ad  reni,  clic  lo  mette  in  islaio 
))  di  poter  addimandare  la  consegnazione  degli 
» elfelli  indicati , senza  jiorlo  nel  possesso  ell'et- 
))  tivo  della  cosa  islcssa.  Perciò  , sino  a che  la 
» tradizione  reale  non  sia  stata  falla  in  un  tempo 
» utile  al  latore  della  polizza  di  carico  , questo 
» altro  non  ha  se  non  se  una  azione  pci'sonale, 

» che  soggiace  ai  diritti  del  terzo.  Una  tale  ces- 
» sione  non  jxitrchhe  nuocere  nè  al  privilegio 
» del  venditore  px’iinitivo , non  ancora  pagato  del 
» jirezzo  , nè  al  privilegio  del  mutuante  a cam- 
))  hio  marittimo  , nè  ai  diritti  della  massa  dei 
3)  creditori.  Queste  sono  lo  nostre  regole.  La  po- 
» lizza  di  carico  non  è stata  mai  considerala  Ira 
))  noi  qual  carta  che  possa  negoziarsi,  il  trasl'e- 
» riinento  del  titolo  è una  tradizione  finta,  che 
))  svanisce  col  fallimento  o con  la  insolvibilità  del 
y>  cedente  ». 

Osservate  che  questi  due  celebri  giureconsulti  • 
scrivevano  sotto  1’  imperio  della  Ordinanza  del 
1681 , e che  la  dillicoltà  diveniva  tanto  più  ar- 
dua , in  quanto  questa  Ordinanza  punto  non 
parla  della  possibilità  di  negoziare  la  polizza  di 
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carico.  Però  , non  può  negarsi  che  la  opinione 
di  Emèrigon  sia  più  conforme  ai  veri  principi  ) 
e che  , se  la  dottrina  di  Valin  fosse  indistin- 
tamente adottata  , essa  darebbe  ai  falliti  un 
mezzo  facilissimo  di  eludere  le  loro  obbligazioni 
marittime. 

Ma  oggidì , la  difficoltà  che  ne  occupa  non  può 
essere  cotanto  frequente;  e per  rimuoverla,  ne- 
cessario è il  considerarla  sotto  i suoi  vari  aspet- 
ti. Di  fatto  , secondo  1’  art.  a8f  =271  del  Codice 
di  commercio,  la  polizza  di  carico  non  è,  per 
sua  natura , una  carta  che  possa  negoziarsi  , ma 
può  diventar  tale  in  seguito.  Se  è fatta  all’  ordine 
di  qualcheduno  , siccome  la  legge  il  pcrmetté  , 
essa  può  allora  negoziarsi  , ed  è {lermesso  di  farne 
la  girata  e di  trasmetterla  a chiunque  si  voglia. 
Non  si  può  più  opporre  al  latore  di  una  simile 
polizza  di  carico  il  privilegio  del  ci'cditore  pri- 
mitivo, perchè,  in  qualche  maniera,  decsi  conside- 
rare la  polizza  di  carico  in  tal  modo  girata  co- 
me se  , m principio , fosse  stata  fatta  allo  stesso 
latore.  In  questo  caso,  non  vi  ha  alcun  dub- 
bio che  debba  ammettersi  l’avviso  di  Valin.  ' 

Se,  al  contrario  , le  parti  non  han  reso  nego- 
ziabile la  polizza  di  carico  ; se  questa  non  è 
fatta  a ordine  o pure  al  presentatore,  la  difficoltà 
regge  intera , e rende  necessaria  una  distinzione. 

In  prima , il  latore  di  una  girala , in  questa 
ipotesi  , altro  non  è che  un  semplice  cessiona- 
rio , il  quale  non  potrebbe  avere  diritti  mag- 
giori di  quelli  del  suo  cedente.  La  vendita  del 
caricamento  è perfetta,  senza  dubbio,  rispetto  ad 
esso  ed  al  suo  venditore,  secondo  gli  ari.  1 583  = 
i4'-^8  e 1606  = 1452  del  Codice  civile;  ma,  riguar- 
do ai  diritti  dei  terzi , egli  dee  mettersi  in  re- 
gola per  mezzo  delle  formalità  richieste  in  si- 
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mil  caso  ; solo  egli  è proprietario  del  caricamen- 
to, allora  quando  questo  gli  ò stato  ceduto  nella 
debita  forma  ; tale  cessione  è sottoposta  ai  prin- 
cìpi del  dritto  comune  , ed  ecco  ove  cade  la 
distinzione. 

Per  esempio,  se  P atto  di  cessione,  vale  a dire 
l’atto  di  vendita,  è autentico;  se  esso  è fatto  in- 
nanzi notaio  ; se  ha  una  data  certa  c sicura,  al- 
lora non  potrebbe  esservi  dilllcolià.  Ma  se  la 
vendita  degli  effetti  che  sono  in  mare  è puramente 
e semplicemente  per  iscrittùra  privata  , e senza 
autenticità , a noi  sembra  che  una  simile  cessione 
non  potrebbe  nuocere  ai  diritti  dei  terzi  ; e dob- 
biamo dire  con  Emèrigon  che  il  trasferimento 
della  polizza  di  carico  è una  tradizione  finta,  la 
quale  svanisce  col  fallimento  o con  la  insolvibi- 
lità del  cedente  ; altrimenti  , essa  darebbe  alle 
persone  di  mala  fede  tutti  i mezzi  per  deludere 
1 loro  creditori  leggittimi. 

Il  favore  del  commercio  ha  fatto  introdurre 
il  privilegio  del  pegno  o del  sequestro  naturale 
in  vantaggio  di  colui  che,  avendo  in  suo  potere 
delle  mercanzie  di  pertinenza  di  un  negoziante, 
di  cui  è il  commessionato  o il  corrispoudetite  antici- 
pa delle  somme  sul  prezzo  delle  merci,  o pure 
paga  delle  lettere  di  cambio  tratte  sovra  lui  in 
occasione  di  queste  stesse  merci.  — ( yir'^f)menl(x 
preso  dagli  art.  ^3  = Sg  e ^4  — 9^  Codice 
di  commercio  ). 

Valin,  loco  citalo  , adduce  come  esempio  un 
bastimento  che  è diretto  ad  un  negoziante  per 
farne  il  disarmamento  e per  venderne  il  carica- 
mento. Questo  negoziante  paga  priiua  di  qualun- 
que vendita  ( e per  conseguenza  prima  di  avere 
in  mano  del  danaro  appartcucnie  al  suo  eom- 
mctiente  ) , i salari  dell’  equipaggio,  i premi  di 
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assicurazione  , le  somme  improntate  a cambio  ma- 
rittimo ; paga  inoltre  , o pure  accetta  le  lettere 
di  cambio  che  il  suo  commettente  trae  sovra  lui. 
Niun  dubbio  che,  per  il  suo  rimborso,  egli  ab- 
bia diritto  di  ritenere,  per  via  di  compensazio- 
ne , con  privilegio  esclusivo  di  qualunque  altro 
creditore,  le  somme  cbe  ha  in  tal  modo  antici- 
pate , e,  con  maggior  ragione,  se  egli  ha  pagato 
solo  a misura  che  aveva  del  danaro  di  pertinenza 
jdel  suo  commettente. 
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TITOLO  II. 


dei*  sequestro  e DELTìA 
DEI  BASTIMENTI. 


VENDITA 


> » 

I bastimenti  dovrebbero  naturalmente  essere 
sequestrati  nella  forma  ordinaria-,  dappoiché  la 
legqe  li  considera  mobili.  Però  , a cagione  della 
imjmrtanza  del  loro  oggetto  , il  sequestro  e la 
vendita  degli  stessi  sono  soggetti  a delle  formalità . 
particolari,  ma  mblto  più  semplici  e più  brevi 
di  quelle  richieste  per  il  sequestro  reale  degli 
immobili.  Esse  menano  più  sollecitamente  allo 
scopone  danno  insiememente  ai 'creditori  tutto  il 
tempo  convenevole  per  mettere , col  mezzo  della 
opposizione  , i loro  diritti  in  salvo.  ^ ' 

Del  resto  \ allorquando  .si  tratta  dell’  ordine 
e ’ della  distribuzione  /lei  prezzo  della  vendita  , 
vien  resa  ai  bastimenti  la  loro  vera  ed' essenziale 
qualità;  con  queste^ forme  la  natura  di  essi  non 
è in  menoma  parte  cangiata.  La  distribuzione 
del  prezzo  della  vendila  di  un  bastimento  si  fa 
come  la  distribuzione  delle  somme  puramente 
mobiliari , prò  rata.,  dopo  il  pagamento  dei  cre- 
ditori privilegiati.  Questa  si  è la  materia  del 
presente  titolo. 

SEZIONE  I. 

Qualunque  Bastimento  può'  essere  sequestrato 
e venduto  per  autorità'  giudiziale  , ec. 

I bastimenti  possono  essere  sequestrati  e ven- 
duti per  autorità  giudiziale  , del  pari  che  tutte 
le  altre  proprietà  di  un  debitore  qualunque, 
poiché,  formano  una  porzione  dei  suoi  beni,  i 
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fjnali  sono  gcncralmcnle  obbligali  per  il  pa- 
gamcnlo  dei  siioi  debili,  ed  il  privilegio  dei  cre- 
ditori è giiislilicalo  eoa  le  fortnaliia  perscriiie 
dalla  legge.  — ( Art.  = 6yo  del  Codice 
di  commercio.  ) 

Ma,  prima  di  tulio,  fa  di  mestieri  osservare 
cbe  i bastimenti  pronti  a dare  alla  vela  non  sono 
suggelli  a socpxcstro , se  non  se  per  cagione  dei 
debili  conlralii  per  il  viaggio  che  essi  sono  per 
fare  , cd  anche  , in  questo  ultimo  caso  , coloro 
che  hanno  interesse  al  viaggio  possono  impedire 
il  sequestro  e la  vendila  , col  dare , a norma 
delle  dis[)oslzioni  dell’art.  3/5  = >708  del  CodicQ 
di  commercio,  una  buona  e sulliciente  cauzione 
per  il  pagamento  di  ciò  che  ha  dato  luogo  al 
sequestro.  — ( Vedete  qui  appresso  la  sez,  ig.  ) 

Talmente  è vero  che  i bastimenti  possono  es- 
sere sequestrati  e vendali , che  anzi  non  vi  è 
altro  modo  per  ispogliarne  il  propietario  a istio 
malgrado.  Sarebbe  adunque  inutile  che  un  cre- 
ditore dimandasse  T abbandono  del  bastimento  del 
suo  debitore  sul  parere  c su  la  estimazione  dei 
periti  ; egli  non  potrebbe  valevolmente  ottenere 
un  tale  abbandono  che  col  consenso  del  suo 
debitore.  Nulladimeno , in  questo  caso  , T abban-. 
dono  altro  elicilo  non  produrrebbe  se  non  se  quello 
che  risulta  da  una  vendita  volontaria  , vale  a dire, 
cbe  questo  creditore  uon  sarebbe  al  sicuro,  ri-» 
spetto  agli  altri  creditori  del  suo  debitore , se 
non  quando  avrebbe  fatto  fare  al  bastimento  un 
viaggio  sotto  il  suo  nomo  ed  a suo  rischio  , se- 
condo la  disposizione  dell’  art.  t^3  = .199,  e 
non  se  gli  fosse  interposta  alcuna  opposizione. 

Se  , da  una  parte  , i privilegi  sono  purgati 
dalla  vendita  volontaria  del  bastimento,  seguila  da 
un  viaggio  in  mare  , dall’  altra,  la  vendita  fatta 
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dopo  sequestro  e senza  opposizione  purga  egual- 
mente i privilegi,  come  nel  caso  di  vendita  d’im- 
mobili per  effetto  di  sentenza.  Nell’  una  e nel- 
r altra  ipotesi,  i creditori  non  opponenti  non 
possono  far  valere  i loro  diritti  ; possono  solo 
opporsi  alla  consegnazione  del  prezzo  della  ven- 
dita , col  presentarsi  in  tempo  , ma  soltanto  per 
venire  per  contributo. 

Non  deesi  perdere  d’  occhio  che  la  disposizione 
deir  art.  = 690  è comune  a tutti  i basli- 
meuli  di  mare.  Tutti  indisiinianiente  possono 
essere  sequestrati  e venduti;  ma  le  formalità  sono 

Ì»iù  o meno  rigorose,  secondo  la  importanza  e 
a portata  del  bastimento  , siccome  il  vedi  eaio 


nelle  sezioni  seguenti. 


SEZIONE  II. 


D 


^ei  termini  per  procedersi  al  sequestro  di 
un  Bastimento. 


Non  può  procedersi  al  sequestro  di  un  l>a- 
stimcnto  qualunque  , che  il  giorno  dopo  la.  in- 
timazione di  pagamento.  — ( jirt.  ig8  ■=  691 
del  Codice  di  commercio.  ) 

In  fatti , questo  sequestro  , del  pari  che  tutti 
gli  altri,  debbe  essere  preceduto  da  un  precetto, 
il  quale,  perchè  sia  valevole,  debbe  essere  fatto 
in  virtù  di  un  titolo  esecutorio,  in  conformità 
degli  art.  54S  = 655  e 646  — 636  del  Codice 
di  procedura.  Valin,  su  1’ art,  2,  titolo  del  se- 
questro , era  di  avviso  che  non  si  potesse  seque  - 
strare  un  hastimento  per  una  somma  di  100  franchi 
o meno  , perchè  in  quel  tempo  non  era  per- 
messo di  sequestrare  realmente  un  immobile  per 
una  somma  così  tenue.  Siccome  una  simile  di.- 
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sposlzione  non  esiste  nelle  nostre  leggi  attuali , 
così  la  tenuità  del  credito  nou  sarebbe  una  ra- 
gione per  non  poter  fare  un  sequestro , ma  po- 
trebbe essere  , [ler  il  giudice , un  motivo  per 
accordare  al  debitore  una  qualche  dilazione,  se- 
condo 1’ art.  = 1 1 57  del  Codice  civile. 

Fa  d’  uopo  , in  capo  al  precetto  di  pagamento, 
inserire  copia  del  titolo  esecutorio  , eccetto  che 
esso  non  sia  già  staio  notilicato;.  in  questo  caso 
basta  indicarlo  ed  esprimere  che  il  precetto  ò 
fatto  in  forza  di  quel  titolo.  Altravolta  , secondo 
d’Héricourt,  Trattato  della  vendila  per  sentenza, 
cap.  6,  n.°  7 , p-  ni)  il  precetto  doveva  esser 
fallo,  sotto  pena  di  nullità,  in  presenza  di  due 
testimoni  che  lo  solioscnvcvauo;  al  dì  d’oggi  tale 
formalità  non  è più  necessaria.  — ( Argomento 
tratto  dalC  art.  6y3  = 776  del  Codice  di 
procedura. 

Noi  abbiamo  ora  veduto  che , secondo  l’art. 
/^=691,  il  sequestro  non  può  esser  fatto  che 
ventiquattro  ore  dopo  il  precetto:  segue  da  ciò  che 
l’usciere  debba  indicare  l’ora  in  cui  fa  la  intimazio- 
ne ? Siffatta  precauzione  sarebbe  certamente  più 
esatta  e più  conforme  alla  legge.  Però , sicco- 
me una  tale  menzione  non  è espressamente  ri  - 
chiesta , noi  crediamo  che  non  potrebbesi  diman- 
dare la  nullità  del  sequestro  per  questo  solo  mo- 
tivo , basta  ebe  il  precetto  sia  fatto  la  vigilia  : e 
questo  almeno  1’  uso  finora  seguilo. 

Ciò  non  ostante,  richiedendo  il  testo  della  legge 
un  intervallo  di  venli<|uaiiro  ore  tra  il  precetto 
ed  il  sequestro,  vi  sarebbe  nullità  se  il  sequestro 
incominciasse  il  mattino  del  giorno  susseguente 
al  precetto , il  quale  non  sarebl>e  stalo  coiificuto 
che  dopo  il  mezzo  giorno  della  vigilia  , ed  in 
questo  caso  sarebbe  da  ammettersi  la  prova  le- 
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stimoniale  dell’  ora.  — ( f^ed^le  decisione  deita 
Corte  di  cassazione^  del  i8  luglio  i8i8  j di  Se^ 
ligny  , fSi8,  p.  6os.  ) 

• SEZIONE  III. 

/ 

( 

jÌ  chi  debbo  esser  fatto  il  precetto  ? 

Secondo  P art.  igg  = 692  del  Codice  di  com  - 
fncrcio  , la  intimazione  debbo  .esser  fatta  alla  per- 
sona del  proprietario  o al  suo  domicilio  , se  si 
tratta  di  un’  azione  generale  contro  a lui. 

La  intimazione  può  esser  fatta  al  capitano  del 
bastimento,  se  il  credito  è del  numero  di  quélli 
che  sono  suscettibili  del  privilegio  sul  bastimento. 
Questo  articolo  presenta  due  ipotesi  che  è es- 
senziale di  ben  comprendere  : 

i.“  Se  il  sequestro  di  un  bastimento  deve  aver 
luogo  per  qualunque  azione  generale  provegnente 
dai  debiti  dell’ armatore,  benché  estranei  al  suo 
l)astinienlo,  la  intimazione  di  pagamento  dovrò  es- 
sere fatta  a lui  stesso , ovunque  sarà  incontrato, 
ovvero  al  suo  domicilio  ; e , in  q^uesto  caso  , la 
intimazione  non  potrà  essere  validamente  notifi- 
cata al  capitano^; 

'1^  Se,  al  contrario,  il  sequestro  è fatto  ia 
forza  di  un  credito  che  risguarda  solamente  il  ba- 
stimento, di  un  credito  che  è soltanto  del  numero  di 
qu«lli  privilegiati,  al  termini  dell’ art.  /^/  = 197, 
allora  la  intimazione  di  pagamento  può  essere  ugual- 
mente’latta  al  capitano;  il  creditore  ha  la  scelta  , 
per  la  sua  intimazione , o del  capitano  , 'o  dei.  > 
proprietario  del  hastimentc.  , • 

Questa  distinzione  sembra  desunta  dalla  natura 
stossa  delle  cose , ed  è propria  a rimuòvere  molte 
diliicolià.  Nel  primo  caso  ,>  !’  azione-  sorge  da  tm 
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credilo  non  isppcialmcnie  applicaLlle  al  bastimento 
comandato  dal  capitano  ; quindi  non  vi  ha  al- 
) cun  dubbio  che  la  inlimazii  ne  debba  esser  fatta 

alla  persona  o al  domicilio  del  proprietario,  dap- 
poicliè  il  capitano  non  lo  rappresenta  se  non  per 
gli  affari  direltamenle  propri  del  bastimento,  e non 
saprebbe  , nei  limiti  del  suo  tacito  mand  ito  , ri- 
spondere ad  un  precetto  che  traesse  origine  da 
cagioni  estranee  al  corredo  del  bastimento  , al 
suo  racconciamento,  alle  provvisoni  , etc.  Ma  se 
poi  si  tratta  di  un’  azione  di  questa  ultima  na- 
tura) ogni  notificazione  e la  intimazione  isiessa  può 
esser  fatta  al  capitano  , sopra  tutto  se  il  proprie- 
, lario  nou  è sovra  luogo , o se  non  vi  ba  un’  al- 

tra persona  niunìia  da  lui  di  facoltà  speciali. 

Cosi , nul  1 a sarebbe  la  procedura  fatta  dal  cre- 
ditore) il  quale,  avendo  due  crediti , l’uno  pri- 
vilegiato c r altro  ordinario,  procederebbe  in  lolla 
del  secondo,  e notiflcbcrebbe  la  intimazione  di  pa- 
gamento al  solo  capitano. 

Sia  detto  per  la  seconda  volta  , perchè  la  in- 
timazione fatta  al  capitano  sia  valida , fa  d’ uopo 
che  nc  sia  1’  oggetto  un  credito  del  numero  di 
quei  che  la  legge  dichiara  privilegiali. 

Egli  è possibile  che  il  proprietario  sia  assente 
o in  fuga.  Allora  forza  è conformarsi , per  la  in- 
timazione di  pagamento,  all’ art.  órj  § 8 = i<)4 
^ 8 del  Codice  di  procedura.  Però,  se  la  assenzi 
del  propieiario  fosse  dichiarala  con  una  senten- 
za , la  intimazione  di  pagàmento  dovrà  essere 
‘ notificata  agl’  immessi  in  possesso  o all’  ammini- 

stratore legale  dei  boni  dell’  assente , secondo  le 
disposizioni  dell’ art.  /J4=i4odel  Codice  civile. 

oc  il  proprietario  del  bastimento  ha  il  suo  domi- 
cilio nel  regno,  ma  fuori  della  sede  del  tribunale , 
innanzi  al  quale  dee  procedersi  per  il  scqucsiro,  la 
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inllmaz/ionc  tli  pagali  , • -jio  JSoi  crediamo  , 

«li  faiu  a persona  o a „on  sa- 
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'SEZIONE  IV. 

oa  Pnoes>o-veÀole  ài  .«?««<«■ 

n vorbale  di  sequestro  debbo  essere 
Il  rnm  le  fo^alftk  stabilite  per  gir 

rivestito  di  p debbe  contenere  un  reiterato 


V' 


Digitized  by  t 


(15?) 

sia  fallo  nella  abitazione  del  delùtore  sequestralo. 
K una  regola  generale  stabilita  dairaTt.5<V6^  = 676 
del  Codice  di  procedura,  che  applicasi  qui  siccome 
à tulli  gli  altri  aiti  di  usciere.  Quantunque  la 
legge  del  commercio  non  si  occupi  cbe  delle 
fonnalilà  proprie  e particolari  al  sequc'Slro  dei 
basiitueuii , nulladimeno  essa  non  dispensa  dalle 
fornialiià  prescritte  dalle  leggi  di  procedura  , 
allorquando  non  contiene  a questo  riguardo  es- 
presse disposizioni.  Per  esempio  , sebbene  il  Co- 
dice di  commercio  non  ne  parli , pure  il  proees- 
so-verbale  di  sequestro  deve  enunciare  il  nome 
c’  1 domicilio  dell’  usciere,  c far  menzione  di  due 
testimoni  che  debbono  accompagnare  l’usciere,  in 
confbrmiù  dell’  art.  Ò8d  = 6']i>  del  Codice  di  pro- 
cedura. 

Ma  i testimoni  necessari  per  un  processo-verbale 
di  sequestro  debbono  essi  saj)cr  firmare  , sotto 
pena  di  nullitàl  Noi  non  vediamo  che  tal  qui- 
stione  sia  stata  risoluta  dalla  Cono  di  cassazione. 

L’  arL  585  — 675  del  Codice  di  [>roccdura  esige 
imperiosamente  che  i testimoni  firmino  1’  origi- 
nale e la  copia  : la  legge  vuole  adunque  che  t 
testimoni  sappiano  firmare  ; e siccome  si  tratta 
qui  di  una  formalità  essenziale , noi  non  dubitia- 
mo punto  che  la  pena  di  nullità  sia  IcgaUi 
alla  omissione  , ancorché  l’art.  585  = Gyó  non 
la  pronunzi  espressamente. 

Del  resto , il  processo- verbale  di  sequestro  dee 
contenere  esattamente  la  enunciazione  di  tutti  gli 
oggetti  di  cui  parla  l’ art.  300  = 695  del  Codice 
di  commercio  : 

1. °  11  nome  , la  professione  e la  abitazione  del> 
creditore  ; 

2. °  1.1  titolo , in  virtù  del  quale  si  procede  ; 

5.°  Jja  somma  di  cui  si  richiede  il  pagumcnio  y 
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4-*  n luogo  ove  il  basii  memo  in  sequestro  è 
nurorato  j 

5.“  II  nome  e eognome  del  proprieiario  ^ c del 
capitano; 

G-**  Il  nome,  la  specie  e’ 1 tonnellaggio  del  ba- 
stimento. J 

i.utlo  ciò  è così  ordinalo,  affinché  coloro  , i 
quali  hanno  interesse  alla  vendila  del  bastimen- 
to , possano  riconoscerlo. 

E d uopo  ancora  che  il  processo-verbale  di 
sequestro  faccia  menzione  della  elezione  di  do- 
mi- ilio  del  creditore  ; ma  avvenite  che  l’ art. 
iioo=6g5  esi^e  due  elezioni  di  domicilio,  1’  una  nel 
luogo  ove  risiede  il  tribunale , innanzi  a cui 
la  vendita  debbe  essere  effettuata  , cioè  il  tribu- 
nale civile  della  provincia,  secondo  il  parere  del 
Consiglio  di  stato , approvalo  il  J17  maggio  i8og, 
biillettino  n."  , dappoiché  i tribunali  di  com- 

mercio non  possono  conoscere  della  esecuzione 
delle  loro  sentenze,  e perchè  d’altronde  l’art.  so4=a 
Cg?  del  Codice  di  commercio  richiede  la  indica- 
zione del  nome  del  patrocinatore  del  sequestran- 
te. 11  ministero  dei  patrocinatori  è proibito  nei  tri- 
bunali di  commercio  dall’  art.  627  6J7  di  quel 

Codice»  '• 

E’  altra  elezione  debbe  esser  fatta  nel  luogo 
ove  il  bastimento,  è ancoralo,  indubitatamente  a 
motivo  di  facilitare  le  offerte  di  pagamento» 

Queste  due  elezioni  di  domicilio  non  sono  al- 
ternative ; esse  debbono  andare  di  unita  ; ciò  ri- 
sulta dalla  congiuntiva  e-.  Gli  alti  di  procedura 
debbono  essere  intimati  al  domicilio  eletto  nel 
luogo  ove  risiede  il  tribunale  civile. 

L usciere  deve  ancora  nel  processo-verbale  di 
sequestro  lare  la  enunciazione  e la  descrizione  delle 
Scialuppe  , degli  schifi , attrezzi , ed  utensili,  delle 
ai  tai,  ni  in iz ioni  c provvisioni. 
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Ma  lune  queste  enunciazioni  e doscrÌ7,ioni  sono 
mai  pi’cscritle  sullo  pena  di  nulliià  ? 11  Codice 
di  commercio  non  la  pronunzia  , ed  in  ciò  esso 
non  è più  esibente  di  (juello  che  lo  è il  Codice  • 
di  proceiiura  , per  lo  pignoiamenlo  dei  mobili. 

Però,  se  queste  enunciazioni  c descrizioni  non 
sono  siale  esattamente  l'alte,  ne  risulterà  egli  che 
gli  oggetti  di  cui  è quisliorie  non  saranno  com-^ 
presi  nel  sequestro  ? Per  esempio , se  il  proces- 
so-verbale di  sequestro  altro  non  menzionasse  se 
non  se  il  bastimento  ^ gli  attrezzi  e gli  arredi^ 
le  circostanze  e gli  accessori  ? 

* Valili  , su  1’  art."  2 , del  titolo  del  sequestro, 
si  avvisa  che  il  bastimento  essendo  stalo  aggiu- 
dicalo con  lutti  i suoi  accessori , è nel  dritto  del- 
r acquirente  di  domandare  la  somministrazione  de- 
gli attrezzi,  degli  utensili,  etc»,  comechè  non 
sieno  stali  mentovali  nell’ inventario , qualora  non 
siasi  fatta  alcuna  riserva  a questo  oggetto  nel  mo- 
mento della  vendita.. 

Einér-gon,  Trattato  delle  assicurazioni , eap.  4, 
sez.  7 , è dello  stesso  avviso.  Secondo  la  legge  44 , 
ff  de  eviclioniòus , gli  attrezzi,  che  sono  le  vele, 
il  cordame,  le  puleggie,  le  antenne,  le  ancore, 
gli  alberi , il  timone  , e quanto  è necessario  per 
la  manovra  di  un  bastimento^  gli  attrezzi , dico, 
fanno  parte  del  hasiimeutot  Omnia  quae  con- 
jancta  na^i  sunt,  velati  gubernacula  , malnm  , 
untennae , velum  , quasi  membra  navis  sunt 
|>erclic  , senza  attrezzi,  il  hasiimcnio  ò inutile, 
dice,  la  legge  242  , de  verborum  significatio- 
ne  : quia  pleraeque  naves , sine  malo  ^ anten-  ~ 
na  f velo  y eie.,  inutiles  essente  ideoque  partes  . 
navis  habentur.  E tale  aucora  la  opinione  di 
Lui  icke , quest.  5 , c di  Loccciiio , lib.  / , cap. 
a , 
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Perciò , nel  sequestro  di  un  bastimento  , non 
sarei >be  assolutamente  necessario  di  far  menzione 
dei  suoi  attrezzi , poiché  essi  ne  fanno  parte  , 
Quasi  membra  uavis  sunt.  Questa,  menzione  non 
parrebbe  indispensabile  che  nel  caso  contrario, 
cioè,  qualora  si  volesse  vendere  solo  lo  scafo  del 
J).-sti mento,  senza  i suoi  attrezzi.  Nulladimeno,  egli 
è più  prudente  di  far  1’  inventario  degli  attrezzi 
di  un  bastimento  con  la  maggiore  esattezza,  per- 
chè s’  impedisce  con  ciò  il  guardiano  di  sottrarne 
impunemente  una  porzione,  e perchè  su  questo 
inventario  regolansi  ordinariamente  coloro  che  si 
, presentano  per  mettere  all’incauto,  e per  rendersi 
aggiudicatari  del  bastimento. 

Ma  la  scialuppa  è essa  compresa  nel  sequestro 
e nella  vendita  di  un  bastunento  con  i suoi 
alt’ezzi  ? 

Cleirac  , della  giurisdizione  , art.  5,  n."  i3  , 
osserva  che  1’  usciere  « non  deve  omettere  di  far 
» menzione  espressa  , e comprendere  gli  schifi  e 
» le  scialuppe  , le  quali  non  s’ intendono  com- 
» prese  sotto  i termini  di  arredi  , ed  accessori , 
» nè  sono  poste  a calcolo  nella  vendita  del  ba- 
» stlmento  »;  egli  si  appoggia  alla  legge  ultima  , 
fli‘  instrudo  vel  inslrumenlo  legato  , la  quale 
dice:  Scapha  navis  non  est  instrumentum  navis. 

V^alm,  loco  citato^  prendendo  norma  dalla 
stessa  legge , osserva  pure  che  la  scialuppa  ed  il 
suo  schi  io  debbono  essere  nominati  nel  processo 
verl)ale  di  sequestro;  altrimenti,  P aggiudicatario 
non  potrebbe  pretenderli  , ed  il  sequestrai  ario 
avrebbe  la  facoltà  di  disporne,  giacché  tali  og- 
getti ni»n  fanno  parte  degli  accessori  del  bastimento. 

i\|a  Emérigou  non  adotta  questa  opinione.  Paolo, 
dice  egli , aveva  deciso  l’ aiferinativa.  Si  iiavem 
cani  instrinnento  emisti  , praestari  libi  debet 
sc.ipha  navis. 
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Labeone  fu  di  contrario  scniimcnio,  perché  la 

scialuppa  differisce  dal  basiimenlo  per  la  portata 
soltanto  e non  ]>er  il  genere , e perchè  l’ instru- 
nienio  di  una  cosa  qualunque  debbe  essere  di  un 
altro  genere.  Quod  pnmponio  libro  septimo  epi- 
stalarum  placuil.  — ( edete  la  If'gge  ultima  già 
, citata , ff  de.  instructo  vel  instrumento  legato.  ) 
Però , la  opinione  di  Paolo  è prevaluta  ncl- 
r uso  ; essa  è stata  seguita  da  tutti  i popoli  na- 
vigatori. La  scialuppa  del  bastimento,  osserva  Emé- 
rigon,  va  compresa  negli  attrezzi  del  bastimento, 
pere  hè  è assolutamente  necessaria  alla  navigazione. 
È lo  stesso  per  lo  schifo.  — ( F'edete  d’  altronde 
Knricke  , quest.  5;  Loccenlo  , Ub.  / , cap.  a , 
tu"  io;  Sracay  de  navibus  ^ pari.  3,  n.'^  f4, 
e Targa.,  cap.  5a  , n.°  5,  citati  da  Ernéri- 
gon  , assicurazioni cap.  6 , sez.  y.  ) 

Kon  è dunque  ugualmente  indispensabile,  nel 
sequestro  di  un  bastimento  con  i suoi  arredi, 
il  fare  espressa  menzione  della  scialuppa  e dello 
schifo.  Sotto  questa  voce  arredi  sono  compresi 
e r una  e P altro , come  parti  dei  suoi  membri 
e come  istrumenti  necessari  alla  sua  navigazione. 
Noi  participiamo  tanto  più  volentieri  a questa 
opinione  col  sig.  Delvincourt , in  quanto  Valili- 
.stesso  conviene  che , nell’  uso  , la  assicurazione 
del  bastimento  racchiude  di  dritto  quella  della 
scialuppa  e dello  schifo. 

Vallo  aggiugne  d’altronde  che  la  enunciazione. 
Oliando  ha  luogo,  non  limita  il  dritto  dell’  aggiu- 
dicatario .agli  oggetti  enunciati  ; di  modo  che,  se  si 
trova  nel  bastimento  al  momento  della  vendita 
maggior  numero  di  .yredi  di  quelli  enunciati,  l’ag- 
giudicatario ha  il  diritto  di  reclamarne  la  totalil.à  , 
purché  però  non  vi  fqsse  formale  stipulazione  in 
contrario  nella  aggiudicazione,  perche,  dice  que- 
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sto  celebre  conicntalore  , il  bastimento  è riputala  j 

’ in  tutti  i casi  essere  stalo  aggiudicalo  con  tutti  ! 

i suoi  accessori.  Questa  decisione  , di  massima 
giustizia , è conscguente  a quello  ebe  abbiamo 
dello  poc’anzi;  giacche,  se  il  difetto  di  enun- 
ciazione non  toglie  all’  aggiudicatario  il  diritto  di 
reclamare  almeno  quello  che  si  riirova  nel  ha-  , 

slimenlo , la  insollicienza  della'enunciazione  debbe 

mollo  meno  aver  questo  cifetlo.  Però , egli  è piu  / 

esatto  , a togliere  ogni  dillicolt'a  , di  fare  nel  se- 
questro nominativa  menz  one  di  lutti  gli  oggetti. 

JNoi  abbiamo  veduto  che,  nel  sequestro  di  un 
bastimento,  non  è assolutamente  necessario  il  menr 
tovare  i suoi  arredi,  poiché  essi  ne  fan  parte;  sa- 
rebbe mai  lo  stesso  dei  suoi  attrezzi?  Se  alla  voce 
arredi  si  dà  la  stessa  significazione  che  alla  voce 
attrezzi^  la  menzione  non  è di  stretta  neeessilaj 
ma  se  si  vuole  con  alcuni  autori  csicndcre  questo 
significalo  all’  artiglieria  del  bastimento  , allora  ^ 

uopo  è farne  menzione  e nel  sequestro  c nella 
vendila  , perchè  la  artiglieria  di  un  bastimento  , 

.e  le  altre  munizioni  da  guerra,  non  sono  indi- 
spensabili alla  sua  navigazione.  La  artiglieria  di 
un  bastimento  non  va  compresa  fra  le  quasi  mern- 
hra  navis  j non  può  dirsi  che  senza  artiglie- 
ria il  bastimento  sia  inutile.  La  artiglieria  non 
è in  alcun  modo  necessaria  per  farlo  navigare. 

Però  bisogna  osservare  che  gli  arredi  non  vanno 
sempre  confusi  ool  bastimento  istesso  ; a cagion 
di  esempio,  nel  caso  della  rivendicazione,  quegli 
che  ha  somminisu-aio  il  legname,  di  cui  ò co  - 
struito il  bastimento,  non  può  reclamarlo,  perchè.  j 

. il  legname  somministrato  è diventato  il  bastimento 

istesso.  Navi  tabula  cedit,  dice  la  legge  a6,  $ i , - , 

Jf  de  acquin  rer.  dom. 

Ma  se  i materiali  del  bastimento  possono  es-  ' 
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seme  separali  senza  distruggerlo , come  gli  albori, 
il  cordame,  le  vele,  e le  ancore,  il  sommini- 
stratore potrà  reclamarli  con  1’  azione  ad  exJii- 
hendum  , secondo  la  regola  generale  stabilita  dal 
dritto.  ( LiL.  6 e y , Jf  ad  ex/iihendum  • /.  s3 , 
§ ^ ì ff  vindicnt  ).  (]on  più  di  ragione 

potranno  reclamarsi  tali  oggetti , se  essi  riirovansi 
fuori  del  bastimento.— ( ì''edete  cV altronde  Emé- 
rigon  , contratto  a camino  marittimo  ^ cap.  /a, 

S€Z.  6.  ) 

Finalmente,  col  processo-verbale  di  sequestro, 
r usciere  deve  destinare  un  guardiano.  Ordina- 
riamente si  sceglie  il  guardiano  che  sta  a bordo 
per  invigilare  alla  conservazione  del  bastimento, 
cccciiocbc  non  vi  sieno  ordini  di  porvene  un  altro. 
Il  guardiano  riceve  gli  oggetti  sequestrati,  e sot- 
toscrive il  processo-verbale,  o pure  si  fa  men- 
zione che  egli  non  può  firmare.  Se  gli  lascia  in- 
contanente copia  del  processo-verbale  di  sequestro. 

Conviene  qui  fir  osservare  la  differenza  che 
passa  tra  1’  ultimo  paragrafo  dell’ art.  noo  =6q5 
del  Codice  di  commercio,  e l’ art.  2,  titolo  dei 
sequestri,  della  Ordinanza  del  j68i.  Questo  ri- 
chiedeva la  nomina  di  un  guardiano  solvibile  ^ 
e.sprcssione  che  non  si  trova  nel  nuovo  Codice- 
essa  però  è necessariamente  sotto  intesa  , e se  la 
insolvibilità  del  guardiano  incaricato  fosse  notoria, 
e se  gli  oggetti  sequestrati  fossero  stati  rapili  , 
sequestrante  ne  sarebbe  risponsabile.  Ciò  che 
c necessario  di  prevedere. 
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Ideila  notificazione  del  Processo-verhfde 
di  sequeetìX)^ 

Niente  di  più  naturale  , osserva  Valin , sir 
r art.  3 del  titolo  del  sequestro,,  della  Ordinanza 
del  1681,  che  il  notificare  al  sequesiraiario  il  pro- 
cesso-verbale del  sequestro  del  suo 
c questa  formaliik  è si  essenziale,  che  la  omis- 
sione di  essa  porterebbe  seco  la  nullità  di  tutta 
la  procedura;  questa  notificazione  al  sequestrataria 
dee  indicarc  i giorni  in  cui  avranno  luogo  1 bandi 

e le  pubblicazioni.  , 

Se  il  proprietario  del  bastimento  ^qucstrato 
abita  nella  provincia  della  sede  del  iribuiiale,  il 
sequestrante^debbe  notificargli , nello  ^ 

tri  giorni  , copia  del  processo -verbale  di  seque- 
«ro  Sfarli  citare  davanti  al  uibunale,  per  veder 
procedere  alla  vendita  delle  cose  sequestrale. 

. Se  il  proprietario,  non  e domiciliato  nella  |r  , 
yincia  deuj^sede  del  tribunale,  le 
c le  cuaaioni  gli  son  fatte  m 
lino  del  bastimento  sequestrato  , o , m sua 
senza , a quello  che  rappresenta  il  proprietario 

Til  capitano,  ed  allora  ai  tre  8'-^ 

ciati  si  aggiugnerà  un  giorno  per  ogni  quindict 

miglia  di  disunza  dal  suo  do-;cil^.  ^ 

Se  egli  è straniero  e ^i.“Ocauie  fuori  de 

eno  & citazioni  sono  notificate  siccome  M 

scritto  dal  Codice  di  procedura  ^ivilcr  aft-  ^ 

Bisogna  far  molta  attenzione  che,  c^ 

on/— il  Codice  di  commercio  , del  pavi 

i U Ordinanza  della  marina,  prevede  pnnci 
Aie  la  Ordinanza  ae  ^ Tnopriclaiio 

jwalmcute  due  casi  : 1.  qnauao  i i 
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abita  nella  sede  del  tribunale,  innanzi  al  quale 
tJee  procedersi  alla  vendita  j 3.®  quando  abita  inori 
di  tal  sede- 

Pscl  primo  caso,  il  processo-verbale  del  seanestro 
debile  esser{,di  notificato  nei  tre  giorni  dalla  sua 
data,  con  citazione  a comparire  davanti  al  tri- 
bunale, per  veder  procedere  a.lla  vendita  delle 
cose  sequestrate.  Questa  notificazione  debbe  essere 
fatta  a persona  o a domicilio,  e debbe  aver  luogo 
nei  termini  ordinari , purché  non  siasi  ottenuto 
dal  presidente  di  citare  a breve  termine.  Questa 
notificazione  dee  inoltre  contenere  la  costituzione 
di  patrocinatore. 

Siccome  tale  notificazione  deve  seguire  nello 
spazio  di  tre  giorni , egli  è essenziale  il  far  osscrva- 
I re  che  questo  termine  non  incomincia  a decorrere 
die  il  giorno  susseguente  al  sequestro  , dappoiché 
non  contasi  mai  il  giorno  stesso  : Dies  termini 
non  computatur  in  termino. 

Nel  secondo  caso,  cioè , se  la  parte  sequestrala 
•non  abita  nella  provincia  della  sede  del  tribuna- 
le , la  legge  fa  eccezione  alla  regola  generale  della 
procedura  ( art.  68  = i€i  del  Codice  di  prò- 
■cedura  ) , secondo  la  quale  le  notificazioni  sa- 
rebbei'o  da  farsi  al  vero  doniicilio  del  proprie-  • ’ 
tario.  Qim,  essa  permette  di  farlo  al  capitano  del 
bastimento  j e , in  sua  assenza,  a colui  clic  rap-  ♦ 

presenta  il  profirietario. 

La  legge  dice  alla  perdona  : segue  forse  da  ciò 
die  la  notificazione  debba  ncce.ssariamenle  esser 
fatta  al  capitano  o ai  rappresentante,  parlando  alla 
sua  persona , c che  la  notificazione  medesima  non 
possa  valevolmente  essere  lasciata  al  loro  domici- 
lio ? II  sig.  Laporte  non  la  sente  cosi  , poiché  , 
dice  egli , il  Codice  di  commercio  non  sembra 
adoprare  la  voce  persona  che  {ler  opposizione  al 
icrniine  proprietario. 
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Simile  ragione  ne  pare  tuli’  altro  che  decisiva; 
ed  al  eorilrario  scmbren  bbe  , clic  tale  fbnnalilìt 
sia  imposta  dal  legislatore,  appunto  perchè  il  pro- 
prietario non  è nella  provincia,  e che  d’ altronde 
indispensabile  si  rende  ohe  egli  abbia  cognizione 
del  sequestro  del  suo  bastimento.  In  fatto,  la  legge 
più  non  parla  di  domicilio,  come  nel  primo  caso, 
relativamente  alla  noiibcazione  da  farsi  al  pro- 
prietario; essa  contiene  testualmente  , che  le  no- 
fl^cciziofii  s l^  citozioni  sono  n Ini  ^ntte  iicllct 
persona  del  capitano^  eie.  Il  proprietario  dee 
adunque  ricevere  le  notificazioni  nella  persona 
stessa  del  suo  capitano  o del  suo  rappresenianie. 
La  voce  perjsowa  è stata  adoperata,  a nostro  av- 
viso con  tanta  maggiore  intenzione , in  quanto  un 
capitano , sino  a che  è capitano  non  ha  il  suo 
domicilio  se  non  a bordo  , e che  ’l  suo  domicilio 
ordinario  è il  più  delle  volte  fuori  della  provincia. 

I si"nori  Delvincourt  e Laporie  banno  creduto 
scorgere  un  errore  di  compilazione  negli  ubimi 
terinini  del  $ a.  dell’ art.  so/ =694.  Esso  porta 
che  « la  dilazione  di  tre  giorni  è annientata  di  un 
» giorno  per  ogni  (juindici  miglia  di  distanza  dal 
» suo  domicilio.  )i  Qui  il  legislatore  intende  egli 
parlare  àé.  termine  di  tre  giorni,  che  dovrebbe,- 
in  questo  caso,  essere  aumentato  di  un  giorno 
per  ogni  quindici  miglia,  per  notificare  il  pro- 
ces.so- verbale  di  sequestro  , ovvero  , della  dila- 
zione accordata  al  sequestratario , per  comparire 
in  forza  della  citazione?....  La  compilazione  di 
crucsto  articolo  , confessianilo  pure,  olfre  un  certo 
die  di  oscuro.  Però  , noi  crediamo  che  la  aumen- 
tazione di  termine,  di  cui  è quistione , non  è fis- 
sata che  nel  caso  in  cui  il  proprietario  non  ha 
il  suo  doniicilio  nella  provincia  della  sede  del  li  1— 
bunalc,  e che,  per  questa  ragione,  la  notifira- 
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alone  del  sequeslro  è falta  alla  persona  del  capi- 
tano o del  rappresentante  del  proprietario.  Ed 
allora  è giusto  di  dare  a questi  ultimi  il  tempo 
necessario  perjnibrmare  il  proprietario  del  basti- 
mento, e dargli  comunicazione  della  citazione  die 
hanno  ricevuto  per  lui.  Una  aumentazione  di 
tempo  si  rendea  adunque  indispensabile  per  ri- 
ferire la  citazione  , ed  in  seguito  per  comparire 
in  forza  di  tale  citazione.  La  aumentazione  di  ter- 
mine è tutta  nell’  interesse  della  persona  citala. 

Del  resto,  tutt’ajtro  è dello  straniero  assente, 
giacche  nel  suo  paese  si  rende  malagevole  tanto 
la  notificazione  del  sequesiro,  quanto  il  precetto 
di  pagamento.  Onde  è che  la  legge  dice  ti  se  egli 
» è straniero  e dimorante  fuori-  del  regno , le  ci- 
))  tazioni  e le  notificazioni  sono  fatte  a tenore 
y>  dell’  art.  = it»4  del  Codice  di  procedura  », 
cioè  , al  domicilio  del  regio  procuratore  presso  il 
tribunale  dove  è istituita  la  dimanda;  e ciò,  sotto 
pena  di  nullità,  secondo  E art.’;7o  = i65  dello 
stesso  Codice. 

» Si  è chiesto,  se  uno  straniero  può  essere  citato 
nel  regno,  nei  luogo  della  sua  attuale  residenza , 
che  ha  egli  stesso  indicala  con  atti  intimali.  L’  af- 
fermativa è stata  giudicata  dalla  Corte  di  cassa- 
zione di  Francia,  il  27  giugno  i8oq. — Dene- 
i'ers  e Duprat^  /8og,  p.  ii4  del  supplimento,  ) 

Il  nuovo  Codice  di  commercio,  del  pari  ebe  la 
Ordinanza  del  1681  , non  parla  del  caso  in  cui, 
non  abitando  il  proprietario  nella  provincia  della 
sede  del  tribunale  , il  bastimento  non  ha  padro- 
ne , capitano,  guardiano  o rappresentante  stabi- 
lito. Allora  niun  dubbio  che  debbansi  fare  le  ci- 
tazioni al  sequestrata  rio  , al  suo  vero  domicilio , 
e , se  non  s^  ne  conosce  alcuno  , uopo  è confor- 
marsi alle  disposizioni  dell’  art.  = 164  del  Co- 
dice di  procedura. 
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Tali  formalità  , d’altronde,  sono  comuni  a lutti 
-i  crediti  che  possono  servir  di  hasc  al  sequestro;, 
esse  sono  egualmente  comuni  ai  sequestri  di  tutti 
i bastimenti  o altri  legni  di  mare , qualunque 
siasi  la  loro  natura  o la  loro  parlata.  ^ 

S É Z I 0 N E VI. 

Dei  bandi  e delle  pubblicazioni  per  pervenire 
alla  vendita  dei  bastimenti,  il  cui  tonnellaggio 
è maggiore  di,  dieci  tonnellate. 

j ! 

\ La  vendita  dei  bastimenti  e degli  altri  legni  di 
mare  non  può  esser  fatta  che  alla  udienza  del 
tribunale;  ma  le  formalità  cambiano  a seconda 
del  tonnellaggio  del  bastimento. 

Se  il  sequestro  ha  per  oggetto  un  bastimento, 
il  cui  tonnellaggio  sia  maggiore  di  dieci  tonnella- 
te, si  faranno  tre  bandi  e tre  pubbhcazioui  delle 
cose  che  si  espongono  in  vendita. 

1 bandi  e le  pubblicazioni  saranno  fatte  con- 
secutivamente, (U  otto  in  otto  giorni,  alla  borsa 
e nella  principale  piazza  pubblica  del  luogo  ove  il 
bastimento  è ancoralo. 

Ne  sarà  inserito  avviso  in  uno  dei  giornali  che 
stampansi  nel  luogo  ove  risiede  il  tribunale  avanti 
a cui  si  mena  innanzi  la  esecuzione. 

, Queste  formalità  prescritte  dall’art.  202=6q3 
del  (Codice  di  commercio  derogano'dél  tutto  alle 
disposizioni  dell’ art.  5ao  = 7ii  del  Codice  di  pro- 
cedura , e debbono  essere  esattamente  osservate. 
-Vero  è che  la  legge  non  pronunzia  la  nullità  della 
mancanza  della  loro  esecuzione  ; ma  se  si  pon. 
mente  che  esse  sono,  in  questo  caso,  la  sal- 
vaguardia della  proprietà  , si  vedrà  di  quanta  im- 
portanza sia  l’ osservarle  rigorosamente.  < 
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Nella  amica  legislazione , attcstata  da  Cleirac  , 
si  richiedevano  quattro  bandi  ; ma  la  Ordinanza 
del  1681  ne  esigeva  solamente  tre,  ed  il  nuovo 
Codice  ha  adottalo  tale  disposizione. 

I bandi  e le  pubblicazioni  non  debbono  inco- 
minciare che  dopo  la  notificazione  del  sequestro 
e la  assegnazione  al  proprietario  di  essere  pre- 
sente alla  vendila;  ma  nulla  denota  al  presente, 
che  debba  attendersi  il  termine  della  assegnazione, 
siccome  nulla  lo  indicava  altra  volta. 

II  bando  è una  piihblicazione  o lettura  ad  alla 
voce  del  sequestro , che  si  fa  dall  usciere  , il  quale 
dee  formarne  processo- verbale.  La  Ordinanza  della 
marina  , lit.  14  , art.  4 , lib.  1 , voleva  che  i 
bandi  e le  pubblicazioni  fossero  latte  per  tre  do- 
meniche consecutive;  ma  il  Coflice  di  commercio 
dice  soltanto  che  esse  saranno  fatte  con'ìecnUva- 
mente  di  otto  in  otto  giorni , senza  designare 
i giorni  ; di  modo  che  i giorni  sono  indifferenti. 

Il  Codice  di  commercio  vuole  inoltre,  cosa  che 
non  esigeva  la  Ordinanza,  che  l’ estratto  di  ogni 
bando  sia  inserito  in  uno  dei  giornali  che  si  stam- 
pano nel  luogo  ove  risiede  il  tribunale  avanti  a 
cui  si  procede  alla  esecuzione , e se  ivi  non  esistono 
giornali  , in  uno  di  qtielli  che  si  slam[)ano  n-lla 
provincia.  Ma  se  non  si  stampa  alcun  giornale  in 
tutta  la  estensione  della  provincia  , non  sembra 
che  vi  sia  1’  obbligo  di  ricorrere  a quelli  delle 
provincie  vicine.  Questa  precauzione,  nulladime- 
no  , non  potrebbe  essere  che  vantaggiosa  alla  ven- 
dita del  hasiiinenlo  , e conseguenteiuente  all’in- 
teresse dei  creditori. 

Comechè  la  legge  non  richieda  che  si  produci 
la  jtruova  della  inserzione  dei  bandi  nei  giornaa 
fmltblici  , ciò  non  ostante  a noi  sembra  che  il 
sequestrante  debba  giustificar®  che  c.ssa  Iki  avuto 
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lao"o  o die  almeno  siasi  richiesta  ; alinmenii,^ 
la  disiwsizione  della  legge  altro  non  sarebbe  se 
non  un  precetto  senza  forza  , che  si  j^iotrcblw 
' ’ impunemente  trasandare,  e non  si  adempirchlie  alla 
' intenzione  del  legislatore,  il  quale  vuole  m si mil 
caso  la  maggiore  pubblicità  possibile,  a cagione  del^  - 
p resse  tli  tulli  1 ciediloii-  •,  >. 

- ’ i \ S E Z I p N E VIL  - ^ - 

\ * 

’ • ' Della  affissione  dei  cartelli. 

* * 

' U art.  uo3  =696  del  Codice  di  commercio  ri- 
ciicdc  che,  nei  due  giorni  successivi  a ciascun 
bando  ed  a ciascuna  pubblicazione , sieno  atlisst 

. ' dei  cartelli , , , ■ • 

1. "  Air  albero  maestro  del  bastimento-  seque- 

2. "  klla  porta  principale  del  tribunale  avanti 

a cui  si  procede  ; * 1 j 1 

' 5,®  Nella  pubblica  piazza  e su  la  strada  del 

' Tjorio  , ove  il  bastimento  è ancoralo  ; 

• 4.“  Alla  borsa  del  commercio.  ' • 

' Ea  Ordinanza  della  marina  , aru  4 _ del  titolo 
dei  sequestri , prescriveva  anche  simili  cartelli  ; 

' ma  voleva  che  fossero  fatti  il  giorno  susseguen- 
. ' te  in  vece  che  la  legge  nuova  ingiugne  we*  due 
aiorni  consecutivi  a ciascun  bando  od  a ciMcuna 
iiubblicazione  : dal  che  siegue  ohe  i cartelli  pos-, 
Jono  essere  affissi  il  giorno  sfesso  di  ogni  ban- 
do- La  Ordinanza  della  marina  richiedeva  pure 
■ . * che  si  ponesse  un  cartello  alla  porta  della  chiesa  ; 
CIÒ  non  è più  necessario.  ‘ 

Olirai  cartelli. air  albero  maestro,  alla  p^ta 
del  tribunale  , nella  piazza  pubblica  e su  Ja 
••  «rada  del  porto , il  Codice  vuole  che  ne  sia.alr. 
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fisso  uno  alla  borsa  del  commercio.  Ciò  suppone 
che  esista  una  liorsa  , sia  nel  luogo  ove  il  ba- 
sumenio  è ancoralo  , sia  nel  luogo  dove  risiede 
Il  tribunale  avanti  al  quale  si  procede  alla  ven- 
dila : la  legge  non  può  diiodere  1’  impossibile  • 
ma  , in  questo  caso  , là  di  mestieri  provare  in 
iorma  ledale  la  non  esistenza  di  una  borsa  dì 
commercio. 

_ il  sig.  Delvincourt  , t.  a , p.  200  , è di  av- 
viso che  sia  sulLcieiue  una  sola  allissione , quan- 
tunque VI  sieiio  tre  pubblicazioni  , e cita  Valin 
su  1 art.  9,  titolo  del  sequestro.  È questo,  a’ 
parer  nosuo  , un  errore  die  è sfugLito  alla 
Aag^acua  di  così  dotto  professore.  L’ art.  ao3  ~ 
Oqb  del  Codice  di  commercio  dice  che,  « nei  due 
» giorni  consecutivi  ad  0^/21  bando  e pubblica- 
» Z I Olle  , saranno  aflissi  dei  l arlelli  , eie.  » Ora 
se  dei  cartelli  debbono  essere  adissi  nei  due  eiorni 
«jnspcuiivi  a ciascun  bando  , siccome  vi  lià  dei 
bandi  per  tre  volte,  così  debbono  pure,  per  tre 
diverse  volte,  essere  adissi  dei  cartelli.  ^ 

O altronde.  Valli,  non  parla, /oco  citato , 
della  aggiudicazione  delle  barche  e de-li  altri 
legni  di  mare  al  di  sotto  di  dieci  tontllatT 
per  la  quale  la  Ordinanza  del  i(i8i  nbn  richie- 
deva iieaaclie  affissione.  « J^on  sì  parla  di  alfis- 
» Mone  , di.  e \alin,  però  mi  sembra  regolare  che 
» ve  ne  sia  a meno  uiia,‘ctc.  » 11  suo  parere  è 
stato  seguito  dal  legislatore  del  nuovo  Codice  di 
commemo,  siccome  il  vedremo  nella  sezione  ,i 
di  questo  titolo  ; ma  fi;  lormaliiù  prescritte  per 
questa  specie  di  aggiudicazione  sono  particolari 
e diverse  da  quelle  prescritte  dall*  art.  20.^=696. 
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Delle  indicazioni  che  debbono  farei  nei  ban- 
di , nelle  -pubblicazioni  e nei  cartelli. 

4 

I bandi  , le  pubblicazioni  ed  i cartelli  deb^ 
bollo,  ai  termini  del  1^  art.  204' , indicarle'' 
il  nome,  la  proIes';Ì6ne  e la  abitazione  deli’ at- 
tore , come  anche  il  nome  del  suo  patrocinato-' 
re;  i titoli  , in  virtù  dei  (juali  si’ procede  alla  ven- 
dita ; la  somma  dovuta  ; la  elezione  di  domici- 
lio l'alta  dal  sequesirante  nel  luogo  dove  risiede- 
il  tribunale  civile,  e nel  luogo  ove  il  bastimento 
è ancorato  ; il  .nome  e’  1 domicilio  del  proprie- 
tario del  basiimcnto  sequestrato;  il  nome  ed  il 
'tonnellaggio  del  baslimenio-;  il  nome  del  capi- 
tano ; se  il  bastimento  è 'ancorato  o si  sta  ar- 
mando ; il  luogo  dove  si  trova  aver  dato  fondo 
o galle^g’iando;  la  prima  offerta;  infine  , .i  giorni 
di  udienza  in  cui  si  farà  1’  incanto. 

Siccome  , osserva  V^alin  , su-  1’ art.  5,  tit.  del 
sequestro  della  Ordinanza  del  i58i  , il  proces- 
so-verbale del  sequestro  reale.del  bastimento,  é- 
Ja.  citazione  che  per.  conseguenza  è latta  al  se-_ 
<piestratario  , debbono  disegnare  i giorni  .in  cui 
M liiraniio  i bandi  e le  pubblicazioni,  così  deb 
pari  Je  pubblicazioni  ed  i cartelli  debbono  indi-, 
care  i giorni  di  udienza-  in  cui  si  procederà  al- - 
J’  incanto.  • ■ 

A noi  pare  che  sarebbe  stato  più  .convenevole  ' 
il  richiedere  la  indicazioixc  dello  specie  del  ba-^ 
stùneiuo.  In  materia  di  assicurazione,  l’art.  Sdu—- 
5'j5  richiede  tale  indicazione  ; ciò  che  è più  del 
semplice  nome  e tonnellaggio. 

Queste  voci , dato  fondo  o galleggiando y mg- 
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strano  che  non  è neccessario  < he  un  baslimenio  sìa 
ancorato  nel  porto,  per  poter  essere  valevolnienie 
sequestrato,  e che  [)uò  esserlo  uf'ualnienle  benché 
gaflrggiantlo , cioè  inori  del  porto , essendo  a galla 
su  le  sue  ancore.  — ( f^ed^;te  alili,  l co  citato.  ) 
Del  resto,  le  disposizioni  dell’  art.  'jo4  = (>97 
sono  così  chiare , e le  i’orinalità  che  richiede,  tal- 
mente circostanziate,  che  esso  non  ha  di  Insogno  di 
grandi  spiegazioni.  Si  domanderà,  senza  dubbio , se 
la  mancufiza  di  alcune  di  tali  ibrmalilà  sarebbe  mo- 
tivo di  nullità.  Noi  crediamo  che  essa  vizierebbe 
la  pròcedura , ])erchè  queste  foi  nialità , a con- 
tare dal,  precetto,  sono  prescritté  come  necessa- 
rie per  rendere  noto  il  sequestro  , e per  annun- 
ciare al  pubblico  la  prossima  vendita  del  basti- 
mento , con  delle  sullicicuti  indicazioni  per  rico- 
noscerlo. 

I signori  Pardessus  e Laporie  sono  di  avviso 
che  la  natura  e 1’  oggetto  di  tali  formalità  bastano 
per  indicare  che  esse  sono  prescritte  sotto  ])eua 
di  nullità. — {Vedete  il  sig.  Pardessus,  t.  u,  p.  2/ 
e 22  ; ed  il  sig.  Laporte , su  V art.  uo4z=.i)-i'j 
del  Codice  di  commercio.  ) 

Però  il  Codice  di  commercio  serba  ant  he  il  si-* 
ienzio  a questo  riguardo,  cd  in  ciò  non  seml)ra 
essere  piò  esigente  del  Codice  di  procedura  , p;r 
il  pignoramento  dei  mobili  : hi  legge  non  parla 
di  nullità  , che  per  la  omissione  delle  lòrmalità 
stabilite  per  il  pignoramento  degl'iuimobili, — e- 
dete  V art.  7/7=801  del  Codice  di  procedura.  } 

S E Z 1 O N E IX. 

Delf  Incanto. 

Deriva  dagli  art.  204  ~G^’j  e 20,7  = 698  del 
Codice  di  commercio,  che,  prima  d’ intorni nciarc 
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i bandi,  le  pubblirazioni  e gli  aflìssi  , uopo  è • 
chiedere  al  iribunale  la  sua  ordinanza  indi<  anle 
i giorni  in  cui  si  farh  1’  incanto  , onde  poterlo- 
annunciare  con  bandi  ed  adissi.  Perciò  , si  pre-  , 
senta  , prima  di  tutto,  una  dimanda  al  tribuna- 
le , il  quale  fissa  lali  giorni  di  udienza. 

Si  era  fatto  osservare  ai  conij)ilatori  del  Co- 
dice di  commercio  che  sarebbe  stato  più  conve- 
nevole , per  dare  a questo  atto  tutta  la  pubbli- 
cità che  sembra  richiedere,  die  la  vendila  si  fosse 
latta  alla  udienza  pubblica  , innanzi  all’  intero 
tribunale.  Simile  osservazione  non  essendo  stata 
accolla,  ne  siegue  che  qualunque  altro  giorno, 
fuorché  quello  delle  udienze,  è utile  per  pro- 
cedersi all’  incanto  ed  alla  aggiudicazione. 

Dopo  il  primo  bando,  si  procederà  all’incanto 
il  giorno  indicato  nei  cartello. 

Il  giudice  destinato  di  uQicio  per  la  vendita, 
dice  1’  art.  ao5  = 698  , continua  a ricevere  le 
olfcrte  dopo  ciascun  bando , di  otto  in  otto  gioi-ni, 
ad  un  giorno  certo  fissato  di  suo  ordine. 

Le  ofiferte  possono  esser  fatte  da  qualunque 
persona  cognita  e solvibile,  nelle  forme  ordinarie. 

Se  la  legge  vuole  che,  dopo  il  primo  b.mdo , 
si  ricevano  le  oH'erte  il  giorno  indicalo  nel  car- 
tello , altro  oggetto  essa  non  ha  se  non  di  age- 
volare quelle  che  potrebbero  esser  fatte  dai  ma- 
rini, dai  negozianti  e commercianti , che  sono  di 
passaggio  nel  luogo.  Lo  spirito  del  Codice  è lo 
.stesso  : e.sso  riclii(  de  ovunque  la  celerità  , che  è 
1’  anima  del  commer<  io. 

Val  in  , su  r art.  6 del  titolo  del  sequestro  , 
osserva  che,  a cagione  della  rapidità  di  questa  pro- 
cedura , ed  a motivo  che  (piesti  bandi  , in  ma- 
teria di  sequestro  di  baslimcuii  , non  sono  sug- 
gelli a confiscazione  , egli  è necessario  di  noli- 
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ilcarli,  a misura  die  si  fanno,  alla  parte  Rec|ur- 
strata  , ■ come  ancora  di  nolillcarc  i giudizi  cUe 
ne  danno  alio  e die  pronunciano  le  dilazioni  , 
con  assegnazione  per  procedere  in  conseguenza. 
Ciò  pare  giusto , ma  la  nuova  lc"ge  non  si  spiega 
a tal  riguardo  : donde  siegue  clic  questa  notili- 
caziouc  non  è assolutamente  indispensabile. 

S E Z I O N E X. 

Della  Aggiudicazione. 

Il  legislatore  lia  racchiuso  nell’ art.  so<5=699 
del  Codice  di  commercio  le  disjiosizioni  degli  art. 
708  della  Ordinanza  della  marina,  titolo  del 
sequestro.  Tutto  quello  che  la  nuova  legge  ri- 
chiede al  di  là  della  Ordinanza  della  marina, 
consiste  nel  volere  che  la  aggiudicazione  si  fac- 
cia ad  estinzione  di  candela.  E necessario , ii* 
conseguenza  , accendere  delle  candele  come  per 
la  vendita  degl’  immobili  , in  conformità  degli 
art.  707  = 791  e 70S  = 792  del  Codice  di  pro- 
cedura. 

Ma  la  aggiudicazione  del  bastimento  debbe  su- 
bito esser  fatta  dopo  il  terzo  bando  , senza  al- 
tra formtiìilà  , al  maggiore  ed  ultimo  offerente, 
♦doè , senza  osservare  le  altre  fbrm.àlità  prescritter 
per  la  vendila  degl’  immobili  }x;r  sentenza. 

ft  Dopo  il  terzo  bando  , 'dice  l’avt.  206=699, 

» la  aggiudicizione  è fatta  al  maggiore  ed  ulti- 
» mo  offerente,  «f/  estinzione  di  candela , semx 
7>  altra  formalità  )>.  -r 

« Il  giudice  incaricato  di  uffizio  può  concedere 
» una  o due  dilazioni  , ciascuna  di  otto  giorni.i< 
» Queste  sono  pubblicate  ed  affisse  ». 

•Quantunque  la  aggiudicazione  debba  esser  fatta  < 
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snh’uo  dopo  il  terzo  batido , nulladlmcno  ciò  noti 
toglie  alla  parte  setjucstrala  il  diritto  di  proporre 
le  nullità  del  setpiesiro  e dei  bandi  , se  ve  ne 
sotto,  purché  lo  litccia  prima  della  aggiudicazio- 
ne. Fa  d^uopo  allora  che  Finterò  tribunale  vi  de- 
liberi sominariainenttì  alla  pubblica  udienza.  Se 
le  nullità  sono  rigettate  , si  procede  oltre  alla  ag- 
ginnicazione,  sia  alla  ste.ssa  udienza  , .sia  nel  giorno 
che  sarà  indicato  dal  iribiinaU* , non  oslante  l’ap- 
pello che  sarebbe  prodotto  dalla  parte  sequestrata, 
«•Oli  obbligo,  per  parto  del  sequestrante , di  dare 
b.iona  e sulliciente  cauzione  , per  esser  malle- 
vadore dell’  evento. 

Vero  è che,  in  materia  di  sequestro  reale  d’im- 
naohili,  è forza  cedere  all’  appello  interposto  dalla 
sentenza  di  aggiudicazione , e che  non  si  può 
continuare  la  vendita  , in  pregiudizio  dell’  ap- 
pello ; ben  diverso  in  ciò  è il  seqtiestro  e la 
vendita  dei  mobili.  Ora  , (jui  si  tratta  della  ven- 
dita di  un  mobile , poiché  un  bastimento  è con- 
siderato mobile  sotto  qualnmpie  rapporto.-  Se  i 
bastimenti  sono  soggetti  ail  essere  realmente  se- 
questrati, e ad  essere  venduti  con  sentenza,  ciò 
è solo  a motivo  della  importanza  del  loro  og- 
getto; la  loro  natura  non  é perciò  cangiata.  La 
legge  ha  voluto  che  si  osserva.ssero  cerume  for- 
malità prima  di  farne  la  vendita.  Ma,  mediante 
r adempimento  di  queste  formalità  particolari  , 
o.sserva  Valin  , lutto  rimane  nei  termini  del 
drillo  comune  concernente  le  vendile  giudiziarie 
di  mobili.  D’  altronde,  la  legge  ha  estremamente 
semplicizzata  ed  abbreviala  la  procedura  neces- 
saria per  pervenire  alla  vendita  di  un  bastimen- 
to , a line  di  evitare  la  lungheria , cotanto  nuo- 
civa  al  commercio.  11  suo  oggetto  anderehbe  a 
>òto,se  l’appello  potesse  sospendere  la  vendi- 
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— ( ledete  V altri , su  V ari.  y^del  sequestro  ). 

Il  Codice  di  commercio  , del  pari  che  la  Or- 
dinanza del  j68i  , permeile  al  giudice  incari- 
cato , nel  tempo  della  aggiudicazione,  di  conce- 
dere una  o due  dilazioni , di  otto  in  olio  gior- 
ni , die  saranno  pubblicale  ed  aflisse.  L’  uso,  dice 
Valin  , su  r art.  8,  titolo  del  sequestro,  di  ac- 
cordare una  o due  dilazioni,  dopo  le  offerte  latte 
su  1’ ultimo  bando,  si  è talmente  introdotto,  che 
coloro,  i quali  si  presentano  per  divenire  aggiu- 
dicatari, non  fanno  mai  vere  offerte  se  non  se 
in  quel  tempo;  di  maniera  che  ciò  che,  nel  prin- 
cipio, crasi  praticalo  qual  grazia,  in  favore  della 
parte  sequestrala,  è divenuto  in  qualche  inotlo 
di  necessità. 

Del  resto , non  è assolutamente  necessario  che 
tali  dilazioni  sieno  richieste,  il  giudice  può  or- 
dinarle di  ullicio  , se  vede  che  il  bastimcnio  non 
è stato  a un  dipresso  portalo  al  suo  vero  valore. 

Ria  il  giudice  incaric.uo  può  egli  concedere  o 
ordinare  più  di  due  dilazioni  ? !Noi,  conira  l’av- 
viso di  Valili , pensiamo  che  il  giudice  non  possa 
assolniamente  farlo  , nè  di  uffizio  , nè  tampoco 
su  la  dimanda  che  ne  sarebb<;  fatta  dal  seque- 
strante o dagli  opponenti , perchè  i termini  della 
legge  nuova  sembrano  direttamente  opporvisi. 

il  giudice  potrà  concedere  una  o due  dila- 
zioni., dice  la  legge  : dunque  egli  non  ha  il  po- 
tere di  accordarne  un  numero  maggiore  ; aliri-'^ 
ménti  , non  si  saprel>be  più  quale  è il  termi- 
ne. D’  altronde,  siccome  ciascuna  di  tali  dilazioni 
debile  essere  pubblicata  ed  allissa -,  troppo  consi- 
derevoli sarebbero  le  spese  , e la  procedura  troppo 
liuociva  alla  celerilà  delle  operazioiù  commerciali, 
inconvenienti  , tulli  e due  , che  la  legge  ha  vo- 
luto evitare.  Da  un’ altra  parie,  potrebbe  avvenire 
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che,  alla  nuova  pubblicazione  di  vendila,  net. 
giorno  indicalo  dalla  terza  dilazione,  le  ollciie  nou 
giungessero  a quelle  fatte  dall’  ultimo  otrerente  , 
al  quale  sarebbe  stata  negata  la  aggiudicazione. 
In  questo  caso,  non  si  potrebbe  cosirig nere  P ul- 
timo offerente  a stare  alla  sua  offerta,  perchè, 
non  aspettandosi  egli  ad  una  terza  dilazione  j que- 
sta non  poteva  essere  accordata  in  suo  pregiudi- 
zio. Ed  allora,  quale  imbarazzo!  chi  mai  soffri- 
rebbe la  perdita  e le  indennità,  se  mai  ne  fos- 
sero dovute? 

Ciò  ne  mena  ad  esaminare  la  quistione  se,  nel 
caso  delle  due  dilazioni  autorizzate  dalla  legge  , 
r ultimo  offerente  poteva  opporsi  alla  dilazione 
e domandare  la  aggiudicazione  assoluta , con  di- 
chiarazione che  aluimcnti  riiererebLe  la  sua  of-  * 
feria.  _ ■ 

Il  sig.  Locré , su  1’  art.  aoff  = 699  del  Codi- 
ce , sembra  stare  per  1’  affermativa  ; ma  noi  cre- 
diamo al  contrario,  con  Valin,  che,  tratlamlosi 
di  una  dilazione  del  numero  delle  due  concesse 
dalla  legge,  sia  essa  richiesta  dall’ attore,  sia  or- 
dinata di  uffizio  jdal  giudice  , non  vi  Jia  dubbio 
alcuno  che  1’  ultimo  offerente  debba  conformar- 
visi  e soffrirla , senza  poter  ritrattare  la  sua  of- 
ferta , perchè  doveva  attendersi  alla  dilazione  l'on- 
data su  la  autorizzazione  della  legge. — {^Fedete 
Falin  su  V art.  8y  Ut.  del  sequeHtro  ). 

Nel  giorno  destinato  dalla  ultima  dilazione , la 
aggiudicazione  si '^fa  alla  udienza  a vantaggio  del 
maggiore  ed  ultimo  ofìcrenie.  Tale  aggiudicazione 
è dilliniliva.  Non  si  ammette  , a tal  riguardo , la 
offerta  del  sesto  alla  cancelleria , siccome  vien 
permesso  per  gl’immobili  dall’ art.  7/0=794. 
del  ‘Codice  di  procedura. 
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S E Z I O N E XI. 

Deìle  Foi-malità  per  la  Apgindicazione  dei 
Bastimenti  della  portata  di  dieci  tonnellate^ 
o meno. 

Fin  qni  , noi  di  altro  non  abbiamo  parlalo 
se  non  se  delle  Ibrmalilà  necessarie  per  la  ven- 
dita e la  aggiudicazione  dei  baslimenii  al  di  so- 
pra di  dicci  tonnellale;  ina  siccome  i basliinen- 
li , le  barche,!  bandii,  cLe  non  oltrepassano  la 
portata  di  dicci  tonnellate  , formano  un  oggetto 
poco  considerabile , in  paragone  dei  bastimenti  , 
di  una  maggior  portata  , il  (Codice  di  commer- 
cio , ad  imitazione  della  Ordinanza  della  mari- 
na , ari.  9 , titolo  del  seijnesiro  , ha  creduto  con- 
veniente di  non  prescrivere,  per  la  vendita  e la 
aggiudicazione  di  tali  bastimenti  , le  medesime  ^ 
formalità  prescritte  per  la  vendita  dei  grandi  ba- 
stimenti. 

Cosi , secondo  P art.  207=  700  del  Codice  di 
commercio  , se  il  sequestro  cade  sovra  barche  , : 

sciahqipc  ed  altri  bastimenti  della  portata  di 
dieci  tonnellate  o meno  , la  aggiudicazione  sarà 
latta  alla  udienza,  dopo  la  publ>lioaz:one  in  piaz- 
za , per  tre  giorni  consecutivi , con  un  cartello 
all’  altièro  , o in  mancanza  , ad  altro  luogo  vi- 
sibile del  bastimento  , ed  alla  porta  del  tribuna- 
le. Del  resto , la  vendita  non  può  aver  elfelto 
se  non  dopo  lo  spazio  di  otto  giorni  interi , da 
computarsi  dal  dì  della  intimazione  del  seque.stro. 

Le  antiche  usanze  e consuetudini  dei  marini 
avevano  eonsagrato  questa  pratica,  che  si  osser- 
va , dice  Chirac  ( Giuris  Uzione  della  marina), 
nei,  porti  di  Bordeaux, di  Rouen  , eie.  La  Ordi- 
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nanza  del  1681  non  parlava  di  cartello^  ma  Va- 
lin  lo  consigliava  , al  il  Codice  di  coinmcrcio  , 
giusta  il  suo  avviso  , lo  impone. 

Osservate  che  , sebbene  vi  sieno  tre  pul)blica- 
»ioni  a tre  diversi  giorni  consecutivi , pur  non- 
dimeno non  vi  abbisogna  che  un  sol  cartello  ; 
solo  in  singolare  la  legge  adopera  la  voce  carh’llo. 

Del  resto,  risulta  dall’ art.  207  = 700  che  non 
si  tratta  punto  di  ricevere  le  otrertc  da  una  pub- 
blicazione all’  altra,  ma  solo  nel  giorno  di  udienza 
ìndialto  dai  bandi  e dalle  pubblicazioni  per  la 
vendita. 

Risulta  di  più  che  tutte  queste  formaliti  sono 
una  derogazione  ali’  art.  6-jo  = 711  del  Codice 
di  procedura. 

In  fatti,  1’ art.  520=711  del  Codice  di  pro- 
cedura contiene  : « Se  si  tratta  di  barche  , schifi 
» ed  altri  bastimenti  di  mare,  della  portata  di 
» dieci  tonnellate  odi  meno; di  barchette,  di  chiat- 
» te  , di  battelli  e di  altri  legni  di  lìume , etc, 

» sarà  proceduto  alla  loro  aggiudic.iziònc  su  le 
» spiagge,  nei  porti  e su  le  strade  dei  porti  ove 
, » SI  ritrovano  ».  11  Codice  di  commercio , al  con- 

trario , vuole  che  tuie  aggiudicazione  si  faccia 
alla  udienza. 

Ma  il  giudice  potrebbe  egli  in  questo  caso  ac.- 
cordar  dilazione  ^ come  lo  può  nel  caso  del-  _ 
r art.  2o6'=699  ? Valiri  è per  l’  airermativa.  ,Tut- 
tavolta , ciò  può  oggidì  sembrar  dubbioso  , per- 
chè , non  solo  la  legge  non  concede  simile  fa- 
coltà , ma  uo[)0  sarebbe  far  allìgere  tali  dila—, 
zìoni,  il  che  causerebbe  delle  spese. 

Però  si  può  dire  che  la  disposizione  dell  aiu- 
ticelo 206’=  699  è perfettamente  applicabile  alla 
specie,  e che  l’un  articolo  non  è in  urto  con 
l’altro.  Nel  quale  caso  noi  credianu  sempre  <dic 
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k dilazioni  non  poircbWro  essere  che  di  un  giorno 
all’ altro,  jrcndendo  argomento  dal  perché  le 
publilirazioni  si  fanno  da  un  giorno  all’  altro , 
e dal  percliè  ncirart.ao6'  = 699,  le  dilazioni  hanno 
luogo  di  otto  in  otto  giorni  , essendo  le  pubbli- 
cazioni di  olio  in  otto  giorni. 

Allorquando,  nel  tempo  istesso  , si  sequestra 
un  bastunento  dfilla  portata  di  dieci  tonnellate 
o meno  , ed  un  altro  di  maggior  portata  , amendue 
del  medesimo  projirietario  , « conveniente  di  sotto-  ■ 
porli  entrambi  alle  forntaiità  richieste  per  i più 
grandi  bastimenti , senza  che  si  dia  luogo  a di- 
visione. 11  basiintento  minore  segue  in  questo  ca- 
so la  sorte  del  maggiore. 

SEZIONE  XII. 

La  Aggiudicazione  del  ‘■Jìastimento  fa 
cessare  le  funzioni  del  capitano,  ec. 

Sotto  1’  imperio  della  antica  legislazione  nau-  s 
tica  , si  risguardava  il  cornando  di  un  bastimento 
come  un  dritto  inerente  al  bastimento  istesso,^ 
suscettibile  di  sequestro  sul  capo  del  comandan- 
te, anche  perchè  era  di  uso  di  non  eligere  per. 
padrone  che  uno  dei  proprietari  del  bastimeiuo  ; 
a quale  effetto  il  padrone  era  cliiainalo  conso-  ' / 

do  , e non  jwteva  essere  rivocato  dai  suoi  com- 
proprietari , i>è  essere  destituito  , che  in  caso  di 
abuso di  prevaricazione  per  parte  sua.  — { f^e- 
de'e  le  noie  3 e 4 sul  primo  dei  Giudizi  di 
Oleron  ).  . 

Questa  usanza  antica  fu  cangiata  dall’  art.  i5  . .* 

del  titolo  del  sequestro  della  Ordinanza  del  1G81,  • ; 

il  quale  stabilì  che  il  comando  del  bastimento 
non  poteva  essere  nè  scqiiesiraiu , nò  venduto. 
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La  stessa  Ordinanza  decise  anche  , su  1’  arti- 
colo 4 , litoio  a del  libro  a , che  il  padrone  , hen- 
chè  interessalo  al  bastimento,  poteva  essere  coi  - 
gedato  dagli  altri  proprietari,!  quali  però  deb- 
bono , a sua  ricliiesta  , rimborsarjL;li  la  porzione 
sul  basiiinento.  L’ aggiudicatario  iii  adunque  li- 
bero di  conservare  il  padrone  o di  congedarlo  a 
suo  piacere,  senza  che  ijuesti  avesse  nulla  adi- 
re , ne  nulla  a pretendere  contro  a lui  , salva 
la  sua  azione  per  indennizzazione. 

In  latti,  il  padrone  o capitano  non  ha,  in  tal 
qualità  , aleuti  diritto  sul  bastimento  ; egli  è 
semplicemcDie  commesso  dal  propriet..r  o a co- 
mandarlo. Simile  incarico  è puramente  volonta- 
rio e personale.  Tosto  che,  con  la  vendila  , il 
hastimento  passa  ad  un  altro  proprietario,  l’in- 
carico non  può  pili  aver  elletio  j l’ aggiudicata- 
rio  può  conservare  il  capitano,  e può  del  pari 
licenziarlo. 

il  Codice  di  commerciò  ha  di  bel  nuovo  con- 
sagrato questi  princìpi,  dicendo,  nell’  art.  •xo8=']0\ 
clìe  la  aggiudicazione  la  cessare  le  funzioni  del 
capitano  ; ma  siccome  egli  perde  il  comando  per 
fatto  o per  colpa  del  proprietario  , che  lo  avea 
nominalo  padrone  , così  tanto  la  nuova  quanto 
la  antica  legge  gli  accorda  la  azione  per  indeu-^ 
nizzaztonc  contra  chi  di  dritto. 

Ed  é perciò  che,  in  tal  caso,  l’ art.  ao8=~jOV 
vuole  una  indennizzaz  one  per<-il  capitano.  Que- 
sta indennizzazionc  debhe  essere  proporzionala  al 
danno  che  egli  sotfre.  Essa  sarà  dunque  più  o 
meno  t onsiderabile  , a seconda  delle  circostan- 
ze, e dovrà  essere  determinata  in  relazione  della 
perdita  reale  ed  effettiva  d.el  capitano. 

Alcuni  giureconsulti  hanno  creduto  scorgere 
una  specie  di  antinomia  tra  T art.  ao5  ==  701  e 
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Fari,  2/^=z2o5,  il  quale  dice  a che  il  pro- 
y>  prietario  può  congedare  il  capitano,  e che  non 
» vi  è luogo  ad  indennità,  se  non  vi  è cenven- 
» zione  per  iscrillo  ». 

Nella  specie  di  tale  art.  a/8=‘2o5  , il  pro- 
prietario si  serve  del  suo  diritto  di  mandante  verso 
il  suo  mandatario  ; è questo  un  atto  della  sua 
volontà , di  cui  non  è in  obbligo  di  far  giudi- 
care i motivi-  Ma  ipii  il  propr'etario  sequestralo 
non  esercita  un  diritto  ; egli  lascia  il  capitano 
esposto  ad  una  forza  maggiore , la  quale  è il  ri- 
sultamenio  della  inconseguenza,  della  imperizia, 
e forse  della  mala  condona  del  proprietario  me- 
desimo. Non  è , a propriamente  dire  , il  pro- 
prietario che  rivoca  il  capitano  : non  è la  sua 
volontà  , è la  sua  colpa  ; è adunque  giusto  che 
quegli  , che  si  trova  tolto  in  tal  modo  , sia 
indennizzalo  delle  conseguenze  di  una  colpa 
di  cui  egli  è la  vittima.  ’ 

E principio  certo  che  , se  il  mandatario  è te* 
nulo  della  propria  colpa,  il  mandante  è ugual- 
mente tenuto  della  sua.  Egli  è fuor  di  dubbio 
che  un  armatore  carico  di  debili  , il  quale  dà. 
il  suo  bastimento  a comandare  ad  un  capitano, 
deve  indennizzar  costui  dei  profitti  che  poteva 
sperare  nella  progettala  spedizione , tosto  che  tale 
spedizione  non  ha  luogo  per  effetto-  delle  sue 
cattive  speculazioni. 

Siccome  qui  la  indennizzazione  è dovuta  al  ca- 
pitano in  vece  degli  stipendi  e dei  lucri  che  si 
speravano  da  iin  viajjgio  che  è interrotto  per  colpa 
del  proprietario , cosi  questa  indennizzazione  porta 
con  se  il  privilegio  sul  corpo  del  bastimento,  in 
conformità  del  n.®  6 dell’ art.  /j^/  = iq6.  In  que- 
sta ipotesi  , il  capitano  ha  la  sua  azione,  prima 
verso  r armatore  , ed  indi  sul  bastimento,  o,  a 
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sua  scolla,  sopra  onlrambi , per  la  ragione  elio,  ^ 
nel  commercio  , l i soiidalita  è di  drillo.  ( J' e~ 
dete  il  sig.  Boucher  ^ su  l’  art.  208=701  drl 
Codice  di  commercio., e Eniéri^on.,  tit.  i,p.  ). 

Olire  ai  pro[)rieUri  dei  bdsiimeiiio  , la  legge 
con  tjiieA'ie  parole  , contra  chi  di  dritto  , ri— 
serba  ancora  al  capitano  la  sua  azione  coiiira  qu.a— 
lunqne  allro,se  vi  è luogo:  per  esempio , contra 
i mallevadori  che  egli  avrebbe  potuto  pretende- 
re, o pur  conira  un  sequestrante  senza  dritto, 
il  quale  avrebbe  fatto  mancare  o ritardare  il  viag- 
gio con  un  sequestro  ed  una  vendita  giudicati 
indebitamente  latti  , etc.  ^ 

Del  resto  , in  ogni  caso , se  il  e spilano  e com- 
proprietario del  bastimento,  egli  può  addimanlare 
la  esecuzione  dell’  art.  i!/p  = 2ob'j  ebe  gli  dà  la 
'facolià  di  rinunciare  alla  comproprietà  , e di  esi- 
gere il  rimborso  del  capitale  corrispondente,  da 
determinarsi  per  mezzo  di  periti  scelti  di  accor- 
do, o nominati  di  oflicio.  — ( Kedele  quello  che 
si  è detto  a questo  riguardo,  alla  sezione  4, 
Ut.  3 , qui  appre.'iso  ). 

SEZIONE  XIII. 

Del  tempo  in  cui  debbe  pagarsi  il  prezzo 
della-  aggiudicazione  dei  Bastimenti. 

Secondo  le  disposizioni  delP  art.  ao^  = 7®* 
del  Codice,  e qualunque  siasi  la  tonnellata  del 
bastimento  , T aggiudicatario  è tenuto  di  pagare 
il  prezzo  della  sua  aggiudicazione  nella  spazio  di 
ventiquattro  ore',  o di  consegnarlo  , senza  spese  , 
alla  cancelleria  del  tribunale  di  commercio , p 
del  tribunale  di  prima  istanza  che  ne  fa  le  veci, 
se  Bou  vi  fosse  tribuuale  di  commercio , sotto 
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pena  di  esservi  astretto  con  Farresto  personale 
In  mancanza  di  pagamento  o di  consegnazione 
il  bastimento  è di  nuovo  esposto  in  vendita  ed 
aggiudicalo  ire  giorni  dopo  una  nuova  pubbli- 
cazione, a danno  dell’ aggiudicatario,  il  quale 
viene  astretto  anche  con  1’  arresto  personale  al 
pagatnenio  di  ciò  che  manca , dei  danni-interes- 
si e delle  spese. 

Questo  articolo  è di  rigore , siccome  Io  era  quel- 
lo, ci  cui  è una  ripetizione , cioè  il  io  del  tito- 
lo  14  del  lib.  1 della  Ordinanza  del  j68z  • fa 
d uopo  die  le  obbligazioni  con^merciali  , sopra 
tutto  quelle  di  cui  prevedere  le  conse- 


guenze, sieno  ooeguite  rigorosamente,  e con  la 
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ira  le  disposizioni  di  funesto  articolo  , il  quale 
esigè  ebe  1’  aggiudicatario  paghi  o depositi  dentro 


il  termine  di  ore  ventiquattro,  e l’arti  a/ar-yoS, 
il  quale  vuole  che  le  opposizioni  «Ila  qonsegua- 
zione  del  prezzo  sieno  ricevete  durante  tre  gior- 
ni dopo  quello  della  a;(giudicazione.  In  fatti , pa- 
re , a prima  giunta,  che,  se  io  deggio  pagare  tra 
le  vcctiquattro  ore,  le  opposizioni  alla  consegna-,, 
zione  di  ciò  din  io  debbo,  tatto  nei  tre  giorni  con-  " 
seculivi  a quello  della  aggiudicazióne , possono 
essere  inutili  c di  riiun  eHeiio,  Una  opposizione 
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rooiicipta  celerità. 

Peraccderareappnnio  le  operazioni  commerciali 
la  consegnazione  dee  farsi  al  tribunale  di  com- 
mercio, c senza  spese,  con  una  eccezione  alla 
regola  ordinaria  secciaio  la  qude  le  consegna- 
zioni  di  somme  di  danaro  debbono  esser  fatte  alla 
cassa  di  arnmoriizMzione,  p nelle  inani  Hi  .,..1 
dèi  suoi  incaricati. 

Per  questa  medesima  veduta , la  conscgnaziouc 
- «ebbe  aver  luogo  nel  giro  di  ore  ventiquattro.  • 
Parrebbe  qui  esistere  una  specie  di  contraddizione 
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finta  il  secondo  o il  tcizo  giorno  non  può  ren- 
dere non  valido  un  pagamento , ebe  sarà  stato 
fatto  legalmente  il  primo  giorno,  cioè  , nelle  ven-' 
tiquattro  ore. 

.IS'ol  non  diremo  , col  sig.  Dclvincourt , che  , 
per  intendere  queste  diverse  disposizioni,  neces- 
sario si  rende  il  sapere  che,  secondo  1’ uso  sta- 
bilito negli  ammiragliati , il  giudice  ordinava  di 
pagare  il  danaro  della  vendita  al  sequcstiante , per 
essere  da  questo  distribuito  a dii  di  dritto  j che 
non  si  voleva  uè  si  vuole  pure  attualmente  che 
veruna  cosa  Y^ossa  impedire  1'  aggiudicatario  di 
pagare  , etc.  Se  rpie^  usanza  aveva  luogo  negli 
antiebì  ammiragliati.,  essa  eseguiva  mai 

nel  caso  di  una  vendita  di  un  basTimc^ici  per 
sentenza,  siccome  lo  fa  osservare  Valin  , su  1 art.  . 
a 8 del  titolo  del  sequestro  , ma  soltanto  nelle 
altre  vendite  giudiziarie.  ((  Siccome  tali  vendite, 
yi  dice  Valili,  si  fanno  quasi  sempre  ad  istanza 
» di  qualdie  negoziamo  cf  armatore , 1’  uso  è di 
- dicliiarare,/èr  mezzo  della  ordinanza  del  giu- 
» dice  , 111  cui  sta  il  permesso  di  vendere  , c per 
» mezzo  dft  cartelli  , che  il  danaro  provegnenie  . 
» dalla  vendita  sarà  pagato  nelle  mani  dell’  at- 
» tore  o sequestrante  , per  essere  distribuito  a chi 
» apparterrà  ».  • 

JNoi  faremo  adunque  osservare  che  qui  la  legge 
dà  all’aggiudicatario  due  mezzi  per  liberarsi,  o 
di  pagare  o di  consegnare  il  prezzo.  A sua  scelta 
sta  quello  dei  due  mezzi , che  egli  crederà  più 
elìicace  ad  operare  la  sua  liberazione.  Se  crede 
non  aver  a temere  opposizione  nei  tre  giorni  dopo  la 
sua  aggiudicazione  , allora  può  pagare.  Se  teme 
al  contrario  qualche  opposizione  , deve  consegiiare 
il  prezzo.  Egli  ha  , in  lutti  i casi  , la.  facoltà|,  o. 
di  pagare  o di  consegnare  il  prezzo.  A liberarsi 
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esso  ha  questa  alternativa  in  suo  potere;  ma  debbo 
farne  uso  fra  le  ventiquattro  ore.  Tale  è,  a no-^ 
stro  credere  , Io  spirito  del  legislatore  , e il  nuovo 
Codice  non  presenta  maggior  contraddizione  di 
quella  che  ne  presentava  la  Ordinanza  del  1681 
la  quale  conteneva  le  medesime  disposizioni.  ^ 
In  qualunque  vendita  giudiziaria,  P aggiudi- 
catario può  essere  astretto  con  P arresto  perso- 
nale al  pagamento  del  prezzo  della  sua  aggiudi- 
cazione. Perciò,  se  egli  manca  di  operare  la  sua 
Jiijcrazione  col  pagamento  o col  deposito  ira 
le  veniiquatiro.orc,  può  esservi  astretto  e con  l’ar- 
resto personale  e col  sequestro  dei  suoi  beni.  Ma 
siccome  la  procedura  a questo  riguai’do  potrebbe 
esser  lunga,  così  il  sequeslranie , indojiendcmo- 
meute  da  tale  procedura  , che  nulla  dove  ar- 
restare , è nel  diritto,  ed  anche  nella  ohbli^ra. 
zioiie,  principalmente  sogli  opponenti  lo  ricbi?cr. 
gono  , di  lai-  procedere  alla  rivendila  del  basit- 
mcnto,  a danno  dell’  aggiudicatario. 

Questo  secondo  incauto  si  fa  con  minor  numero 
<h  lormaliià  di  quelle  Impiegate  nel  precedente 
Dopo  il  precetto  latto  di  ]>agarco  di  consegnare 
c mancando  l’aggiudicatario  di  soddisfarvi”  c-ll 
c suinneuie  che  li  sequestrante  faccia  pubblicare 
cd  afhgcrc  la  rivendita  del  bastimento , senza  ri- 
ciM-rere  alle  formalità  prescritte  dagli  art.  202=f)o5 
a >^  =£  696  , 207  = 700  , siccome  era  di  avviso 
1 sig.  Laporte.  L art.  209  = 702,  per  la  riven- 
uta a danno  dell  aggiudicatariò  , altro  non  or- 
Uiiia  so  non  se  una  nuova  pubblicazione,  e ciò 
per  tinti  1 bMlimenti,  di  qualunque  tonnellata 
.essi  sieiio,..vale  a dire  por  ogni  specie  di  basti- 
menti. Diiuua  altra  lormaliià  esso  pi^escrivc  per 
pervenire  alla  seconda  aggiudicazione,  la  quale 
dehbc  aver  luogo  tre  giorni  dopo  , perchè  , 4nra 
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duLbio  , il  primo  af'giudicaiario  non  rticrita  i 
medesimi  risguardi  che  può  meritare  colui  che 
è insolvibile. 

L’  aggiudicatario  è tenuto  anche  con  1’  arre-  ' 
sto  personale  alla  differenza  che  può  esservi  tra 
il  prezzo  della  sua  aggiudicazione  e quello  della 
rivéndila,  come  ancora  agl’interessi  ed  alle  spese 
falle  per  pervenirvi. 

Ma  se  accade  che  il  bastimento  sia  rivenduto 
ad  un  prezzo  maggiore  , quid  juris  ? Egli  non 
])rofitlerà  sicuramente  di  questo  eccedente , os- 
serva Val  in  , il  quale  d’altronde  è dello  stesso 
parere  di  Potbier,  su  l’art.  478  della  consue- 
tudine di  Orleans , cioè  che  , in  questo  caso  , è 
giusto  di  dedurre  dal  profitto  della  nuova  aggiu- 
dicazione le  spese  fatte  per  pervenirvi , di  modo 
che  il  primo  aggiudicatario  soffra  di  queste  spese 
solo  la  parte  che  eccederà  il  beneficio  della  ri- 
vendila.— {^Vedete  Valin^  su  t art.  /o,  tiU  del 
sequestro  , della  Ordinanza  del  168 1 > 

SEZIONE  XIV.  ■ 

Delle  Dimande  di  distrazione  di  condominio 
sul  Bastimento  staggito. 

Un  hastimento  può  appartenere  a più  persone 
in  poj^ioui  uguali  o disuguali.  Se  esso  è seque- 
strato per  hi  totalità  in  danno  di  uno  dei  con- 
domini , l’altro  ha  il  dritto  di  chiedere  che  la 
porzione  di  sua  jx?rtinenza  sia  distratta  dal  se- 
questro e dalla  vendita. 

Ma  siccome  le  formalità  dei  bandi  e delle  pub-  , 
blicazioni  non  sono  state  introdotte  che  per  av-  _ 
vertire  coloro,!  quali  hanno  dei  diritti  da  van- 
tare, di  presentarsi  in  tempo  debito  per  poterli 
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conservare , così  la  dimanda  di  distrazione  dcLljcr* 
essere  formata,  e nolilicaia  allo,  cancelleria  del 
tribunale , oso  si  procede  alla  vendila,  prima  della 
aggiudicazione.  — ( j4.rt.  3/0  = 703  del  Codice 
di  commercio  ). 

Se  questa  dimanda  non  ha  luogo  che  dopo  la 
aggiudicazione  ( ed  in  tal  caso  uopo  è che  sia 
formata  nei  tre  giorni  dopo  quello  della  aggiu- 
dicazione , conformemente  all’  art.  2/3  = 705  ), 
essa  allora  è convertita  di  dritto  in  opposizione  . 
alla  consegnazione  delle  somme  provcgnenii  dalla 
vendita.  ( Stesso  articolo  a/o  = 7o3  ). 

E così  essenziale  di  formare  ih  cancelleria  que- 
sta dimanda  di  distrazione,  dice  Valin,  su  T ar- 
ticolo 11  del  titolo  del  sequestro,  che,  se  essa 
è fatta  per  mezzo  dell’  usciere  durante  i bandi , 
diventa  necessario  il  reiterarla  in  cancelleria. 

Perciò  , allorché  la  dimanda  di  distrazione  è 
formata  in  tempo  debito  per  mezzo  di  uua  no- 
tificazione alla  cancelleria  del  tribunale,  prima 
della  aggiudicazione  diffinitiva,  essa  impedisce  la 
vendita  della  porzione  che  si  rivendica  ; se  poi 
è fatta  dopo  la  aggiudicazione  difllniiiva  , la  pro- 
prietà è purgata,  e 1’  opponente  non  può  recla- 
mare che  la  parte  del  prezzo  corrispondente  a 
quella  per  la  quale  egli  è proprietario  del  ba-^ 
siimcnto.  Debbono  anche  essergli  pagale  le  spese 
che  ha  fatte. 

Notate  che  qui  trattasi  di  una  nuova  éccczione 
‘al  dritto  comune,  in  favore  dei  bastimenti  e 
del  commerrib  marittimo.  Per  dritto  comune,  là 
sentenza  di  aggiudicazione  non  purga  la  pro)>rielà 
( art.  lySt  = 816  del  Codice  di  procedura  );- 
per  conseguenza , la  dimanda  di  distrazione  non 
e di  assoluta  necessità. 

La  aggiudicazione  diffinitiva  , osserva  1’  esimio 
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professore  sig.  Carré , su  tale  arlicoio,  noà  pur- 
, in  favore  doli’  aggiudicatario,  tutti  i drittr 
li  proprlcià  che  degli  stranieri  poirohbcro  avere 
su  r immobile  venduto,  salva  tuttavia  la  appli- 
cazione deir  art.  del  Codice  civile.  *• 

Allorché  un  equcsiro  d’ immobile  è stalo  fallo 
super  nond  omiìu) , esso  è radicalmente  nullo 
rispetto  al  legiilimo  proprietario.  Quesifi  nulliià 
può  essere  diniaudata  anche  posteriormente  alia 
aggiudicazione  diflinitiva.  Poco  imporla  che  il  vero 
proprietario  dell’  oggetto  iiidebiiaiilente  venduto 
abbia  avuto  scienza  del  sequestro , c non  ne  ab- 
bia subito  dimostrato  la  irregolarità  ; poco  im- 
porla ancora  ebe  il  sequestro  avesse  potuto  esser 
fatto  sovra  lui  stc.sso  , come  mallevadore  del  de- 
bitore principale  j parte  sequestrata. — ( Fedele 
il  sig.  Carré , t.  ^ p 3 40  del  suo  eeceF- 
'lento  trattalo  delle  quistioni  di  procedura  ). 

Ma  qui  è totalmente  diverso  : in  materia  di  se- 
•quesiro  e vendita  di  bastimento  , la  aggiudica-  ' 
zione  purga  la  proprietà  , poiebè  la  dinianda  di 
distrazione  , falla  posier-iormenle  alla  aggiiidioazio-. 
ne,  non  dà  dritto  all’opponente  di  rcclamarè  in 
natura  la  porzione  del  bastimento  di  cui  er^  pro- 
prietario, ma  solamente  la  parte  djel  prezzo  cor- 
rispondente a quésta  porzione. 

Ala  non  bisogna  perdere  di  mira , come  Io  ab- 
biamo poco  innanzi  osservato,  che’l  comproprieta- 
rio, per  aver  anche  il  diciitodi  reclamare  la  sua 

3 nota  proporzionale  del  prezzo  del  basliiyento  , 
ebbe  fare  la  sua  opposizione  nei  tVe  giorni  dopo 
quello  della  aggiudicazione;  altrimenti,  egli  è esclu- 
so da  qualuncjue  dimanda  a questo  riguardo  , 
salva  la  sua  semplice  azione  sovra  gli  altri  beni 
del  fallito , o sovra  il  danaro  della  vendita  che 

Soti-ebbe  rimanere,  dopo  essersi  pagali  tutti  i cre- 
iiori  opponenti. 
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SEZIONE  x:v. 

Del  jTe/npo  proprio  per  fornire  i mezzi  di 
distrazione  di  proprietà.\ 

Siccome  non  sarebbe  giusto  cbe  colui , il  cjunle 
fa  la  dimanda  di  distrazione,  ritardasse  con  dei 
termini  alFettati  una  procedura  clic  la  legge  ha 
voluto  abbreviare  per  1’  interesse  del  commercio, 

E art.  3//  = 704  del  Codice  , del  pari  che  la 
Ordinanza  del  1681  , non  gli  accorda  che  tre 
giorni  a monture  dalla  sua  dimanda  , per  noti- 
iicare  i titpli  sovra  i quali  essa  è poggiata. 

Nella  stessa  maniera,  e nei  tre  giorni  seguen- 
ti , debbono  T attore  ed  i creditori  opponenti , 
se  ve  ne  sono , rispondervi , per  indi  presentarsi 
alla  udienza  in  seguito  di  una  semplice  citazione. 

Però  questi  termini  non  sono  assolutamente  di 
rigóre.  Non  vi  ha  dubbio  che,  in  conoscenza  di  cau- 
sa , e secondo  le  circostanze  , essi  possono  dal 
giudice  essere  prolungati , c lino  a tanto  che  non 
si  è provocata  la  udienza , si  possono  sempre  fare 
delle  diligenze  : ma  ò nulladirucno  certo  che 
deesi  far  uso  di  celerità  , e che  questa  specie 
d’  incidenti  debbono  essere  terminati  senza  alcun 
ritardo.  . 

Da  un’  altra  parte  , risulta  dalla  disposizione 
di  questo  articolo  , che  non  si  può  citare  alla 
udienza  se  non  scorsi  trc_  giorhi  interi  dalla  di- 
manda di  distrazione , e che  il  richiedente , quan- 
do ha  prodotto  i suoi  mezzi  , non  può,  dal  cantò 
suo  , cliianiare  alla  udienza  che  tre  giorni  dopò 
averli  notificati. 

Si  potrebbe  qui  dimandare  se  , nel  caso  che 
l’attore  in  distrazione  dimori  fuori  del  circmida-* 
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rio , ove  il  basiimento  è stato  sccjudstrato , vi  sia 
luogo  ad  aggiugnere  ai  tre  giorni  stabiliti  un  al- 
tro giorno  a ragione  di  ogni  quindici  miglia  di  di- 
sianza.jN'oi  opineremmo  rigorosamente  per  la  negati- 
va , a motivo  che  la  legge , non  avendo  fatto  di- 
stinzione delle  distanze  , e non  avendo  accordato^ 
che  un  sol  termine,  non  vi  è luogo  ad  applicare 
alla  specie  la  distinzione  preveduta  dall’ari.  aoi= 
6g4  del  Codice  di  commercio.Nè  vi  è pur  luogo  alla 
applicazione  dell’ art.  /Oi?5=iioq  del  Codice  di 
procedura  civile,  il  quale  solo  ha  rapporto  agli 
atti  fatti  a persona  o a domicilio. 

Noi  non  veggiamo  punto  nella  legge,  nè  tam- 
poco nello  spirito  del  Codice , del  sig.  Locrè  , 
che  il  legislatore  siasi  occupato  dell’  appello  che 
può  essere  interposto  dai  giudizi  resi  in  simile 
caso.  Fa  di  mestieri  conchiudere  che  questo  ap- 
pello può  esser  fatto  nei  termini  ordinari  j giacché 
é necessaria  una  disposizione  espressa  per  abbrevi- 
arli come  per  istabiìirne  degli  straordinari.  Non  si 
potrebbe  qui  applicare  l’ art.  ya3  = 808  del  Co- 
dice di  procedura , titolo  del  sequestro  immobi- 
liare , perchè  il  sequestro  dei  bastimenti  non  pre- 
senta gli  stessi  caratteri:  esso  va  solamente  sog- 
getto ad  alcune  particolari  formalità. 

Ma,  in  ques'ta  ipotesi  , è d’ uopo  fare  con  Va- 
lin  la  seguente  distinzione  su  l’art.  12,  titolo 
del  sequestro.  Se  per  caso  la  opjiosizione  è ri- 
cevuta e la  distrazione  ordinala,  sarà  necessaria- 
mente soprasseduto  alla  vendita , lino  a che  non 
sia  stato  pronunziato  su  l’appello;  se  , al  con- 
trario, la  dimanda  di  distrazione  è rigettata,  il 
tribunale  ordina  che  sia  provvisoriamente  con- 
tinuata la  vendita  del  bastimento , con  darsi  va- 
lida e suiUcicnte  cauzione  , non  ostante  appello. 

In  lutti  i casi , si  può  venire  all’  appello  per 

I 
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mozzo  di  citazione  a breve  termine  , conforme- 
mente all’art.  6^7  = 657  del  Codice  di  commer- 
cio , che  dice  : « Ma  esse  potranno  ( le  Corti  di 
» appello),  secondo  la  esigenza  dei  casi  accor- 
y>  dare  jiermcsso  di  citare  esiraordinariamente , 
» a giorno  cd'  ora  fissa  , per  parlare  su  l'’  ap- 
» pel  i azione  ». 

Questa  abbreviazione  di  termine  non  dee  mai 
esser  ricusata  in  simil  caso.  Il  menomo  ritardo 
nella  vendila  di  un  bastimeulo  cagiona  i più  gran- 
di danni. 

SEZIONE  XVI. 

Delle  Opposizioni  alla  liheranza  prezzo  della  ^ 

vendita  del  Bastimento  staggito. 

Dopo  essersi  occupato  delle  formalità  concer- 
nenti i reclami  dei  comproprietari  del  bastimento 
staggilo  , il  Codice  di  commercio  stabilisce  quelle 
che  riguardano  le  opposizioni  alla  liheranza  del 
prezzo  della  vendita  del  bastimento  isiesso. 

L’ art.,j2/‘3  =705  ordina  che  <c  durante  tre  gior~ 
» «/",  dòpo  quello  della  aggiudicazione  , queste 
» opposizioni  alla  libcranza  del  prezzo  saranno 
» ricevute  , e che  , scorso  tal  tempo  , non  sa- 
» ranno  più  ammesse  ». 

Così  i creditori  privilegiati,  i quàli  hanno  per- 
duto il  loro  privilegio  per  non  essersi  opposti  nel 
tempo  prescritto  dall’ art.  /^.?  = J99;i  compro- 
prietari , i quali  non  hanno  fatto  la  loro  di- 
manda di  distrazione  nel  termine  fissato  dall’  ar- 
ticolo sto  = 7o3  , ed  i creditori  che  pretende- 
rebbero dei  dritti  sul  prodotto  della  vendita  di  un 
bastimento  , debbono  far  notificare  le  loro  op- 
posizioni alla  liberanza  del  prezzo  , durante  i 
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tre  giorni  che  seguono  quello  della  ai^giudicaz io- 
ne. Trascorso  questo  termine , le  opposizioni  non 
sono  più  ricevute , per  quanto  favore  godesse 
r opponente,  fosse  egli  anche  minore  o interdetto, 
assente  o pur  presente , e senza  neppure  distin- 
guere la  donna  sotto  la  potestà  del  marito  da 
quella  che  gode  di  tutti  i suoi  diritti.  — ( 
dete  T^alin  , su  T art.  14  del  tit.  del  sequestro  ). 

Da  ciò  nasce  che  i creditori , i quali  hanno 
fatto  opposizione  durante  tal  termine , nulla  hanno 
da  pretendere  alla  distribuzione  del  prezzo.  Il 
Codice  di  procedura  civile  « permette  al  contra- 
rio al>  creditore  , art.  6^9 -=1742  c 6(5o  = 74^  di 
procedere  fino  a tanto  non  siasi  fatta  la  distribu- 
zione del  prezzo  » ; ma  il  legislatore  ha  prefe- 
rito qui  il  sistema  della  Ordinanza  del  1681 , co- 
me capace  di  più  accelerare  le  operazioni.  Op- 
posizioni ritardate  richiedono  sempre  un  nuovo  la- 
voro , e ne  risulta  ollora  del  danno  per  i cre- 
ditori , i quali , essendo  ordinariamente  dei  nego- 
zianti , hanno  interesse  ad  un  pronto  rimborso 
dei  fondi , con  i quali  alimentano  il  loro  com- 
mercio. 

È però  evidente  die  la  perdita  dei  dritti , per 
il  tardivo  opponente,  ha  luogo  soltanto  nell  in- 
teresse degli  altri  creditori,  e non  f'ià  in  quello 
del  sequcsiratario  , il  quale  non  può  cerumcnte 
invocarla  in  suo  favore.  Se  dunque , siccome  os- 
serva il  sig.  Delvincourt , seguendo  Valiti , dopo 
pagati  tutti  i creditori  opponenti  , restasse  ancora 
del  danaro  , non  potrebbe  questo  essere  dato  al 
sequestratario  in  pregiudizio  delle  opposizioni  an- 
che tardive j gli  opponenti  sarebbero  sempre  nel 
diritto  di  reclamare  il  residuo  del  prezzo  della 
vendita  del  bastimento  fino  alla  concorrcuwv  ild. 
loro  avere. 
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SEZIONE  XVII. 


Del  Termine  accordato  ai  creditori  opponenti  , 
per  produrre  i loro  titoli  di  credito. 

Dopo  i tre  giorni  consecutivi  alla  aggiudica- 
zione , il  creditore  istante  o il  sequcstraiario  dee  . , 

far  nominare  un  giudice  per  procedere  alla  di- 
striLuzione  del  prezzo  della  vendita  del  basti- 
mento, e far  citar^  i creditori  opponenti  a pro- 
durre in  cancelleria  i loro  titoli  di  credito  ; la 
qual  cosa  sono  tenuti  di  fare  nei  tre  giorni  se- 
guenti a questa  citazione,  in  mancanza  di  che  sarà 
proceduto  alla  distribuzione,  senza  compjeudervi 
coloro  i quali  in  tal  termine  non  si  saranno  con-  • 
formali  alla  citazione.  ( Art,  2i3  = ']o\ì  del  Co- 
dice di  commercio  ). 

Però  noi  crediamo  che  essi  possono  sempre  pro- 
durre i loro  titoli,  sino  a tanto  che  la  distri- 
buzione non  è fatta.  Questo  articolo  non  è proi- 
bitivo quanto  il  precedente  ; ma  si  vede  almeno 
che  la  brevità  di  questa  proceflura  Sussecutiva  cor- 
risponde^ nello  spirito  del  Codice  , a quella  della 
procedura  anteriore  alla  aggiudicazione. 

La  Ordinanza  della  marina,  art.  i5  del  titolo 
dei  sequestro , accorda  tre  altri  giorni  .per  con- 
futare i mezzi  ed  i titoli  dei  creditori  opponenti. 

Il  nuovo  Codice  di  commercio  non  parla  punto 
di'  questo  secondo  termine  ; dal  che  segue,  a no-  • 
stro  avviso,  che  i mezzi  di  confutazione  possono 
essèrc  ])rcscntati  finché  la  distribuzione  non  è ter- 
minata. 

Del  resto  , ad  eccezione  dei  termini  e delle 
formalità  richieste  dal  Codice  di  commercio  j fa  , 
d’uopo  seguire  le  disposizioni  del  Codice  di  pro- 
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cedura , le  quali  debbono  servire  di  norma  in  luui 
i casi  non  prcvcduii  dalla  legge  commerciale.  Quin- 
di , se  non  vi  ha  contesiazione , il  giudice-coni- 
incssario  stabilisce  la  distribuzione  del  danaro.  Se 
sorgono  delle  diflicoltà  , egli  rinvia  le  parli  alla 
udienza  , per  la  quale  fa  istanza  la  parte  più 
diligente  , conformemente  agli  art.  665  = 748 , 
666 — 749 , 66y  ■=.  760  , 665  — 761  e seguenti 
^ del  Codice  di  procedura. 

Ma  si  dimanda  se  T appello  dal  giudizio  di  or- 
dine debbe  essere  noiilicato  , non  solamente  ai 
creditori  diretti  collocati , ma  ancora  ai  creditori 
in  secondo  ordine  che  figurano  nel  giudizio , e 
che  debl)ono  profittare  della  collocazione  , se  vi 
‘ ha  danaro  suuiciente. 

Questa  quistione  che  è legata  agli  art.  6(^7= 
o5o  e 66g  = 762  del  Codice  di  procedura  civi- 
le , fu  decisa  negativamente  , il  a maggio  1810, 
dalla  Corte  di  cassazione^  la  quale  annullò  una  de- 
cisione contraria  di  Riom.  — ( ì^edete  Denevers 
e Duprat , 18  io,  p. 

I Comentatori  si  sono  scissi  4*  parere  su  la  per- 
sona che  la  legge  ha  inteso  disegnare  sotto  il  no- 
me àc\  terzo  sequestrato.  Parlando  della  intima- 
• zione,  r art.  a/.?  =706  dicer«  che  loro  è stala 
fatta  o dal  creditore  istante  o dal  terzo  seque- 
strato ». 

Gli  uni  credono  che  colui  il  quale  ha  in  sup 
potere  i capitali  si  è quegli  che  dee  fare  la  in- 
timazione, come  se  fosse  ragionevole  di  pensare 
che  la  legge  abbia  inteso  dare  al  cancelliere  del 
tribunale  di  commercio,  nelle  cui  mani  si  è do- 
vuto fare  la  conse^nazione , |il  dritto  di  citare  i 
creditori  opponenti.  Gli  altri  considerano  questa 
espressione  , terzo  sequestrato  , come  un  errore 
incorso  nella  compilazione  : noi  abbiamo  conumc 
con  essi  questa  opinione. 
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Di  fatto,  altri  non  può  essere  se  non  se  il  seque- 
stratario , che  abbia  interesse  di  accelerare  la  sua 
liberazione.  Ciò  non  concerne  ^aggiudicatario , 
il  quale  , ai  termini  dell’  art.  aog  = 702  , ha 
dovuto  pagare  o consegnare  fra  le  ventiquattro 
ore  dalla  aggiudicazione,  non  ostante  qualunque 
opposizione,  nè  tampoco  il  sequestrante,  poiché 
1’  aru  dice  ; Il  creditore  che  ha  agito  in  giudi-* 
zio , o il  terzo  a cui  si  è fatto  il  sequestro  ,• 
il  che  suppone  due  persone  distinte.  Qui  per  veri- 
tà non  si  tratta  che  del  sequestratario , sic- 
come in  materia  di  sequestro  ordinario , in  cui 
la  parte  sequestrata  è quella  die  figura  , giu- 
sta gli  art.  6S3  = 746 , 664  = 747  > = 760 

etc.  del  Codice  di  procedura. 

SEZIONE  XVIII. 


Della  Collocazione  dei  creditori  e della  Di- 
stribuzione del  danaro. 

Il  prezzo  provegnente  dalla  vendita  di  un  ba- 
stimento è un* semplice  mobile,  del  pari  che  il  • ' 

bastimento  venduto.  Questo  prezzo  forma  una  som- 
ma puramente  mobiliare  , che  debbe  essere  di-  ' 
stribuita  , secondo  T art.  ai4  = >joj  del  Codice  ‘ 
di  commercio , primieramente  fra  i creditori  pri- 
vilegiati, nell’ordine  prescritto  dall’  art.  = 

197,  cioè  , fra  i privilegiati,  che  non  hanno  la- 
sciato estinguere  i loro  privilegi  , e che  al  con-  ^ 
trario  hanno  fatto  in  tempo  e regolarmente  la  ' 
loro  opposizione  , giusta  P art.  = 199;  Se-  . ' 
condariamenie  fra  i creditori  ordinari  che  hanno  . .. 

formato  le  loro  opposizioni  nei  tre  giorni  colise- 
culi  vi  a quello  della  aggiudicazione,  conforme-  ' ' 
mente  all’ art.  2/3  = 705,  e questi  debbono  con- 
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correre  per  conirlbuto,  e prò  rata,  sopra  ciò  clic 
resterà  , da  poiché  saranno  siali  soddisfalli  i pri- 
vilegiali. 

Se  restano  ancora  dei  fondi  , e sono  stati  pa- 
gali tulli  i creditori  opponenti,  i creditori  che  han- 
no fatto  tardive  opposizioni,  come  si  è già  osservato 
su  r art.  52/2  = 1706  ,•  possono  reclamare  il  loro 
pagamento  su  tal  residuo  di  danaro , che  non  po- 
trebbe , con  loro  pregiudizio  , essere  consegnato 
al  sequestratario. 

Però  , egli  è necessario  di  fare  osservare  che 
un  comproprietario  , il  quale  non  avrebbe  fatto 
nè  notilicato  nella  cancelleria  del  tribunale , 
anzi  la  aggiudicazione , la  sua  dimanda  di  di- 
strazione, siccome  lo  prescrive  Pari.  210=705  , 
ma  soltanto  nei  tre  giorni  posteriori  a quello  della 
aggiudicazione  , ai  termini  delP  art.  2/2  = 706, 
dee  prelevare,  su  la  totalità  del  prezzo  della  ven- 
dita e prima  di  lutti  i creditori , anche  dei  privi- 
legiati , la  porzione  corrispondente  a quella  per 
la  quale  egli  era  comproprietario  del  Lastimento. 

Questa  porzione  è estranea  a quelle  del  seque- 
stratario, sovra  le  quali  soliamo  i creditori  hanno 
diritto  di  pretendere  il  loro  pagamento.  La  op- 
posizione del  comproprietario,  benché  inutile  per 
la  distrazione  effettiva  centra  lo  aggiudicatario  , 
opera  sempre  l’efleito,  dice  ValLu,  di  fargli  li- 
berare dal  prezzo  della  aggiudicazione  la  porzione 
corrispondente  a quella  che  egli  avea  sul  bastimen- 
to , con  le  sue  spese  di  opposizione  e d’ istanza,  lii 
falli , sebbene  il  proprietario  abbia  lasciato  purgare  ‘ 
il  dritto  di  proprietà  che  egli  aveva  sul  hastimcnio, 
non  perciò  non  ha  egli  il  drillo  di  dire  che  il  prezzo 
della  stia  porzione  venduta  è di  sua  particolare  pro- 
priciìx,  c che  esso  niiin  rapporto  ha  con  i beni  dpi 
sequestratario , perchè  possano  i creditori  di  que- 
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sio  ultimo  ilisiriLuirselo  tra  loro.  La  aggiudica- 
zione falla  senza  anteriore  opposizione  per  parte 
sua  gli  toglie , è vero , il  dritto  di  reclamare 
in  natura  la  parie  del  bastimonio  che  gli  ap- 
pariicne , ma  non  lo  priva  del  prezzo  della  ven- 
dita che  rajipresenta  questa  parte. 

Ben  diverso  sarebbe  , se.  tale  comproprietario 
non  si  fosso  presentato  che  dopo  i tre  giorni  della 
aggiudicazione.  Allora , r intero  suo  diritto  è pur- 
gato: B art.  3/2  = 705  è imperativo.  Egli  non 
potrebbe  più  impedire  che  F ordine  non  si  fa- 
cesse in  suo  pregiudizio  , in  favore  dei  creditori 
opponenti. 

Se  però  , soddisfatti  tutti  gli  opponenti,  avan- 
zasse ancora  del  danaro , noi  siamo  della  opinio- 
ne di  Valin  , che  il  comproprietario  dovrebbe 
essere  ammesso  a far  valere  il  suo  dritto  sul  da- 
naro residuale,  ad  esclusione  di  creditori  non  in 
tempo  opponenti  al  par  di  lui.  La  ragione  si 
è che  in  sostanza  la  cosa  è sua , e che  gli  altri 
creditori  non  possono  opporgli  il  motivo  d’ ina- 
missibilita , quando  anche  egli  avesse  lasciato  ven- 
dere volontariamente  la  totalità  del  bastimento, 
e si  fosse  poi  limitato  a sequestrarne  il  prezzo 
nelle  mani  dell’ acquirente  , per  addimandare  la 
libcranza  della  sua  porzione. 

NelFun  caso  come  nell’  altro,  egli  ha  un  dritto 
esclusivo  su  tale  porzione,  ogni  qualvolta  vi  sia 

del  danaro  esuberante ( Vedete  Valin  ^ su  gli 

art.  //  e il)^  del  tit.  del  sequestro  , della  Or- 
dinanza della  marina  ). 

D altronde , siccome  lo  abbì-imo  osservato  alla 
sezione  2 , in  fine  , qualunque  creditore  , che  c 
collocato.  Io  è tanto  per  il  capitale  che  per  gli 
interessi  e le  spese  : JVon  tantum  so  ti<, , sed  e- 
tiam  usurarum  potior  y etc.  L.  i8  , jf}^  qui  po- 
tior.  in  pign.  , 
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SEZIONE  XIX. 


Del  Bastimento  pronto  a far  i>ela . Può  esso 
sequestrarsi  , ed  in  qual  caso  ? 


L’art.  a/5=7o8  del  nuovo  Codice  ha  deciso 
clic  non  può  sequestrarsi  un  hastimenio  pronto 
a far  vela.  Un  sol  caso  vi  ha  in  cui  possa  esso 
essere  sequestrato  , ed  è qualora  trattasi  di  de- 
biti contratti  per  lo  viaggio  che  è per  intra^ 
prendere  ; nulladinieno , anche  in  questa  ipotesi, 
coloro  che  hanno  interesse  al  bastimento  possono 
farlo  partire  , dando  malleveria  per  l'ammon- 
tare del  debito  del  creditore  opponente.  Ma  la 
legye  è qui  talmente  imperativa  , che  la  Corte 
di  cassazione , con  decisione  del  26  ottobre  18 14, 
ha  cassato  una  decisione  di  Corte  suprema  , per 
aver  giudicato  valevole  il  sequestro  di  una  barca 
pronta  a far  vela  , senza  aver  dichiarato  che 
i crediti  del  sequestrante  erano  stati  contratti 
per  debiti  relativi  a quel  viaggio.  — ( Vedete 
Ballettino  .officiale  della  Corte  di  cassazione , 

1814  ì P'  ^44  )• 

Da  un’  altra  parte,  quegli  che  farebbe  partire 
un  bastimento  , senza  dare  la  richiesta  cauzione, 
sarebbe  risponsabile  del  debito  , e potrebbe  es- 
sere convenuto  dal  creditore  pòr  il  pagamento  di 
esso,  siccome  è stato  giudicato  con  decisione  della 
Corte  reale  di  Rennes , del  mese  di  marzo  1812. 

Al  contrario  , la  Ordinanza  del  1681  , artico- 
lo 18  a it)  «Spi  liiolo  .dei  scqn^wtro  , sùpponeva' 
che  il  basiiinento  pronto  a tar  vela  poteva  essere 
sequestralo.  Valin,  su  l’ait.  18,  si  era  scagliato 
c.ontra  tal  sistema  , dicendo  che  quei  due  arti-" 
coli  non  [lOLCvano  essere  più  malamente  rombi- 
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nati  , locchè  avea  indoiio  i compilatori  a pro- 
porre , nel  loro  progetto  di  Codice,  di  dichia- 
rare il  basiimenlo  non  suggetto  a sequestro  e 
« lò  , senza  alcuna  modificazione.  — ( Vedete  pro- 
cesso-verbale degli  n luglio  i8on,n°  ar- 
tìcolo 26  ).  ’ 

bare  che  tale  compilazione  diede  luogo  ad  una 
discussicene  non  poco  lunga  nel  Consiglio  di  sta- 

10  risultainento  della  quale  fu  la  disposizione 
dell  ari- 2/^  = 708  del  Codice  di  commercio 

11  quale  si  esprime  nel  seguente  modo  ; « Il  ba- 
» simiento  pronto  a far  vela  non  può  sequestrare 
» SI  , se  non  se  jier  cagione  di  deliiti  contratti 
» per  il  viaggio  che  s-a  per  fare  ; cJ  andie  , in 
» ((ue  sto  ultimo  caso,  la  cauzione  per  questi  de- 
» bili  impedisce  il  sequestro. 

» Si  reputa  il  basiimenlo  pronto  a far  vela 
» allorcbè  il  capitano  è munito  delle  spedizioni 
» per  il  suo  viaggio  », 

È impossibile  di  meglio  giustificare  e di  spie- 
garc  questa  nuova  disposizione  in  un  mo  lo  più 
‘Soddisfacente  di  quello  che  ha  fatto  il  si-  Be 
goucn  nel  suo  discorso  al  corpo  legislativo. 

« JNoi  abbiamo  dovuto  esaminare,  dice  e-li 
» se  è nell’ iiiiercsse  generale  della  navigazione 

c della  cosa  pubblica,  di  permettere  il  seque- 
» stro  di  un  bastimento  'nel  momento  in  cui  è 
».  pronto  a far  vela  ; se  1’  interesse  di  un  solo' 

» di  colui  che  ha  trasandato  sino  allora  di  fu- 
» valere  le  sue  pretensioni  o Ì suoi  diritti , può 
» essere  di  ostacolo  alle  speculazioni  dei  carican- 
» li  , compromettere  la  loro  fortuna  , render 
» vane  le  speranze  dei  suoi  comproprietari  , far 
» forse  mancare  la  impresa  meglio  calcolata  ed 
» una  soluzione  negativa  è stata  il  risultamenio 
» del  nostro  esame.  Noi  abbiamo  creduto  che  uu 
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» Laslimcnio  pronto  a far  vela  non  doveva  cs- 
» sere  suggello  a sequestro  ; la  legislazione  di  al- 
» cu^e  nazioni  commercianti  veniva  auclic  in  ap 
» poggio  di  questa  opinione.  • 

» La  atiiviià  della  navigazione,  l’interesse  dei 
» terzi,  il  favore  del  commercio,  ci  sono  sembrati 
» giiislilicarc  il  sagrilicio  temporaneo  e lieve  del 
» drillo  , alcune  volte  equivoco  , del  creditore 
» negligente. 

))  lina  sola  eccezione  si  è mostrata  giusta,  ed 
» è stata  pronunziala.  Questa  eccezione  ha  per 
» oggetto  i debiti  contratti  per  lo  attuale  viag- 
gi gio.  Si  può  supporre  che  , senza  questi  diibiii, 
» il  bastimento  non  sarebbe  stato  messo  in  grado 
» da  far  vela  : fa  d’  uopo  adunque  pagarli  , ed 
» in  questo  stesso  caso  una  pxallevena  può  con- 
))  ciliare  lutti  gl’  interessi  ». 

In  fatti,  se  da  un  lato  la  giustizia  non  vuole 


che  gl’  interessi  di  un  gran  ninnerò  sieno  sagri- 


ficaii  a fjuelli  di  un  solo  creditore;  se  il  seque- 
stro di  un  bastimento  può  cagionare  del  ritardo 
che  non  lascia  mai  di  nuocere  ai  noleggiatori , ed 
anche  allo  stato  ; se  il  caricamento  del  naviglio 
è destinalo  a provvisionare  delle  flotte  ovvero  dei 
porli  marittimi  ; dall’  altro  lato , il  primo  inte- 
resse si  è quello  della  proprietà  e della  buona 
fede,  e questo  interesse  è leso  dalla  inibizione  di 
sof|uostrare  il  bastimento.  Non  è cosa  rara  il  ve- 
dere degli  armatori  far  partire  dei  bastimenti  senza 
aver  pagato  le  somme  dovute  al  venditore , ai  som- 
ministratori ed  agli  operai  impiegali  alla  consini- 
zionc.  Uopo  era  adunque  prendere  un  termine 
medio  , con  una  saggia  disposizione  che  concili- 
asse lutti  gl’  interessi  ; c la  modiflcazione  della 
cauzione  , per  i debiti  contratti  per  quel  viag- 
gio , presenta  questi  felici  risultamenii. 


I 
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Tale  cauzione  dura  sino  alla  epoca  del  ritorno 
del  Lastimenfo  , determinata  dalla  patente  , sic- 
come lo  spiegheremo  più  ampiamente  nella  sezione 
ij  del  titolo  4.°  D’altronde,  questa  cauzione  dehhe 
essere  presentata  e ricevuta  nella  forma  prescritta 
dal  Codice  di  procedura  civile  , lit.  1."  del  lih. 
5.  Allorquando  essa  è stata  accettata  o ammessa 
non  può  più  impedirsi  la  partenza  del  haslinicnto^. 

Wa,  secondo  l’art.  del  Codice  civile  , lo 

straniero  è esente  dal  dar  coalizione  in  materia  com- 
merciale. Se^ue  mai  da  ciò  chef’ art.  2/5  = yo8 
del  Codice  di  commercio  sia  applicabile  ai  basti- 
menti degli  stranieri , che  non  potrebbero  ugual- 
mente essere  sequestrati  al  momento  della  par- 
tenza? Godono  eglino  degli  stessi  privilegi  dei  nazio- 
nali ? Noi  siimo  per  la  negativa.  Essi  non  sono 
piiq  a propriamente  parlare,  dei  commercianti 
essi  non  sono  qui  cue  dei  mandatari  , i quaH 
mima  guaremia  offrono  dopo  la  loro  partenza 
nè  sovra  luogo  lasciajio  cosa  alcuna,  che  possa 
rispondere  dei  loro  debiti.  Essi  p()ssono  non  più 
ritornare;  pericoloso  sarebbe  adunque  concedér  loro 
il  favore  dqlla  legge.  Solo  si  dovrebbe  lasciarli 
partire,  quando  dessero  una  solvibile  malleveria 
tanto  per  il  debito  contratto  jièr  lo  Viaggio,  quanto 
per  qualunque  altro  debito. -,(  T^ede^e  qui  ap- 
presso la  sezione  //  del  tit.  4 ).  ^ 

La  Ordinanza  della  marina  non  si  spiegava  punto 
sul  tempo  in  cui^  il  bastimento  reputavasi  pronto 
j o-  ^fKl'W  di  commercio  toglie  ogni 

dilucolta  a ipiesto  riguardo.  II  bastimento  è con- 
siderato pronto  a dare  alla  vela,  a'iando  il  ca- 
puano è munito  delle  sue  spedizioni  di  vii"«'io. 
Inasta  elle  egli  abbia  le  sue  spedizioni  in  Jmone 
ferme,  quando  lancbe  sarebbe  arrestato  nel  jiorto 
dai  venti  .contrari.  Il  bastimento  dee  nccc-^sarià- 
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iuenie  essere  consideralo  come  pronto  a metiere 
alla  vela  , se  altro  non  lo  ritiene  che  il  vento. 
È quindi  con^egucnza  di  tali  principi  , che  si 

Euò  sequestrare  un  bastimento  in  viaggio  per  de- 
iti  contratti  nel  luogo  ove  esso  ha  latto  rilascio 
o scala  , salvo  al  cajiilano  1’  ottenere  il  disseque- 
stro mediante  cauzione.  Questo  si  era  lo  avviso  di 
Enièrigon  , sotto  lo  stesso  imperio  della  Ordi- 
nanza del  l(58i  , contra  il  parere  di  Cleirac.  — 

( Vedete  Emèrigon  , t.  a , p.  3E8  ). 

Si  era  elevata  la  quisiione  di  sapere  se  1’  ar- 
ticolo atò  — 708  dovea  essere  applicato  ai  bat- 
telli dei  fiumi  navigabili , come  la  Loira  , etc. 
Per  sostenere  la  negativa  fu  presa  in  appoggio 
la  disposizione  dell’ art.  620  = 711  del  Codice  di 
procedura  civile,  nella  compilazione  della  quale 
si  prorcurava  di  ritrovare  una  distinzione  tra  ba- 
stimenti di  mare  e battelli.  Oltre  che  questo  ar- 
ticolo , il  quale  di  altro  non  parla  se  non  se  delle 
formalità  necessarie  a pervenire  al  sequestro  ed 
alla  vendila  dei  medesimi  , si  trova  riportato 
dagli  art.  aoa  = 6^5  e 207  = 700  del  Codice  di 
<;ommercio  , le  leggi  antiche  , dei  pari  che  le  nuo- 
ve , hanno  sempre  compreso  sotto  la  denomina- 
zione di  bastimenti  di  mare  tulle  le  specie  di 
bastimenti  uhe  servono  alia  navigazione  in  gene- 
rale , siccome  abbiamo  fallo  osservare  nei  prole- 
gomeni del  titolo  i.“:  Navem  accipere  debemus , 
sii  e marinam  sive  fiuviatilem sive  in  aliquo 
stagno  naviget.  L.  / , 6 , Jf  de  exerc.  act. 

Cosi  r ari.  2/5  = 708,  come  ancora  gli  artico- 
li aoa  = 69Ò  e 207  =700  , è applicabile  ai  bat- 
telli deipari  che  a (pialunque  altra  specie  di  ba- 
stimenti , tanto  più  che  essi  sono  , per  la  mag- 
gior parte,  di  una  portata  tale,  da  contenere  so- 
' venie  più  di  dieci  tonnellate.  In  tal  modo  giu- 
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dicalo  con  decisione  emessa  alla  unanimiià  dalla  . 

Girle  reale  di  Rennes^  il  21  matzo  1812,  e ci- 
tala di  sopra. 

« Considerando  , dice  la  decisione  , che  1’  ar- 
» liccio  ii/5  = 708  del  Codice  di  comnaercio  è ‘ ^ ^ 
j)  applicabile  ai  baiielli  sovra  fiumi  del  pari  che  /C 

» ai  bastimenti  di  mare  ; che  la  parola  bastimen- 
T)  to  y adoperata  in  capo  al  titolo  sotto  al  quale 
r>  trovasi  tale  articolo  , è generica;  che  si  è in-  ' 

» teso  parlare  con  simile  denominazione  di  tutte 
» le  constmzioni  destinate  alla  navigazione  interna.  • ■ 

» cd  esterna,  eie.  » 


» 
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tìtolo  ih. 


JJJSr  PltOPKIETJRI  m BASTIMENTO. 


Si  può  essere  proprietario  di  un  bastimento  , 
o perche  si  è fallo  construire  , o perchè  si  è 
acquistalo  di^'già  consiruito. 

11  proprietario  lo  fa  viaggiare  per  conto  suo, 
o pur  lo  noleggia  a dei  terzi.  Pici  primo  caso  , 
egli  ne  fa  il  caricamento  , ed  al  ritorno  di  esso 
vende  le  mercanzie  comperate  dal  prodotto  del  suo 
caricamento  , o pur  le  fi  vendere  da  agenti  o 
commissionali.  Nel  secondo  caso  , non  ha  altro 
che  il  nolo  da  ricevere  da  colui  al  quale  ne  ha 
affidalo  1’  uso. 

Ma,  perchè  uno  possa  incontrastabilmente  dirsi 
proprietario  di  bastimento  , deve  produrre  gli  atti 
giusiilicalivi  della  [)ropriclà  nelle  forme  volute  dalle 
leggi  e dai  regolamenti. 

Or  qui  fa  d^uopo  rapportare  la  più  illustre  au- 
torità che  ne  rimane  della  antichità  , in  favore 
' del  commercio  e degli  armamenti  marittimi  , e 
di  coloro  che  vi  si  apjdicano  e che  li  praticano. 
Plutarco , dopo  aver  detto  che  Solone  , avendo 
trovato  la  sua  casa  rovinata  dalle  eccessive  libera- 
lità di  suo  padre  , si  addiede  al  commercio  per 
ristabilirla,  soggiunge.  « In  quel  tempo,  secondo 
» il  /apporto  di  Esiodo , niun  lavoro  era  vergo- 
• » gnoso  , c le  arti  ninna  dilfercnza  mettevano  fra 
» gli  uornini.il  traffico  era  anche  in  onore,  poi- 
» che  dal  di  fuori  portava  delle  comodità  nel  pae- 
» se  , stabiliva  delle  alleanze  con  i re,  e dava 
3)  la  cognizione  di  molte  cose.  Alcuni  mercatanti 
» hanno  anco  innalzalo  delle  grandi  città  j uno 
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» cU  essi  fu  quegli  che  edificò  Marsiglia  , c fu 
» tanto  ben  ricevuto  dai  Galli  ».  ( ?:(eìe  Plu- 
tarco , vita  di  Solone  ). 

Ma  , senza  rivolgere  i nostri  sguardi  alle  antiche 
nazioni  dell’Asia  e della  Grecia  , senza  far  parola 
degli  Etiopi  , degli  Egizi,  dei  Fenici  , e degli 
antichi  abitanti  di  Atene  , e di  Bodi,  che  di- 
sputavansi  la  ihvenzione  di  varie  specie  di  basti-  ^ 
nienti , come  ancora  il  perfezionamento  della  scien- 
za nautica,  noi  veggiaino  finanche  il  popolo,  che 
la  maggior  parte  degli  storici  bau  preso  diletto 
di  rappresentarci  come  il  meno  inclinato  all’eser- 
cizio della  navigazione  , noi  veggiamo  , dico  , i 
Romani  incoraggiare  le  construzioui  navali , ed  ac- 
cordar prontamente  grandi  privilegi  ai  proprietari 
di  basliineuli  ed  alla  gente  di  mare. 

A Roma  , un  Latino , il  quale  faceva  coustrulre 
qualche  bel  bastimento  , diveniva  cittadino  ro- 
mano, capace  di  aver  impieghi  e dignità , dice 
Cleirac  , e nella  piena  libertà  di  poter  testare  e 
disporre  dei  suoi  beni. — ( Vedete  Ulpiano  y nelle 
£Ue  Inslituie , titillo  de  latinis  , num.  6 ). 

Kon  solamente  i Romani  indussero  i cittadini, 
con  particolari  privilegi  , ad  armare  dei  basti- 
menti, ma  proibirono,  sotto  pepa  di  morte],  d’in- 
segnare alle  nazioni  straniere  , che  eglino  chià- 
vano  barbare,  1’  arte  di  construire  i bastinienti. — 
{ L.  a5,  Cod.y  Uh.  py  tit.  4y  y de  paanis.  Ve- 
dete d' altrpncley  Terrasson  , Istoria  della  giu- 
risp.  romana  y p.  i3y  e i38  ). 

Cicerone,  nelle  sue  orazioni  centra  Verre,  lib. 
7 , t.  2 , p.  85 , attesta  anche  che  i senatori  fa- 
cevano altre  volte  construire  dei  bastimenti.  Sog- 
giunge poi  che  tale  usanza  antica  più  non  esi,- 
; Antiipiae  sunt  istae  lèges  et  Tnortuae^ 
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Se  in  seguilo,  con  l:i  legge  c/rt«r//«  (i)',  non 
fu  permesso  fii  senatori  di  avere  altri  basiimeiui  , 
fuorché  schifi  necessaria  trasportare  in  città  . ‘ 
le  produzioni  delle  loro  terre;  se  a questa  legge 
lii  aggiunta  maggior  severità  con  la  legge  giulia , 
la  quale  proilA  loro  qualunque  eonstruzione  e pro- 
prietà di  hasilmcnti  , sotto  pena  di  concussione 
e di  essere  espulsi  dal  senato  ; se  inllne,  con  le 
eonstituzioni  imperiali  , ogni  trallico  fu  inibito 
ai  governatori  di  provincie,  ciò,  da  un  lato,  fu 
il  timore  del  potere  che  i senatori  potevano  acqui- 
stare con  troppo  ingenti  ricchezze , e dall’  altro 
il  timore  che’  1 popolo  non  soggiacesse  alle  ra- 
pine dei  governatori. — ( V e de  Le  Tilo~L>iviOy 
lib.  a/,  /z."  63;  lib.  3y  de  -vacalione  et  excu~ 
satione  muncrum  ^ ff  ; l.  33,  Jf  de  rebus  cre^ 
ditis  ; l.  46 , §.  a , de  jure  fisci  ), 

Fra  noi  i pregiudizi  della  antica  feodalità  non 
permettevano  ai  nobili  di  dedicarsi  alle  opera-  ; 
/ioni  commerciali.  Le  stesse  leggi  di  quei  tempi  •''' 
di  ignoranza  e di  barbarie  contenevano  espresse 
disposizioni  su  questo  proposito.  — ( T'^edete  Or- 
dinanza di  Orleans  , del  mese  di  gennaio  i36o, 
ari.  log  ).  *■ 

Ma,  nel  secolo  17.“  , le  guerre , che  la  Fran- 
cia ebbe  a sostenere,  fecero  conoscere  quanto  ne- 
cessaria era  la  marina  mercantile  per  alimentare 
la  marina  reale  e le  finanze  dello  stato  , e per 


(i)  Flaminio  fa,  tra  i patrizi,  il  solo  opnlogisla  della 
bt:ge  ciancila,  che  , da  una  banda  , gii  attirò  1’  odio 
dei  cittadini  del  suo  grado,  e,  dall’. dira,  gli  meritò 
l’amore  del  po[mlo  , sempre  timoroso  per  la  sua  libertà, 
e r onore  di  console  per  la  seconda  volta. 
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risiahilire  lo  forze  dclF  impero.  Luigi  XIII,  con 
l;i  Ordinanz.i  del  1629  ( art.  45a  ) , invita  lulii 
i suoi  sudtlili  , qualunque  sia  la  loro  qualità  e 
condizione,  a darsi  ai  commercio  ed  al  tralllco 
per  mare. 

Per  altro  oravi  già  nella  Ordinanza  del  l584> 
art.  172  , che  coloro,  i quali  farebbero  construire 
dei  baslinienii  di  portata  maggiore  di  trecento  ton- 
nellate , sarebbero  gratificati  con  somme  di  da- 
naro, o con  altri  * privilegi , etc,  secondo  la  gran- 
dezza dei  bastimenti  istcssi. 

Luigi  XIV,  che,  per  effetto  dei  princìpi  del 
gran  Colb(rl,così  bene  conosceva  di  quanta  im- 
portanza è porlo  splendore  di  uno  stato  il  fu* 
fiorire  il  commercio,  e che  perciò  tutti  metteva 
in  opera  i mezzi  propi  ad  inspirare  ai  Francesi 
il  gusto  dei  negozio,  nulla  ba  trasandato,  du- 
rante il  corso  del  suo  regno  , per  disingannar 
la  nobiltà  del  frivole  pregiudizio  di  non  poter 
far  comtnercio  senza  abbassarsi.  Ma,  siccome  os- 
serva Val  n , sul  til.  8 del  lib.  2 della  Ordinanza 
della  marina  , non  è dato  alla  umanità  di  spo- 
gliarsi in  un  subito  di  questo  antico  pregiudi- 
zio ^ per  seguire  ùniformemente  il  partilo  della 
ragione  e della  verità. 

Jliggià  , con  lettere-patenti  del  mese  di  luglio 
1846  c del  mese  di  ottobre  iG63  , Luigi  XlV 
avefa  nobilitato  i capi  delle  manifatture  di  panni 
di  Seda n ed  Abbeville. 

Liggià  , con  editti  dei  mesi  di  maggio  ed  ago- 
Sto  ibb4,  che  stabilivano  le  compagnie  delle  In- 
die orientali  ed  occidentali,  egli  avea  diclxiarato 
che  quelle  due  compagnie  sarebbero  formato  di 
tutti  i sudditi  di  sua  Maestà,  i qiudi  vorrebbero 
farne  parte,  senza  perciò  detrarre  alla  loro  no- 
biltà , etc. 


Ma  , con  un  nuovo  editto  del  mese  di  agosto 
J 669 , in  favore  del  commercio  marittimo , richia- 
mando le  Ordinanze  precedenti , tanto  di  Car- 
lo IX,  c di  Enrico  iV,  quanto  di  Luigi  XIII, 
dichiara  che  qualunque  gentiluomo  potrebbe 
prender  parte  ai  bastimenti  mercantili , alle  der- 
rate ed  alle  mercanzie  di  questi , senza  derogare 
alla  nobiltà. 

1.  Questa  disposizione  è richiamata  dall’ art.  1 del 
lit.  8 , lib.  a , della  Ordinanza  della  marina 
del  1681. 

L’  interesse  che  Luigi  XIV  prendeva  al  com- 
mercio in  genere  , e di  cui  risentiva  ognor  piu 
tutta  la  necessità  , la  stima  che  egli  faceva  dei 
grandi  commercianti,  diedero  luogo  ad  un  ul- 
timo editto  del  mese  di  dicembre  1701,  del  quale 
ì’ art.  i.°  ò concepito  nei  seguenù  termini:  a Vo- 
» gliamo  che  tutti  i nostri  sudditi , nobili  per  le- 
7)  gnaggio  , per  carica  o altrimenti  . eccettuati 
y>  coloro  che  sono  attualmente  rivestiti  di  cari— 
» che  di  magistratura,  possano  far  liberamente 
» ogni  sorta  di  commercio  in  grosso  , st  al  di  den- 
j)  tro  che  al  di  Inori  del  regno , per  conto  pro- 
» prio  o per  commissione  , s^t-sa  derogare  alla 

» loro  nobiltà  ».  . . .vttt  t • 

Al  pari  dei  Romani  , Luigi  XIV  distingueva 

il  commercio  all'  ingrosso  dal  commercio  a mi- 
nuto ; da  quello  , dice  egli  , art.  4>  ‘die  si  fa 
in  bottega  aperta , con  mostra  di  mercanzie  alle 
porte  delle  stesse  botteghe,  commercio  che  non 
e in  così  grande  onore  come  il  primo. 

Questo  editto  è suio  rinnovalo  per  mezzo  di 
quello  del  mese  di  marzo  1766  , emanato  da  liUi- 

gi  XV.  . . , . 

Per  ultimo,  con  iGiicrc-paicnti  da:c  in  scUem- 
lire  1766  , per  la  città  di  Mavoiglia  , è ordinalo 
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cLc  il  maire  tli  Marsiglia  sarh  preso  e scelto  fra 
i nobili , negozianti  e non  negozianti. 

Simili  incoraggiamenti , per  il  commercio  in  ge- 
nere, sostenuti  allora  dall’  esempio  della  Italia, 
della  Inghilterra,  della  Olanda,  doveano  produrre 
il  più  grande  ellelto,  ed  avere  i più  felici  risul- 
tainenti.  Di  fatti,  noi  abbiamo  veduto  il  commer- 
cio francese  , e sopra  tutto  il  commercio  marit- 
timo , portato  per  lunga  pezza  al  più  alto  grado 
di  S[)leudore. 

Il  commercio  è l’anima  e la  vita  di  uno  stato. 
Il  commerciante  , con  i suoi  grandi  intrapreiidi- 
inenti , valicando  la  vasta  estensione  dei  mari, 
riunisce  le‘ regioni  dell’  uno  e dell’altro  Mondo, 
e rende  tributari  ì paesi  più  remoli  del  pari  che 
i più  selvaggi.  Con  le  sue  sagge  speculazioni  , 
egli  moltiplica  le  ricchezze  della  natura,  com- 
pejisa  la  sterilità  dei  climi,  ripara  alla  intemperie 
delle  stagioni  , alimenta  i canali  della  fortuna 
pubblica  , e fa  fiorire  ragricoltura  e le  arti  ; col 
suo  credilo,  dà  all’ oro  una  fecondità  ugualmente 
utile  al  governo,  ai  suoi  concittadini,  a lui  stesso. 

Però  , siccome  la  persona  degli  ecclesiastici 
debbo  essere  interamente  consagrala  al  servi- 
gio degli  altari,  siccome  le  loro  occupazioni  es- 
senziali sono  lo  studio  , la  preghiera , ed  il  sacro 
minisicrio  , cosi  ogni  commercio  è loro  seveta- 
inenle  interdetto.  Nemo  militans  Deo  j impUcat 
se  negotiis  saòcidaribus.  — Q^ui  volimi  divites fe- 
ri , incidunt  in  tentalionem  et  in  laqaeum  dia- 
boli , etc.  — ( Vedete  i.  Tini.  , 6 , v.  d , p e 
IO  ; 3 , ad  Timvth.  , cap.  2 , v.  4 '■)  Concilio 
di  Narbona  j nel  ^ cari.  2/;  Concilio  di 
Bordeaux,  nel  rò83 , tit.  2/ / Concilio  di  A qui- 
lea , nel  i5^6 , cap.  9;  Ordinanza  del  ì33ì), 
art.  4 ; decisione  del  13  luglio  tpst , resa  a 
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camere  riunite  ; altra  decisione  del  4 agosto 
ty4  5 t Parlamento  di  Parigi  \ 

La  magistt  atura  non  è meno  incompatibile  con 
la  professione  del  negoziante.  Independente  dalle 
ricchezze  e dalla  inconstanza  della  fortuna  , il 
magistrato,  impassibile  al  pari  della  legge, senza 
alcuno  spirito  di  partito , nò  d’ interesse  , altra  > 
ambizione  non  dee  avere  se  non  se  quella  di  adem- 
piere ai  suoi  doveri , di  far  trionfare  la^  giusti- 
zia , e di  essere  utile  ai  suoi  concittadini.  La  virtù, 
fa  la  sua  nobiltà  , il  suo  lustro  , la  sua  ricom- 
pensa. D’  altronde  , non  è egli  ogni  di  chiamato 
a pronunciare  su  le  dispute  dei  commercian- 
ti ? l’er  evitare  gravi  abusi,  la  Ordinanza 

dei  re  Giovanni  , del  i555  , quella  di  Francesco 
I.°  , per  la  Provenza  , art.  29  , e quella  di  Or- 
leans , art.  109,  inibiscono  a tutti  gli  uffiziali 
di  giustizia  il  negozio  ed  il  traffico  di  mercan- 
zie , sotto  pena  di  privazione  del  loro  stato.  La 
Ordinanza  della  marina  portava  le  stesse  dispo- 
sizioni , relativamente  agli  ufficiali  dell’  ammira-  ,v 
gliato  ; essi  non  potevano  ingerirsi  nel  commer-^ 
ciò  marittimo. 

Il  commercio  marittimo  è ugualmente  proibi- 
to , sotto  pena  di  destituzione  c di  una  ammen-  . 
da  di  i,5oo  lire,  agli  intendenti  ed  ufficiali 
della  marina  e delle  classi  , attesa  la  autorità 
della  loro  carica  sopra  i negozianti  e specialmente 
. su  la  gente  di  mare.  — ( ^ edete  Ordinanze  del 
re  dei  20  agosto  i6oi  e 5 maggio  i6^3  ).  ' j 

Col  regolamento  del  3 marzo  1781 , tit.  1 , ar-  . 
'•  ticoli  20  e 55 , è divietato  ai  consoli  ed  ai  vi- 
ce-consoli di  fare  alcun  commercio , direttamente 
. o.  indirettamente  sotto  pena  di  rlvocazione  , per- 
chè tessi  hanno  una  specie  di  giurisdÌKÌonc  com- 
mcrcialc  c marittima.  * 
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Infine,  le  leggi  antiche,  siccome  ancora  la  Ì‘..  • 
legge  nuova , inibiscono  ai  sensali  o agli  agenti  • ' ! - 

di  cambio  y eie.  , di  fare  in  verna  caso  e sotto  ' ' 

niun  pretesto,  delle  operazioni  di  commercio  o • 

di  banca,  per  conto  proprio.  Essi  non  possono 
interessarsi  airettamente  nè  indirettamente,  sotto  . 
i loro  nomi,  o sotto  nomi  interposti  , in  alcuna 
impresa  commerciale,  sotto  pena  di  destituzione 
e di  una  multa  che  può  essere  di  3,ooo  fran- 
chi (i).  — ( Vedete  statuti  di  Marsiglia,  li-  .•  ... 

bro  /,  cap.  ; Ordinanza  del  /6s9,  artico-  - ' ‘ 

lo  4i€  ; Ordinanza  i6y3  , tit.  2,  art.  t e a ; ‘ ‘ ' 

Guida  del  mare,  cap.  so , art.  3 ; Regolamento 
di  Amsterdam,  ari.  3,  Ordinanza  del  i68t , « ' 

tit.  delle  assicurazioni,  art.  68  \ Codice  di  j ' 
commercio  , art.  55  =8i  , 86  = 8a,  8y  =83  e : • / . 
55=84  ).  • 

Il  motivo  di  tutte  queste  leggi,  secondo  che  os- 
serva Emèrigon , è ai  ovviare  alle  fraudi  che  i 
sensali  possono  commettere  , abusando  del  se-  . ' 

crtto  delle  parti,  ^ e cogliendo  per  se  stessi  le  »■ 
occasioni  favorevoli  che  si  presentano  , in  pregili-  >■. 
dizio  di  quelli  che  loro  aliidujio  i propri  inte- 
ressi. Ma  a che  vagliono  le  leggi,  se  la  cupidi-  1' 

già  trova  il  mezzo  di  eluderle?  Quid  leges  sine  ■_ 
moribus  , vanae  prqficiunt? 

I proprietari  di  bastimenti  erano  chiamali  ex^  ' 

ercitores  dalle  leggi  romane.  * 

Con  le  leggi  del  medio  ove,  si  disegnavano  in  . 

generale  sotto  il  titolo  di  signori  e proprietari. 

La  Confederazione  - Teutònica  li  nomina  bor- 
ghesi , (a)  perchè  non  era  permesso  che  ai  bor- 


(i)  Il  nostro  Codice  dice  <la  diigcnio  a sio’cent'i  ilur.aii,  ■ ; 

(a)  Così  kbbiauio  credulo  dover  tradmre  la  parola  fràn-  ^ • 


.Òtgjifefld  by  Coogle 


. C 214  ) ■ ‘ , 

ghcsi  delle  città  anseatiche  di  avere  e di  con- 
struirc  dei  bastimenti. 

In  Oriente  , essi  sono  chiamati  signori  parte- 
cipi.Vedete  Consolato  cap.  4y  ). 

in  Francia  , il  proprietario  di  bastimento  è co- 
munemente indicato  sotto  il  nome  di  armatore. 

11  dritto  anseatico , ti t.  i , art.  i,  proibisce  agli 
stranieri  di  far  construire  dti  bastimenti  senza  lo 
speciale  permesso  del  magistrato  del  luogo. — ( Ve-  . 
dete  ibiq.  Kitrich  , p.  686  ). 

Loccenio,  lib.  i.",cap.  u , n,“  3,  attcsta  die  in 
diversi  altri  paesi  vi  sono  leggi  consimili , il  ciii 
oggetto  è di  favorire  il  cittadino,  e di  metterlo 
al  coperto  della  concorrenza  dello  straniero. 

Il  famoso  atto  di  navigazione  , pubblicato  da 
Cromwcl  , il  9 ottobre  i65i  , c rivestito  della 
autorità  reale,  sotto  Carlo  II, il  25  settembre  1660^ 
proibisce,  con  l’art.  1,  « di  immettere  e di  aspor- 
» tare  derrate  o mercanzie  in  tutte  le  colonie 
» che  appartengono  o apparterranno  al  re  d’In- 
» gbilterra,  in  Asia , in  Affrica  ed  in  America  , 

» se  non  se  in  bastimenti  construiti  in  paesi  del 
» dominio  inglese,  o che  apparterranno  realmente 
» ai  sudditi  di  sua  Maestà  ; e degli  uni  e da- 
'si gli  altri,  il  padrone  e tre  quarti  dei  -marinai 
» almeno , saranno  inglesi.  I contravventori  sa- 
» ranno  puniti  col  sequestro  e con  la  confisca- 
» zione  dei  loro  bastimenti  , delle  loro  merci 
» etc.  » — ( V edete  il  barane  dì  Sainte-Foix 
Istoria  della  potenza  navale  della  Inghilterra, 
os.iervazioni  , /.  / ). 

Comeebe  in  genere  non  sia  proibito  agli  sira- 


cese  òourgeoi.'ì , corrispondeiUe  in  tjcdesco  al  significalo 
pmprietaiio  di  baatimvntp. 
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nicrl  di  fare  il  commercio  in  Francia , niun  ba- 
stimento ha  diritto  ai  privilegi  dei  bastimenti  fran- 
cesi , comunque  essi  sieno  stati  acquistati,  se  non 
sono  d’  intera  proprietà  dei  francesi.  Questa  ini- 
bizione è fatta  col  regclamento  del  24  ottobre 
1681  , chiamato  il  regolamento  di  Strasbourg  , e 
fu  rinnovata , lauto  con  l’ art.  il  dei  regola- 
mento del  1 marzo  1716,  quanto  con  la  Or-:' 
dinanza  del  18  gennaio  I bastimenti  co- 

struiti nei  porti  del  regno  non  potranno  ap- 
partenere se  non  a francesi  domiciliati  in  Fran- 
cia, senza  che  edeuno  straniero  possa  avervi 
parte , etc. 

Gli  art.  5 ,6,67  vogliono  che  quegli,  il 
quale  desidera  dì  comperare  o far  construire  un 
bastimento  , in  paese  straniero,  sia  tenuto  a farne 
la  dichiarazione , indicando  i suoi  compropric-  ^ 
tari  e producendo  anche  un  «crlificato  del  con- 
sole francese  , se  ve  ne  ha  nel  paese  , etc  5 il 
tutto  sono  pena  di  confiscazione  , di  una  multa 
di  1,000  lire,  e di  punizione  corporale  , in  casa 
di  recidiva. 

Le  dichiarazioni  dei  mesi  di  agosto  I718  e di 
febbraio  1720  rivocarono  le  patenti  di  natura- 
lità , che  erano  state  concedute  agli  stranieri  , i 
quali  non  facevano  la  loro  attuale  residenza  nel 
regno  ; e fu  ordinato  che  gli  stranieri  naturaliz- 
zati non  potessero  comandare  dei  bastimenti  fran- 
cesi , se  non  dopo  aver  giustificato  la  loro  pre- 
sente residenza  per  quattro  anni  consecutivi. 

Queste  precauzioni  non  erano  a questo  modo 
1 prese  che  per  la  sicurezza  pubblica , e per  im- 
pedire  ai  francesi  di  prestare  i loro  nomi  agli 
stranieri , 0 di  comperarne  dei  bastimenti , con 
. contralti  simulati,  per  renderli  secret  amente  par- 
tecipi del  commercio  del  regno.  B’altrondcj  qne- 
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sii  siranicri  non  venivano  in  Francia  , che  per 
irar  vanlaggio  della  liandiera,  c far  passare  nel 
loro  paese,  con  deirimenio  dello  staio , il  lucro 
che  faceano  nella  navigazione. 

Però,  malgrado  la  j)ronunciata  interdizione, 
quesli  stranieri  continuavano  a far  jjavigare  sotto 
bandiera  francese  i bastimenti  che  loro  app.tr- 
. tenevano  , mettendovi  in  loro  vece  dei  cajjiiani 
francesi  , con  i quali  imharcavansi  in  qualità  di 
scrivani  , di  sopraccarichi  , o di  ulliciali  subal- 
terni , nella  veduta  di  dirigere  essi  stessi  il  loro 
commercio. 

Fu  d’  uopo  adunque,  con  una  ultima  dichia- 
razione, quella  dei  21  ottobre  ji727  ,f.«r  cessare 
alla  hne  abusi  tanto  mulliplicati.  L’  articolo  17 
proibisce  ai  capiiani  d’ imbarcare  per  scrivani, 
ccrusici  , sopraccarichi  ,'  piloti  o ulliciali  marit- 
timi, alcuno  straniero  , anche  naturalizzato  , sia 
con  patenti , sia  con  Tcdilto  del  porto  franco,  sotto 
pena  di  una  multa  di  5oo  lire  per  ciascuno  stia-  . 
niero  0 naturalizzato , il  quale  sarà  stato  imbar- 
cato con  altra  qualità  che  con  quella  di  mari- 
naio o passeggierò. 

Con  gli  art.  18  e 19,  il  re  proibisce  a tutti 
i suoi  sudditi  di  dare  il  comando  dei  loro  ba- 
stimenti ad  un  capitano  straniero,  o nalurallz-^ 
zato,  od  anche  ad  un  francese  marilato  in  paese 
straniero  con  una  donzella  straniera , sotto  j.cua 
di  1,000  lire  di  ammenda. 

L’art.  20  vuole  che  i capitani  che  si  maritano 
in  paese  straniero  , con  donzelle  straniere,  deca- 
dano dalla  loro  qualità  di  capitano.  ^ 

Iiiliue,  Part.  2I3  si  esprime  nei  seguenti  ter-  - 
mini; 


« Vogliamo  che  i soli  francesi  nati  nel 


» siuio  propiii  lari  dei  hasiuucnt' , • In; 
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» con  la  nostra  bandiera , sotto  pena  di  confl- 
))  scazioiie  della  porzione  di  proprietà  dei  detti 
))  bastimenti , che  potrà  appartenere  agli  stra- 
y>  nieri  , anche  ai  naturalizzati  od  ai  francesi  ma— 
» rilatt  in  paese  straniero  , con  donzelle  stranie- 
» re , e di_  una  ammenda  di  2,000  liré , ed  an- 
)>  che  di  5,000  centra  i nostri  sudditi  che  prc— 
» stcran  loro  i propri  homi,  e di  6,000,  in  caso 
» di  recidiva  ». 

Tutte  queste  disposizioni  di  somma  saggezza 
sono  state  rinnovate  dalla  legge  del  i3  marT»io 
1791,  dalla  proclamazione  latta  dal  Re  , il  1 gimnio 
seguente  , e dai  decreti  dei  21  settembre  1 70^5  e 
9 ottobre  seguente  ( 27  vendcmiaiore  anno  2 ). 

In  primo  luogo  , allincliè  un  bastimento  , che  si 
construiscc , goda  dei  vantaggi  riserbatì  alla  na- 
vigazione francese  , fa  di  mestieri,  secondo  la 
Cftfie  del  1 5 maggio  1791,  che  tale  construzione 
Si  esegua  m Francia. 

In  secondo  luogo,  la  proclamazione  del  Re  del 
1 seguente,  ordina  che  niuu  navii{lio  sa- 

rebbe registrato  come  francese  nei  registri  delle 
classi  , che  dopo  essersi  dimostrato  <on  nruove 
legali , che  1 bastimento  è stato  construito  nel 
regno.  Essa  proibisce,  in  conseguenza,  di  dare 
m avvenire  alcuna  spedizione  per  dei  bastimenti 
consiruitx  o pur  comperati  in  paesi  stranieri  c 
di  dare  alcuna  patente  per  condurli  nei  porti  del 
regno.  Vieta  inoltre  ai  consoli  ed  agli  altri  adenti 
francesi  , in  paesi  stranieri  , di  autorizzare  o 
permettere  che  sia  passata , nelle  loro  cancelle- 
ric  , alcuna  polizza  di  construzione  o atto  di  ven- 
dila di  bastimenti  stranieri,  nè.di  legalizzare  tam- 
poco tali  atti. 

Il  decreto  del  21  settembre  1795  ricusa  ai  ba- 
siimenii  consiruiti  fuori  delle  possessioni  france- 
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si  il  privilegio  di  essere  considerali  francesi. 

L’ art.  8 del  decreto  del  9 ottobre  seguente 
dichiara  altresì  che  i bastimenti  fraucesi  non  po- ^ 
iranno,  sotto  pena  di  essere  considerati  stranieri, 
essere  racconciali  o riparati  in  paese  straniero,  ?» 
se  le  spese  di  racconciamento  o di  riparazione  ec- 
cedono 6 f.  a botte  , a meno  clic  la  necessità  di  ^ 
spese  più  considerabili  non  sia  provata  da  un  rap- 
iiorto  sottoscritto  dal  capitano  e dagli  altri  um- 
ciali  del  bastimento  , verilicaio  ed  approvalo  dal 
console,  o,  in  mancanza  sua  , da  due  commer- 
cianti francesi  residenti  in  paese  straniero , c de- 
iiosiiato  nella  officina  delle  classi  del  porto  fran- 
cese in  cui  il  bastimento  ritornerà , eie. 

L’  art.  12  di  questo  stesso  decreto  aggiunge 
che  niun  francese  residente  in  paese  straniero 
potrà  essere  proprietario  , in  tutto  o in  parte  , 
di  un  bastimento  che  goda  dei  privilegi  concessi 
ai  basiimcnii  francesi , se  egii  non  è socio  di  una 
casa  di  commercio  francese  , esercitante  il  com- 
mercio in  Francia  , e se  non  prova , con  certifi- 
cato del  console  in  funzioni  nel  paese  straniero 
ove  risiede,  che  niun  giuramento  di  fedeltà  egli 
ha  quivi  lirestalo , e che  si  e sottoposto  alla  giu- 
risdizione di  quel  console.  Del  resto,  questo  de-- 
creio , del  pari  che  le  leggi  anteriori  , obbliga  il 
proprietario  che  ha  fallo  construire  un  basli- 
incnio  di  far  distendere  nelle  officine  delle  classi 
del  quartiere  ove  è sito  il  porto  , dal  quale  1 
bastimento  dipenderà  da  ora  innanzi  , un  atto 
die  ne  contenga  la  descrizione,  ed  attcsti  che  esso 
è stato  misuralo  e riconosciuto  ben  consiruito  c 
di  consiruzione  francese.  Tale  atto  si  chiama  atto 
di  nazionalità.  U bastimento  riceve  nel  tempo 
stesso  un  nome,  die  non  può  piu  esser  can 
gialo  senza  una  nuova  dichiarazione  , e dei  nu- 
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meri  indicami  il  porto  e 1’  ordine  del  rcf'istro. 

Tali  Ibrmalità  hanno  per  principale  oggetto  di 
mettere  il  funzionario , incaricato  di  invigilare 
su  (juesta  parte  , in  istato  di  far  pronunciare  la 
condanna  di  un  hasiinicnto  che  sarebbe  ricono- 
sciuto di  cattiva  coristruzione , c capace  di  es- 
porre la  vita  di  coloro  che  debbono  ipibarcar- 
visi,  c di  assicurare  la  esecuzione  delle  lej'yi  i:be 
vietano  agli  stranieri  di  possedere  dei  basiiinenii 
in  Francia , eie. 

S E Z'  I O JN  E I. 

Della  lUsponsabilità  dei  proprietari  di  Basti- 
menti , relalivameule  alle  azioni  del  Ca- 
pitano. 

^ Il  proprietario  o I armatore , dando  ad  un  ca- 
pitano il  comando  del  suo  bastimento  è con- 
siderato averlo  autorizzato  a fare  in  sua  assen- 
za quanto  egli  crederà  convenevole  per  la  con- 
servazione del  bastimento  e por  lo  suecesso  della 
espedizione,  ed  aver  anticijiatamenie  aderito  a tutte 
le  obbligazioni  che  lo  stesso  contrarrà  a tal  ri- 
guardo : Laonde  , è ben  giusto  che  egli  sia  te- 
nuto delle  azioni  del  ca[)itano  e del  danno  che 
questo  può  cagionare.  11  capitano  è Fincaricato 
del  proprietario  j questi  si  e che  lo  sceglie. 

« Qualunque  proprietario  di  bastimento,  dice 
))  I art.  2fC==  20Ù  del  Codice  di  commercio  , è 
» civilmente  tenuto  delle  azioni  del  capitano  , 

» in  ciò  che  riguarda  il  bastimento  e la  spe-  \ 
» dizione.  ^ 

» lale  obbligazione  cessa  con  F abbandono  del 
» bastimento  e del  nolo  ». 

★ 
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Queste  disposizioni  sono  prese  dall’ art.  2 del 
titolo  dei  proprietari,  della  Ordinanza  della  ma- 
rina. — ( f^edete  anche  art.  i384  = i’ò'ò%  del 
Codice  civile  ). 

Wa  ,pcr  ben  comprendexe  lunatura  delle  di- 
verse azioni  ehe  competono  in  genere  conira  il 
proprietario,  bisogna  risalire  ai  princìpi  delle  leggi 
romane. 

Presso  i romani , siccome  si  è veduto  nei  pro- 
legomeni di  questo  titolo , il  proprietario  di  ba- 
si imento  , o quegli  che  il  noleggiava  intero  per 
farltf  navigare  a suo  conto  ^ era  chiamato  exer- 
citor  j eseccen té,  perchè  esercitava  questa  specie 
di  commercio  : Exercitorem  eum  dicimus , ad 
quepi'obventiones  et  reditas  omnes  perveniunt\ 
sii»é  is*dominus  navis  sit , sive  a domino  na- 
vem  per  aversionem  condusciC,  vel  ad  tempus^ 
vel  in  perpetuum-  Di  / , $ y Jf  exerc. 
actione. 

Si  dava  parimenii  il  nome  di  esercente  agli 
schiavi  che  rappresentavano  il  loro  padrone  nella 
proprietà  dei  bastimenti , e che  operavano , nel 
loro  incarico , come  se  ne  fossero  stati  i pro- 

})rietari.  In  tal  modo  i gi*andi  di  Roma  eludevano 
a légge , che  loro  vietava  di  aver  per  conto  pro- 
prio dei  bastimenti  mercantili. 

• Ad  esempio  di  ciò  che  si  praticava  per  lo  com- 
mercio di  terra  , il-  quale  si  faceva  per  mezzo 
di  un  institore  ( institeur  ) o sia  commessionato, 
si  poneva  sul  bastimento  un  incaricato , a cui  era 
aflidata  la  cura  del  bastiiriento  é del  commercio 
di  oltremare , e questo  incaricato  si  chiamava  /?a-’ 
drone  del  bastimento:  Magis'trum  navis  acci- 
cipere  debefnus , cui  iotius  navis  cura  mandata 
est.  /y.  e ^ ò ff  de  exerc.  ad.  Du- 

rante il  corso  del  viaggio , egli  avea  ordinaria- 
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mente  lo  stesso  potere  dell’  esercente  y per  tutto 
ciò  che  concerneva  il  bastimento. 

Poco  rilevava  che  simile  funzione  fosse  daia 
ad  uno  schiavo  o ad  un  uomo  libero  , ad  un  mag- 
giore o ad  un  minore  : Gujus  autem  conditio- 
nis  sit , magister  ipse  , nihil  interest , utrum 
liber  ati  servus  y eie  y L.  t , § 4 , J[]F  de  ex- 
erc.  act. 

Alcune  volte  si  ponevano  più  padroni , p/zfres 
magistros  , sovra  un  medesimo  bastimento , so- 
pra lutto  (juando  si  trattava  di  una  navigazione 
importante,  alfinchè  s’invigilassero  a vicenda,  o 
che  ciascuno  adempiesse  all’  incarico  addossato- 
celi. L.  / , $ ^3  y ff  eod. 

11  pad  rone  di  bastimento  era  adunque  un  fat- 
tore di  una  classe  particolare  ; in  tutto  ciò  che 
avea  relazione  al  commercio  marittimo , egli  ope- 
rava e figurava  da  vero  padrone  ; con  lui  si 
dovea  principalmente  e direttamente  contrattare. 
Kra  convenevole  che  egli  fosse  personalmente 
tenuto  verso  il  terzo  che  avea  in  lui  fidato. 

Ma  per  dar  piu  peso  alla  sua  promessa , e per 
prcKicuracgli  una  maggior  fiSucia,  si  aggiunse  alla 
sua  personale  obbligazione  quella  dell’  esercente 
o proprietario.  Da  un’  altra  parte  , la  necessità 
della  navigazione  obbligando  i terzi  a contrattare 
con  i padroni  di  cui  ignorano  lo  stato  e la  con- 
ilizione , era  giusto  che  l’ esercente  fosse  tenuto  dei 
fatti  padrone  y suo  incaricato.  Da' ciò  la  azio- 
ne esercitoria  ; Omnia  facta  rnagistri  debet  prae- 
stare  qui  eum  praeposuit:  alioquin  contrahentes 
dcciperentur^  Z/.  / , ^ 3 yff  de  exercit.  act.  Un 
altro  motivo  del  l’ editto  del  pretore  fu  che  la  na- 
vigazione interessa  essenzialmjente  la  repubblica  : 
Quia  ad  summam  republicam  nayiurn  exercitio 
pertineL  Z/.  / , ^ , JJ'  eod.  , 
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Gottofredo , su  la  medesima  legge , presume 
che  questo  editto,  che  introdusse  la  azione  escr- 
citoria  , era  concepito  presso  a poco  in  questi 
termini  : Quod  curri  magistro  navin  gestum  esse 
dice  tur  j in  exercitorern  qui  euin  praeposuit , in 
solidurn  judiciurn  dabo. 

Lo  stesso  dovea  esser  qui  che  per  il  commer- 
cio di  terra.  11  proprietario  di  una  Lollega  era 
tenuto  delle  azioni  àcìV institore  che  vi  avea  posto. 

Militava  la  stessa  , anzi  maggior  ragione,  ri- 
spetto al  commercio  marittimo  ; giacché , qncgli, 
cne  contratta  con  l’ institore  , o i’  incaricato  per 
lo  commercio  di  terra,  può  prendere  sul  luogo 
le  necessarie  informazioni  ; ma  , riguardo  al  pa- 
drone di  bastimento,  il  tempo,  il  luogo,  le  cir- 
consianze  impreveduie  non  clanno  sovente  alcun 
mezzo  da  insiruirsi , e non  permettono  di  deli- 
berare : In  naeis  magistro  non  ita , nam  in- 
terdum  locus  , tempus  non  patitur  plenius  non 
deliber  andi  concilium.  L.  i ^ ff  de  exercit.  acU 

Però  la  legge  non  avendo  latto  altro  se  non 
se  aggiungere  alla  obbligazione  personale  del  pa- 
drone quella  dell’esercente,  la  azione  principale 
era  diretta  contra  il  padrone,  e la  azione  acces- 
soria contra  1’  esercente  : Non  trasfertur  actioy 
sed  adjicitur.  L.  5 ^ ff  de  exercit.  aclione. 

Si  avea  non  pertanto  la  scelta  di  rivolgersi  e 
conira  1’  esercente  e contra  il  padrone.  Ust  nohis 
electio  y utrum  exercitorern  y an  magistrum  con- 
venire velimus.  L.  ty  § eod.  Ma  la  azione 

principale  conira  il  jwidronc  non  era  in  alcun 
modo  alterala  , nè  tlalla  accessione  di  quella 
conira  1’  esercente,  nè  dalla  scelta  che  si  avea 
di  rivolgersi  contra  entrambi. 

Quésta  facolta  d’intentare  la  azione  e contra 
l’esercente  e conira  il  padrone  non  avea  però 
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luogo,  che  allorquando  il  padrone  era  una  per* 
sona  libera;  se  egli  era  schiavo,  la  aiione  poteva 
esser  rivolta  solo  contra  1’  eserccutc.  Lo  schia- 
vo non  ])otova  stare  in  giivlizio  ; Cum  servo 
nulla  actio  est.  L.  de  regulis  juris.  In 

questo  ultimo  caso  , del  pari  che  in  quello  in 
cui  si  chiamava  in  giudizio  il  solo  esercente,  la- 
sciando il  padrone  che  era  uomo  libero,  la  azio- 
ne , la  quale  era  di  sua  natura  accessoria  , di- 
veniva principale  o quasi-principaIe;Z>/c/i  doc'.ores. 

D’altronde,  l’esercente  era  tenuto  della  tota- 
lità del  debito , senza  essere  ammesso  ad  abban- 
donare il  peculio  del  suo  schiavo , o del  suo 
figlio  non  emancipalo  , che  avea  stabilito  padro- 
ne ; Si  voluntate  domini  vel  patris  exerceanty 
in  solidum  tenebunlur  ( pater  vel  dorninus  ). 
I).  a y $ ua  yjf  de  exercit.  acL 

Infine , quantunque  la  azione  esercitoria  de- 
rivasse dall’editto  del  pretore,  essa  era  però  per- 
jietua , a motivo  del  favore  del  commercio.  Lssa 
passava  agli  eredi  e contra  gli  eredi.  Ilue  ac- 
tloncs  perpetuo  y et  haeredibus  et  in  haeredes 
dabantur.  L.  4 y $ 4 ì jf  ^od. 

Oltre  al  padrone,  magister  navisysì  era  an- 
cora, presso  i Romani  , il  navicolare  , ( le  na- 
viculaire  ) che  era  incaricalo  di  dirigere  la  na- 
vigazione e di  condurre  il  bastimento  a salva- 
mento. Ciò  risulta  dalle  leggi  del  Codice,  al  ti- 
tolo 5 , de  naufragiis  , lib.  2 , c dalla  legge  i5, 
§ ff  locoti. 

Però , e|ueste  due  funzioni  erano  talvolta  riu- 
nite : il  navicolare  era  incaricalo  delle  funzioni  del 
padrone,  e vice  versa , siccome  è provato  dalla 
citata  legge  e dalla  legge  T,  $ 2 , ff.  nautae 
cauponeSy  stabulila , ut  recepta  resti tuanty  ti- 
tolo 9 , lib.  4 . ^ 
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Egli  è perciò  che  i dottori  paragonano  , ora  i 
nostri  capitani  ed  i padroni  ai  navicolari , ed  ora 
i padroni  di  bastimenti  ai  nostri  capitani.  ( Cal- 
vinus , -p.®  navicai arius  ; Budée  , ad  legem  / , 
jf  ' naiUae  , eie.  ) Questa  idea  , essendosi  accre- 
ditata , è invalsa  nell’  uso  , cd  è stata  adottata 
nella  nostra  legislazione  nautica  , e dalla  Ordi- 
nanza della  marina  del  i68i  , e dal  nuovo  Co- 
dice di  commercio. 

In  latto,  fra  noi , le  funzioni  di  padrone  sono 
quasi  sempre  afiidatc  al  capitano,  il  quale  è nel 
tempo  istesso  il  navicolare  del  basiimeuto.  Que- 
ste due  funzioni  di  padrone  o di  navicolare  non 
sono  diverse  che  quando  gli  armatori  mettono 
sul  bastimento  un  sopraccarico  ^ a\  quale  danno 
il  potere  di  esigere  il  nolo  , di  trattare  gli  affa- 
ri, e di  fare  tutte  le  oj)erazioni  e difese  conve- 
nevoli. 11  capitano  è allora  ( salvi  i diritti  dei 
terzi  ) semplice  navicolare  , ed  il  sopraccarico 
è padrone. 

1 nostri  capitani  riunendo  adunque  per  1’  or- 
dinario , nella  loro  persona,  le  due  qualilh  e di 
padrone  e di  navicolare , i nostri  capitani  es- 
sendo incaricati  , non  solo  di  dirigere  la  navi- 
gazione e di  condurre  il  bastimento,  ma  ahrest 
d’invigilare  alla  sua  conservazione , di  esigere  il 
nolo  , e di  fare  , in  una  parola  , tutte  le  ope- 
razioni utili  e necessarie  , giusto  era  pur  troppo 
di  applicare  ai  proprietari , che  li  pongono  su  i 
bastimenti  , e per  lo  conto  dei  quali  essi  navi- 
gano , i medesimi  principi  che  militavano  a fa- 
vore dei  terzi , conira  gli  esercenti  del  dritto  ro- 
mano. 

Però,  la  obbligazione  imposta  al  proprietario 
di  essere  mallevadore  delle  azioni  del  capitano, 
a cagione  della  navigazione , è men  rigorosa  ed  ò 
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meno  estesa  nella  nostra  legislazione  , che  nella 
legislazione  romana. 

Con  la  legge  i , J 5,  ff  c?e  exercitoria  actione^ 
il  proprietario  è tenuto  indisiiniamenic  della  mal- 
leveria ; Omnia  enim  fucta  magistri  debet 
praestare  , qui  eum  praeposuit  ^ etc.  Dovecliè  il 
Codice  di  commercio , come  ancora  la  Ordinanza 
della  marina  , del  1681  , non  rende  il  proprie- 
tario risponsabile  indistintamente  delle  azioni  del 
capitano , che  sino  alla  concorrenza  del  basti- 
mento e del  nolo. 

Per  dritto  romano  c per  dritto  comune  la  ri- 
spousabiliià  civile  è indefinita  ; non  vi  ha  alcun 
niczzo  di  sottrarsi  al  pagamento  della  totalità  del 
danno.  Al  contrario , nella  nostra  legislazione  nau- 
tica , il  mallevadore  , cioè  il  proprietario  divien 
libero  con  1’ abbandono  del  bastimento  e del  no- 
lo. Questa  mitigazione  è tanto  più  equa,  in  quanto 
il  proprietario  trovasi  talmente  lontano  dal  suo 
capitano,  che  gli  riesee  impossibile  d’ invigi- 
larlo , e spesso  ancora  di  aver  corrispondenza 
con  lui.  E ben  sulliciente  che  egli  sia  esposto  alla 
perdila  del  suo  bastimento  e del  nolo  , perchè 
il  suo  interesse  , independenteraenie  anche  dalle 
merci  del  suo  caricamento  , lo  induca  a far  la 
scelta  di  un  capitano,  su  cui  possa  naturalmente 
contare,. 

Ma  che  cosa  intende  la  legge  con  le  parole 
le  azioni  del  capitano  ? Questa  quisiione  , agitata 
sotto  la  Ordinanza  del  iti8l,  non  lo  è meno  sotto 
l’ imperio  del  nuovo  Codice  di  commercio.  Le  an- 
tiche controversie  ne  hanno  suscitato  delle  nuo- 
ve, che  sono  state  aumentate  dallo  spirito  di 
sofjsmo  e dalla  mancanza  di  penetrazione  .... 

Che  che  ne  sia,  la  legge  limita  essa  la  voce  azione 
ai  soli  delitlif  quasi-delittl^  alla  negligenza , alla 
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irtvperizia , alla  imprudenza eie , che  produ- 
cono dei  danni,  i quali  danno  principiò  alla  azione 
civile  ? è egli  vero  che  tale  vocabolo  non  ha  rap- 
porto agi’  impegni^  alle  obbligazioni  ed  im- 
prestiti contratti  dal  capitano  nella  sfera  delle 
sue  funzioni , siccome  ha  deciso  la  Corte  reale 
di  Rouen  , con  sua  decisione  del  aS  marzo  iKiS, 
di  modo  che  1’  abbandono  del  bastimento  e del 
nolo  non  libera  i proprietari  che  nel  primo  caso  , 
ma  non  gli  scioglie  dalla  loro  rispònsabilità  per 
gt  impegni  , le  obbligazioni  , gF  imprestiti  del 
loro  capitatiti?  ’ 

Simile» interpretazione  ne  sembra  oltremodo  ai*- 
hitraVi'a'e  più  che  azza rd»atà  ; essa  è contraria  alla 
opinione  generale , poggiata  su  la  definizione  delle 
leggi  romane.  - . 

In  primo  luogo, 'si  resta ' terameate  sorpreso, 
leggendo  l’art.  2/6=2o3,  che  un  lesto  così  chiaro 
e' così  preciso  possa  essere  l’oggetto  di  una  se- 
ria discussione , e che  distinti  giureconsulti  lo 
abbiano  interpretato  in  un  senso  diverso.  Bastereb- 
be , per  rifiutare  questo  sistema  , richiamare  la 
massima  ubi  lex  non  dlstinguit , nec  non  di- 
stinguere debemus. 

In  secondo  luogo  fa  d’  uopo  ricordarsi  che 
1’  art.  — 2o3  non  è di  dritto  nuovo.  Esso  è, 
come  abbiamo  già  fatto  osservare , la  ripetizione 
quasi  testuale  dell’art.  2 del  tit.  8j  lib.  a,  della 
Ordinanza  deb  i68i.  11  nuovo  Codice  altro  non 
ha  fatto  se  non 'se  renderlo  più  «^fretto  nella 
compilazione,  civilmente^  perchè -«e;  il  capitano, 
con  un  delitto,  avesse  meritato  uiia.-peiia  alBst- 
tiva  j la  rispònsabilità  déll’armatorè  non  si  esten- 
derebbe che  a delle  risparazioni  civili. 

' - L’airf. ha  .aggiunto  ancora;  Per  ciò  che  riguarda 
il  BasUrnehio  e la  spedizione ^ il  -che  è una  ii- 
miiazione  esalta. 
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Di  un’altra  parte,  il  vocabolo  azioni  è,  se- 
condo il  dritto  romano , un  termine  <»enerico  che 
comprende  quanto  è mai  possibile  di  fare  : ^ er- 
bum  FACERE  omnem  omnino  faciencli  causam 
compiectitur,  (fandi , solvendi,  numerandi  yjudi- 
candi,  ambulandi.—{  L.  m8 , ff  de  verborurn 
significatione. 

Fin  da  questo  momento  si  vede  adunque  che 
la  parola  azioni  ^ usata  dalla  legge,  non  si  li- 
mila ad  esprimere  solamente  una  azione,  un  fi- 
sicó  movimento  j che  essa  abbraccia  anche  gli 
atti  della  volontà  , e che  , in  questo  senso  , si 
può  fare  un  contratto  , un  impresto , come  an- 
che può  farsi  una  cattiva  azione  , un  delitto  o 
quasi-delitto. 

JNella  legge  i.‘  ff  de  exercitoria  actione^ìa.  quale 
parla  delle  obbligazioni  contratte  dal  capitano  , 
la  parola  azioni^  facta,  è impiegata  nello  stesso 
senso  ; Omnia  enim  facta  magistri  praestare 
debet  qui  eum  praeposuit.  Per  convincersene , 
basta  proseguire  il  testo  : AUoquin  cantra- 
hentes  deciperentur.  Altrimenti,  coloro  che  hanno 
contrat'ato  sarebbero  ingannati.  Così,  nella  giu- 
risprudenza romana  , la  voce  azioni  è una  es- 
pressione generica  che  comprende  tutte  le  azioni 
del  mandatario  ; essa  abbraccia  le  obbligazioni 
del  pari  che  le  colpe  del  capitano , poiché  parla 
di  coloro  che  hanno  contrattato  , contrahentes 
deciperentur. 

Se  la  disposizione  della  legge  è generale,  la  ec- 
cezione è altrettanto  generale  quanto  la  disposi- 
zione : donde  siegue  che , spiegando  1’  art.  2/^== 
2o5  come  va  spiegato  , nel  senso  stesso  della 
voce  azione  o obbligazioni  , diremo  : « Qualun- 
» qiie  proprietario  di  bastimento  è civilmente  tc- 
» nulo  delle  colpe  e delle  obbligazioni  del  ca- 


( aa8  ) 

» pliano,  per  dò  clic  ha  rapporto  al  Lastimeuio 
» ed  alla  spedizione  , i>  poiché  noi  aLhiani  ve- 
duto che  la  voce  azioni  , facia  , ha  tale  signi^ 
ilcato  nella  logge. 

cc  Ma  la  risponsahililà  del  capitano  cessa  con 
y>  1’  abbandono  del  bastimento  e del  nolo  ».  Kssa 
cessa  sì  per  le  obbligazioni  che  per  le  colpe ^ poi- 
ché il  5 2 dell’ art.  2/6=2o3  ha  per  iscopo  di 
render  nullo  1’  ell’etto  del  ^ i. 

D’altronde,  è impossibile  di  dare  un  altro  si- 
sgnificato  alla  voce  azioni  dell’ art.  2/iT=  2o3  , 
senza  cadere  in  assurdo. 

In  fatti , se  si  restringe  la  voce  azioni  al  senso 
colpe j senza  estenderla  alle  obbligazioni  , che  cosà 
mai  signilicberà  il  primo  paragrafo  dell’ articolo  7 
che  il  proprietario  del  bastimento  sarà  solo  tenuto 
àeWe.  colpe  dei  suo  capitano,  cd  in  vcrun  modo 
delle  sue  obbligazioni.  Il  proprietario  sarebbe 
adunque  più  formalmente  sciolto  dalle  obbliga- 
zioni , dagl’  imprestili , dagl’  impegni  del  suo  ca- 

Silano;  egli  non  avrebbe  bisogno  di  fare  1’  abJtan- 
ono  del  bastimento  e del  nolo.  È questo  ùu  con- 
tro-senso che  nè  la  Ordinanza  del  i68i,  nè  il 
nuovo  Codice,  hanno  potuto  commettere. 

Ora,  che  pensare  delle  distinzioni  di  Valin  , 

su  r art.  2,  titolo  dei  proprietari  ? Ma,  non 

ostante  la  sua  arbitraria  interpretrazione  della  voce 
azioni , questo  comentaiore  è egli  stesso  costretto 
di  convenire  che  tale  art.  2 della  Ordinanza  del 
lG8l , ripetuto  dall’  art  su6=  2o3  del  Codice  di 
commercio,  comprende  le  obbligazioni  dei  pari 
che  le  colpe  del  capitano  : tc  Del  resto,  dice  egli,  le 
» azioni  del  padrone  contengono  anche  le  sue  col- 
» pe , cioè , quelle  di  cui  dee  naturalmente  esser 
» tenuto  , come  ancora  le  sue  obbligazioni  e le 
» sue  prevaricazioni  j ma  da . (jucste  obbligazioni 
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» fa  di  mestieri  togliere  quelle , ebe  egli  non  può 
» contrarre  senza  l’assenso  del  proprietario  ». 

Quindi  , giusta  il  ragionamento  dello  stesso 
Valili , la  voce  azioni  si  applica  e alle  colpe  e 
alle  obbligazioni  che  il  capitano  è autorizzato  a 
contrarre  per  il  suo  armatore.  Mi  non  si  applica 
punto  alle  obbligazioni  che,  per  clfetto  della  leg- 
ge , il  capitano  non  è autorizzato  a contrarre. 

Che  mai  siegue  da  ciò?  Che  il  proprietario 
può  liberarsi  dalle  prime  con  l’abbandono  del  ba- 
stimento e del  nolo; 

Che,  in  quanto  alle  seconde , egli  non  è nep- 
pure nel  caso  di  ricorrerò  a simile  abbandono  , 
imperciocché  il  proprietario  non  è neanche  ob- 
bligato. 

La  falsa  interpretazione  che  , su  le  prime  , vieii 
data  da  Valin  , è combattuta  dalle  sue  ulteriori 
o.sservazioni;  e , suo  malgrado,  questo  comeniatorc 
ritorna,  per  la  forza  dei  princìpi,  alla  vera  dot- 
trina prescritta  dalle  leggi  , ed  insegnata  dalla 
maggior  parte  dei  giureconsulti. 

l*oihier  si  esprime  nel  seguente  modo , nel  suo 
Trattato  delle  obbligazioni,  ,n.*  45l. 

« La  Ordinanza  della  marina  , tit.  8 , art.  2, 
» accorda  un  particolar  beneficio  agli  armatoti  ; 
» e cjucsto  consiste  nel  potersi  sciogliere  dalle 
» obbligazioni  del  capitano  , che  essi  hanno  in- 
» caricato  della  condotta  del  loro  bastimento  , 
» con  abbandonare  ai  creditori  il  bastimento  ed 
» il  nolo  ». 

Nel  suo  Trattato  dei  contratti  di  noleggio’,  egli 
si  esprime  in  termini  più  precisi  : 

« Evvi  una  cosa  particolare  ai  proprietari  di 
» un  bastimento,  dice  egli.  Tutti  gli  altri  com- 
» mettenti  sono  tenuti  indefinitamente  di  tutte 
* le  obhligaztoni  che  il  loro  cummessionato  ha 
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» contratte  per  gli  affari  di  cui  è stato  incarl-  * 

» calo  ; dovechè  i proprietari  di  bastimento  non 
y>  sono  tenuti  delle  obbligazioni  del  padrone  , 
y>  che  sino  alla  concorrenza  dell’  interesse  che  ' 

» hanno  al  bastimento  , etc  ». 

Laonde , di  accordo  col  testo  della  legge,  con  - 
ia sua  vera  interpretazione , con  la  ragione  e 
con  r interasse  del  commercio,  questo  dotto  giure- 
consulto  pensa  che  rarinaiore  nou  può  essere  le- 
gato , senza  eccezione  , dalle  azioni  del  capita- 
no , e che  egli  non  è tenuto  di  adempiere  alle 
obbligazioni  di  lui  , che  sino  a concorrenza  del 
valore  del  bastimento  e del  nolo. 

Emèrigon  , cJie  ha  scritto  dopo  Valin  , sostiene 
la  stessa  opinione  di  Potbier,  con  una  più  pro- 
fonda discussione  , e tanto  più  rimarchevole  in 
quanto  egli  si  studia  a confutare  il  sentimento  con- 
trario. 

tt  La  obbligazione , dice  egli , che  hanno  i 
))  proprietari  di  rispondere  delle  azioni  del  loro 
))  capitano,  è più  reale  che  personale  ....  Du- 
» rame  il  corso  del  viaggio,  il  capitano  potrà 
» prender  ^danaro  sul  corpo  del  bastimento  , 

» mettere  in  pegno  degli  apparecchi  o pur  ven- 
» dere  delle  mercanzie  del  suo  caricamento.  Ecoo 
» tutto.  11  suo  potere  legale  non  va  oltre  i li- 
» miti  del  bastimeuio,  di  cui  è padrone,  cioè  am^^ 

))  minisiralore  ; egli  non  può  obbligare  la  for-  | 

))  luna  di  terra  dei  suoi  armatori  che  in  quanto  j 

» questi  vi  hanno  acconsentito  Ma  un  modo  spe-  I 

» ciale  ....  ! 

» La  azione  non  compete  conira  i proprietari, , 

» che  sino  alla  concorrenza  deli’  interesse  che 
» hanno  sul  corpo  del  bastimento;  in  guisa  che, 

» se  il  bastimento  si  perdo  , o pur  eglino  ab- 
))  bandonano  il  loro  interesse , essi  non  sono  più 
» a cosa  alcuna  tenuti  ». 
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Tale  è il  senso  , egli  soggiunge,  in  cui  Io  hanno 
inteso  le  leggi  marittime  del  medio  evo;  e cita 
il  Consolalo  del  mare  , cap.  33  e 256  ; Cleirac, 
titolo  dei  fiumi  , art.  i5  ; Kuricke  , statuto  di 
Amburgo , Grozio , ed  un  infinito  numero  di  au- 
tori che  attestano  la  stessa  giurisprudenza  nel  Nor- 
do.  — ( Vedete  Emèrigon^  Coni,  a cambio  ma- 
rittimo , cap.  4 , sez.  //  ). 

In  fatti,  il  Consolalo  del  mare,  cap.  55,  dopo 
^ver  dello  (die  1’  interesse,  che  gli  armatori  hanno  ' 
sul  corpo  del  bastimento  , è obldigalo  al  paga  ■ 
mento  dei  debiti  contratti  dal  capitano,  nel  corso 
del  viaggio , aggiunge  che  nè  la  persona  nè  gli 
altri  beni  dei  quiralari  (comproprietari),  sono  ob- 
bligali, eccello  che  non  gli  avessero  dato,  a tal 
riguardo  , un  sulTiciente  potere. 

Al  capitolo  256  si  dice  che,  se  il  bastimento  si 
perde,  è a bastanza  che  questa  perdita  vada  a conto 
dei  quiratari. 

Tale  è anche  il  sentimento  di  Grozio , lib.  2 , 
cap.  Il,  ^ i3  ; di  Siimmano  , pari.  4,  cap.  i5y 
n.*^  di  Kuricke,  quist.  2i  ; di  Loccenio  e 

Vinnio. 

Una  dottrina  stabilita  da  si  lungo  tempo,  af- 
fermata da  un  così  gran  numero  di  giureconsulti, 
o seguita  in  tutta  la  Europa  marittima , può  essa 
mai  oggidì  essere-  da  senno  impugnata  ? Se  uno 

Solesse ■ ingannare  sul  vero  senso  della  legge  , 
asierebbe  che  leggesse  le  disposizioni  delE  ar- 
ticolo 2^4=222,  e che  si  ricordasse  quello  clic 
ebbe  luogo  nella  commissione  , al  tempo  della 
compilazione  di  questo  articolo. 

L’ art.  2^4  = 222  dice  a che  il  capitano,  du- 
J)  rame  il  corso  del  viaggio,,  se  vi  sia  necessita  di 
» racconciamento , ctd  , potrà  prendere  danaro  ad 
» imprestilo  sul  corpo  e su  la  chiglia  del  va- 
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» scello  , etc  ».  La  legge,  autorizzando  a pren- 
der danaro  ad  imprestilo  sul  corpo  c su  la  chi- 
glia del  vascello  , non  obbliga  adunque  che  il 
corpo  e la  chiglia  del  vascello  al  rimborso  del- 
r imprestilo.  Con  ciò  , essa  dichiara  implicila- 
nienie  , che  si  presta  alla  cosa,  e non  alla  per- 
sona del  proprietario , e che  solo  il  corpo  del  ha- _ 


stimento  vi  è compromesso , ed  in  niun  modo  la> 


fortuna  di  terra  dell’  armatore. 

Alla  epoca  della  compilazione  di  questo  artico- 
lo , la  commessionc  aveva  anche  aggiunto  : I pro- 
prietari sono  debitori  delle  somme  prese  ad  ini- 
prestito.  -j 

Il  tribunale  ed  il  consiglio  di  commercio  di 
Marsiglia  osservarono  che  a le  somme  imprestai^ 

» durante  il  corso  del  viaggio  altra  guartniia  non 
» debbono  avere  se  non  se  il  valore  del  basii- 
» mento , delle  merci , di  pertinenza  dei  proprie- 
))  tari , e del  nolo  acquistato  ; e che  , essendo 
» ciò  quanto  il  mutuante  poteva  reclamare  , fa- 
» cea  mestieri  evitare  che  egli  non  si  credesse 
» nel  diritto  di  portare  le  sue  esecuzioni  su  gli 
» altri  beni  dei  proprietari 

Conscguentemente  fa  commessione  medesima  sop- 
presse la  disposizione,  cioè  queste  parole  che  avea 
aggiunte  : i proprietari  sono  debitori  delie  somme 
prese  ad  imprestilo.  — ( f^edete  Progetto,  del  Co- 
dice  di  commercio.^  lib.  2,  tit.  4^  art.  i8o  j ^S/g.* 
Locrè  j su  r art.  ^34  = 222  ). 

La  commessione  ha  adunque  interamente  adot- 
tilo la  dollriua  che  noi  professiamo , secondo  il 
parere  di  Emèrigon,  e dei  dotti  giureconsulti  che 
egli  cita  , ed  ha  rifiutalo  quella  di  Valin  , ebe 
noi  impugniamo.  La  intenzione  jdel  nuovo  legi- 
slatore è adunque  che  1’  aimuiore  possa,  con  al>-,^ 
bandon.'irc  il  bastimento  ed  il  nolo,  liberarsi' 
anche  degl’  imprestili  falli  dii  capitano. 


II 


.* 
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In  tal  modo  trovasi  giustificaio  quello  che  ab- 
biamo detto  , che  per  le  azioni  del  capitano  si 
debbe  anche  miendcrt'  le  obbligazioni  da  lui  con- 
tratte, e che,  dandogli  il  permesso  di  prendere 
ad  imprestilo,  la  legge  altro  potere  non  gli  dà 
se  non  se  quello  di  obbligare  il  bastimento  ed 
il  nolo  , senza  che  gli  sia  possibile  di  compro- 
mettere la  fortuna  di  terra  dei  suoi  armatori  (i) 
I pai  tigiani  del  sistema  contrario  argomentano 
con  forza  dall’  ultimo  paragrafo  dell’ ài  t.  so8  = 
288  , il  quale  dice  ; a se  il  bastimento  si  per- 
» de,  il  capitano  terrà  conto  delle  mercanzie, 
» secondo  il  piezzo  al  quale  egli  le  avrà  ven- 
» dute , ritenendo  egualmente  il  nolo  portalo  su 
» le  polizze  di  carico  » ; donde  siegue,  dicono  es- 
si, che  il  j roprietario , in  questo  caso,  non  si  li- 
bera con  1 abbandono  del  bastimento  e del  nolo 
La  conseguenza  non  è esatta  e si  erra  a no^ 
stro  avviso  , nella  vera  applicazione- di  questo  pa- 
ragrafo j ma  e necessario  rischiarare  questa  pro- 
posizione. ^ ^ 

Sotto  1’  imperio  della  Ordinanza  .del  1681,  due 


(1)  È anche  in  questo  senso  che  i signori  avvocati  dì 
Rctincs  e Nantes  hanno  inierpeirato  le  deposizioni  del- 
’art  nelPaffare  del  Sig.  DesfauJx  , arma- 

^■‘Sl'iuento  Le  Francis  , coutra  i signori  Le- 
sourd  e •Cleiiiensoa  , caricanti.  ** 

Questi  pnucipi  stessi  sono  stati  consagrati  dalla  de- 
cisione resa  , il  16  gennaio  1821  , dalla  Corte  reale  di 
Rennes  , in  tale  importante  affare. 

« Pretendere,  dice  quella  decisione,  che  la  parola 
» azroni  non  comprenda  gl'  impegni  e le  obbligazioni 
del  capuano  . sarebbe  lo  stesso  die  distruggere  ad  un 
tempo  medesimo  la  generalità  di  questa  espresuore 

Tl  1 " la  volonià  del  Viatori,  ed  ani 

« nullarc  la  doi.r.i.a  di  quasi  lutti  gli  autori  , etc 

l(; 
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opinioni  diverse  sorsero  su  la  esecuzione  deH’ar- 
licolo  i4,  del  nolo, di  questa  Ordinanza,  il  quale 
dice  soliamo,  cc  11  nolo  sar'a  parimenti  dovuto  per 
» le  mercanzie'che  il  padrone  sarà  stato  costretto 
» di  vendere  per  ])rovvisioni , racconciarneplo  ed 
» altre  neccssiih  pressanti , lenendosi  da  lui  conto 
y)  del  loro  valore  , al  prezzo  che  il  rimanente 
))  sarà  venduto  nel  luogo  del  discaricaniento  ». 

Si  vede  bene  che  questo  articolo  non  avea  punto 
preveduto  il  caso  della  perdita  del  bastimento; 
la  quale  cosa  facea  dire  a Valini  Tutto  ciò  sup- 
pone che  il  bastimento  arrivi  in  salvamento.  Qi^d, 
se  accade  in  seguito  che  esso  si  perda?  ....  Va- 
lin  per  efFeiio  del  suo  sistema  d’  interpretazione 
della  parola  della  legge,  azioni  del  padrone , 
cd  appoggiandosi  all’  art.  68  della  Ordinanza  di 
Visbuy  , il  quale  vuole  che,  in  questa  ipotesi  , // 
padrone  sia  nulladimeno  tenuto  di  pagare  al 
mercatante  le  anzideite  mercanzie  , sostiene  che 
i proprietari  del  bastimento  debbono  pagare  u 
valore  deile  merci  vendute  durante  il  corso  del 
viaggio  per  le  necessita  della  navigazione,  inde- 
peiidentemenle  dal  destino  posteriore  del  basii- 
menlo,  nel  modo  istesso  che  se , in  vece  di  ren- 
dere queste  merci , il  padrone,  avesse  preso  ad 
imprestilo  da  un  altro  una  simil  somma  per 
la  quale  avrebbe  tratto  sovra  lui  una  lettera  di 
cambio  , etc.  Essi  non  possono  , dice  egli  , per 
liberarsene,  opporre  1’  art.  2,  titolo  proprietari,  la 
cui  disposizione  non  si  applica  che  alle  obbligazioni 
del  padrone,  per  le  quali  esso  non  avrebbe  azione 
conira  i proprietari  elei  bastimento , onde  esserne 

da  loro  indennizzato  , etc.  ^ 

Potbier  , contratto  di  noleggio  , n.  54  e 72  , si 
* dichiara  del  parere  di  Valin,  osservando  lutlavolla 
che  delle  persone  versate  nella  giurisprudenza 
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niaritiima,  da  lui  consultate  sul  suo  trattato 
hanno  deciso  che  t proprietari  delle  mercanzie 
vendute  per  i bisogni  del  bastimento  nulla  po- 
tevano esigere,  allorché  da  poi  il  bastimento  si 
ora  perduto. 

Dal  canto  suo,  Emcrigon  , contrattò  a cambio 
mariiiuno,  cap.  4,  sez.  9,  impugnando  questa  dot- 
trina, dice:  « egli  è evidente  che,  se  il  basti- 
» mento  si  perde,  il  capitano  nè  gli  armatori  sono 
» soggetti  a tal  riguardo , a veruna  obbligazione 
» personale.  E qui  una  specie  d imprestilo  for- 
» zoso  a gran  rischio. 

» Le  merci  così  vendute  sono  presunte  non 
» aver  giammai  cessato  di  essere  a bordo  du- 
» rante  il  viaggio.  i:cco  perchè  il  nolo  ne  è 
» dovuto;  ecco  perchè  il  prezzo  ne  ò pagalo  alla 
» ragione  alla  quale  sarà  vendalo  il  rimanente 
» nel  luogo  del  discaricarne  filo Tali  merci 

)>  sono  soggette  alla  contribuzione  delle  eresse 
» avarie,  eie  ».  brosce 

^cl^suo  Contralto  di  assicurazioni,  cap,  12 
sez.  45,  5,  questo  celebre  giureconsulto  os- 

serva ; « Gii  elicili  gettati  , venduti  o dati  per 
(.(.  la  comune  salvezza,  sono  presunti  essere  ancora 
» esistenti  sul  bastimento.  Ecco  perchè  essi  sono 
» suggelli  alla  contribuzione  ed  al  pagamento  del 
» ; ecco  ancora  perche  sono  valutati  al  prezzo 

» del  luogo  del  discaricamenio  ». 

In  latti , se  non  si  presumessero  tali  effetti  sem- 
pre esistenti  sul  bastimento,  la  valutazione  do- 
vrebbe esserne  fatta  , non  secondo  il  prezzo  del 
luogo  del  discancamenio,  ma  bensì  secondo  quello 
del  luogo  della  partenza  ; vi  sarebbe  contraddi- 
zione per  parte  del  legislatore,  e se  le  merci  sono- 
sempre  nnutate  esistenti  sul  bastimento,  esse  deb- 
bono , nel  caso  che  questo  si  perda  , subire  la 
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isiossa  sorte  delle  altre  merci  perdute  , per  le 
quali  i caricanti  non  hanno  alcuna  azione  verso 
i proprietari  del  bastimento  , ma  soltanto  verso 
gli  assicuratori. 

Il  parere  di  Tìlmérigon  è fondato  sul  Consolato 
del  mare,  e su  i Regolamenti  di  Anversa,  li  Con- 
solato del  mare,  cap.  io5  , decide  che  se,  nel  corso 
del  viaggio , il  capitano  non  trova  danaro  ad 
imprestito  per  sovvenire  ai  bisogni  del  bastimento, 
potrà  vendere’ delle ^ mercanzie  sino  alla  concor- 
renza della  .somma  necessaria  , e non'  riserba  su 
le  mercanzie  vendute  che  un  semplice  privile- 
gio ed  una  preferenza  sul  bastimento. 

•'Il  Regolamento  di  Anversa,  art.  19,  dice  che 
« il  padrone  di  bastimento  non  potrà  venderò  nè 
n dare  in  pegno  alcuna  mercanzia  , sempre  che 
' » troverà  danaro  a cambio  o a gran  rischio;  po- 
j)  irà,  in  ogni  estraneo  caso,  vendere  delle  mercan- 
» zie  caricate  ; le  quali  mercanzie  saranno  pa- 
y>  gate  al  mercatante  al  prezzo  che  si  venderanno 
» le  altre  » ; di  modo  che  , se  le  altre  mercan- 
zie si  perdono  per  naufragio , uguale  è la  sorte 
di  ciascuno. 

Così  , secondo  Emérigon  , il  proprietario  era 
liberato  di  dritto  dal  pagamento  della  mercanzia 
venduta  per  effetto  della  sola  perdita  del  basti- 
mento; in  vece  che,  secondo  Valin , la  perdita 
del  bastimento  non  era  una  circonstanza  sufiì- 
«enle  per  liberare  il  proprietario.  Nel  primo  si- 
stema , il  prestito  fatto  con  la  vendita  della  mer- 
canzia, nel  corso  del  viaggio,  è della  stessa  na- 
tura che  il  prestilo  fatto  a • gran  rischio , ed  al 
par  di  esso,  avendo  privilegio  sul  bastimento, 
al  par  di  esso  col  bastimento  si  estingue.  Nel 
secondo  sistema,  è una  obbligazione  ordinaria  ri- 
sultante da  una  azione  del  capitano,  il  proprie- 
tà rio  del  quale  è risponsabile. 
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Questa  quisiìone  , veratneuie  importante  , po - 
leva  senza  dubbio  essere  considerata  in  vari  ap- 
petti sotto  1’  imperio  della  Ordinanza  del 
la  quale  non  si  era  a bastanza  sple;^ata..a^!^^e' 
oggetto;  ma  infine  la  giurisprudenza  dei  già  meà-^ 
tovati  ammiragliati  parve  stabilirsi  in  prefetqpza^ 
della  opinione  di  Emérigon , le  cui  ragioni  sem^ 
Lrano  più  potenti  di  quelle  addotte  da  Valin. 

Al  tempo  della  compilazione  del  Codice  fli 
commercio,  fu  mestieri  risolversi  sovra  un  punto 
di  dritto  che  avea  diviso  due  giureconsulti  egual- 
mente celebri , e la  commissione  , composta  di 
persone  versate  nelle  materie  commerciali  ma- 
rittime , adottò  1’  avviso  di  Emérigon , .come  più 
conforme  alla  giustizia  ed  alla  equità.  — ( f^e- 
dete  ^inalisi  delle  osservazioni  dei  tribunali  , 

P'  77  1 7^  ì 79  y , 

Pur  nondimeno , la  sezione  dell’  interno  ed  il 

Consiglio  di  sialo  non  concorsero  nella  opinione 
della  commissione  ; parve  loro  equo  di  pensare 
che  le  merci  vendute  per  provvederle  ai  bisogni 
del  bastimento , consiituivano  un  titolo  di  cre- 
dito in  favore  del  loro,  proprietario,  siccome  era 
la  opinione  di  Valin,  e che,  da  quel  mo'meti-^ 
to,  esse  più  non  erano  in  rischio.  In  conseguenza,. 
P art.  = a88  fu  compilato  e adottato  , talc-^ 
quale,  ora  si  ritrova.  p }--  h ! ib 

Ma  che,  risulta  da  ciò?  Che  la  pèrdita  sòta,,^ 
del  bastimento  non  libera  più  il  proprietario  della'’ 
obbligazione  di  pagare  la  merce  venduta  nel  corso  j 
del  viaggio  per  i bisogni  del  bastimento  , sic-.^ 
come  voleva  Emérigon,  c siccome  lo  avea  consa- 
grato la  giurisprudenza  nautica.  Ecco  tutto.  L’  ar-^ 
ticolo  2^8  — 288  non  dice  che  1’  armatore  non 

JK)trà  liberarsi  con  gli  altri  mezzi  che  gli  offrono 
0 disposizioni  dell’ art.  2/6^=  2o3;  w conirar- 
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rio  , subiiocliè  , col  nuovo  Codice  , non  si  con- 
sidera la  azione  delle  mercanzie  vendute  come 
una  specie  di  prestilo  a gran  rischio  , il  ^uale 
si. estingue  con  Ja  perdila  del  hasiimenio  , que- 
sta azione  rimane  nella  categoria  delle  altre  azioni 
in  generale,  risulianii  dalla  amministrazione  del 
capitano , c che  trovansi  sotto  Je  disposizioni  deh 
1’  art.  2/6  — 2o5. 

Prima  del  nuovo  Codice  , 1’  armatore  del  ba- 
stimento , il  cui  capitano  avea  venduto  delle  mer- 
canzie , poteva  dire  ai  proprietari  di  cjucste  mer- 
canzie: lo  nulla  vi  debbo  ; il  mio  bastimento  si 
è perduto,  e,  con  tal  perdita,  sono  sciolto  da 
qualunc^uc  obbligazione  verso  voi.  Oggidì , egli 
non  può  più  servirsi  di  simile  eccezione,  poiché 
non  potrebbe  trovare , nella  sola  perdita  del  suo 
bastimento  , il  mezzo  di  liberazione  per  lui  : ma 
può  sempre  dire  ai  proprietari  delle  merci  ven- 
dute: lo  intendo  avvalermi  del  beneficio  della 
legge  per  isciogliermi  verso  voi  , e vi  abban- 
dono il  bastimento  ed  il  nolo  che  gli  si  deve. 

Vendere  delle  mercanzie  , nel  corso  del  viag- 
gio , per  i bisogni  del  bastimento , è incontrasta- 
bilmente una  azione  da  parte  del  capitano,  come 
prendere  ad  iroprcstito  a cambio  marittimo,  pren- 
dere delle  lettere  di  cambio,  etere  dessa  un  atto 
della  volontà  di  questo  ultimo , del  pari  che  tutti 
gli  altri  atti,  che  constituiscono  le  azioni  del  ca- 
pitano , delle  c|uali  i proprietari  sono  tenuti  , e 
delle  quali  possono  liberarsi  con  1’  abbandono 
del  bastimento  e del  nolo. 

Il  nuovo  Codice  di  commercio  più  non  consi- 
derando la  vendita  delle  mercanzie , nel  corso 
del  viaggio  , come  una  specie  di  prestito  a gran 
rischio  fatto  al  bastimento , vi  sarebbe  stata  una 
specie  d’  ingiustizia , se  1’  armatore  avesse  potuto 
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liberarsi  con  la  s&Ia  perdita  di  questo  basii  men- 
to , nello  stesso  modo  che  per  un  imprestito  a 
cambio  marittimo  , il  quale  si  estingue  coi  ba> 
siimento. 

Per  esempio , se  il  bastimento  , prima  di  per- 
dersi , ha  guadagnato  4o,00o  franchi  di  nolo , ed 
il  capitano  ha  venduto  delle  merr  i perdo  solo  va- 
lore di  10,000  franchi^ non  sarebbe  equo  allora 
che  l’ armatore  ritenesse  lo  ammontare  del  nolo 
senza  pagare  la  valuta  delle  mercanzie  , la  cui 
vendila  non  è più  una  specie  ddmprestiio  a cam- 
bio marittimo  fatto  ai  bastimento,  ma  un  prestito 
ordinario.  Debbe  e.di  adunque,  se  vuole  liberarsi, 
abbandonare  ed  il  nolo  ed  il  bastimento.  Ora  , 
non  è la  perdita  , è l’abbandono  del  bastimento 
c del  nolo , che  libera  i proprietari. 

Del  resto , il  nuovo  Codii  e non  dice  punto 
che,  per  effciio  dell’ art.  ajj8  — 2ÌjS,  riguardante 
un  caso  particolare  , vi  sia  derogazione  all’ar- 
ticolo a 6=  2o5,  che  risguarda  il  caso  generale, 
e che  lascia  sempre  ai  proprietari  la  facoltà  di 
abbandonare  e bastimento  e nolo,  per  iscioglicrsi 
delle  obbligazioni  contralte  dal  loro  capitano. 

Tosto  che  la  vendila  delle  mercanzie  , nel  corso 
del  viaggio,  è necessariamente  nel  numero  delle 
azioni  del  capitano,  nel  senso  delle  leggi  romane  . 
c secondo  la  interpretazione  dei  giureconsulti  , 
tosto  che  è stato  rimosso  qualunque  dubbio  re- 
lativamente a quello  che  dee  intendersi  per  la 
voce  azioni  del  capitano , la  quale  comprendo 
i prestiti,  le  vendite,  del  pari  che  i deluti  ed 
i quasi-delkli , il  legislatore  non  ha  potuto , con 
1’  articolo  agS  = a88,  derogare  a ciò  thè  avea  co- 
tanto chiaramente  fissato  nell’  art.  ai6  — 2o5.< 
Una  disposizione  derogatoria  ^ad  un  testo  for- 
male non  si  stabilisce  sovra  opinioni  di  autori  , 
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coniballuie  da  essi  slessi  e da  altri,  nò  sovra  iuduzioni 
più  o meno  lontane  , tratte  da  testi  alieni  dalla 
quisiione..  Tali  opinioni  cadono -da  sè,  ogni  qual 
volta  esse  non  poggiano  che  sovra  un  testo  che 
si  concilia  agevolmente  con  la  disposizione  gene- 
rale deir  art.  a/6'=52o3.  Infine,  ove  la  legge  è 
generale  , chiara  e precisa , non  vi  ha  più  dub- 
bio , e non  si  può  più  bilanciare  a farne  la  ap- 
, plicazione. 

Or  dunque  , diciamo  adesso  die  il  capitano  , 
sia  per  imprestito  , sia  per  vendita  di  mercanzie, 
sia  per  delittoi  o quasi-dcliito,  altro  potere  non 
ha  se  non  di  obbligare  il  bastimento  ed  il  no- 
lo , senza  che  sia  a lui  possibile  di  compromet- 
tere la  fortuna  di  terra  dei  suoi  armatori.  Que* 
sii  si  sciolgono  da  qualunque  obbligazione  con- 
tratta dal  padrone,  nel  corso  del  viaggio,  con 
r abbandono  del  bastimento  e del  nolo. 

I proprietari  non  affidano  al  loro  capitano  che 
il  valore  del  proprio  bastimento.  Autorizzare  il  - 
capitano  ad  indebitarli  al  di  Ik  del  valore  della 
cosa  a lui  affidata , sarebbe  lo  stesso  che  met- 
tere la  fortuna  degli  armatori  in  balia  di  un  agente 
puramente  speciale.  f 

Le  imprese  di  armamento  sarebbero  troppo  pe- 
ricolose, se  fosse  di  assoluta  necessità,  di  aare  si- 
mile potere  ad  un  capitano^  ...  e spesso  ad  un 
capitano  che  può  non  essere , della  scelta  degli 
armatori  ; giacché  si  sa  che,  nel  corso  del  viag- 
^gio  ed  in  taluni  casi  , il  capitano  può  delegare 
i suoi  poteri  ad  un  altro  , o pure  un  incognito 
può  essere  scelto  dai  magistrato , in  rimpiazzo  di 

quello  incaricato  dagli  armatori 

Se  il  capitano  riunisce  non  solo  le  funzioni  di 
navicolare  e di  padrone , cioè  di  amministratore 
del  bastimento , ma  altrt^ì  quella  di  amminisira- 
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loro  del  carico  , il  pro|irlel:u-io  non  sarebbe  li- 
beralo con  lo  abbandono  del  suo  basti  mento  c 
del  nolo.  Qui , efjli  è tenuto  delle  azioni  del  ca- 
j)itano  cui  ha  atlidalo  una  simile  amministrazione, 
non  solo  sino  al  valore  del  bastimento  e del  nolo, 
ma  ancora  sino  al  valore  delle  mercanzie  afiidate 
alle  sue  cure  , e dei  proventi  die  ne  derivano. 
l’M  è allora,  sotto  alcuni  rapporti,  il  caso  della 
azione  insiitoria , per  cdello  della  quale  il  com- 
mettente è temilo  verso  il  terzo  che  ha  contrat- 
tato col  suo  incaricalo  , purché  sia  un  oggetto 
che  abbia  relazione  alla  amministrazione  allidala; 
ed  il  commissionalo  acquista  , per  le  sue  an- 
ticipazioni c somministrazioni  , un  privilegio  su 
la  cosa  acquistala  o conservata  per  mezzo  delle 
aniicip;ffiioni.  — ( f^edete  Emérigon  ^ Contratto 
a cambio  marittimo  , cap.  4',  jcz.  // , p.  4^5. 
Jj.  3o,  jf  de  procurai.  Pothier  , del  mandato  , 
n.'  6p  e j etc.  ). 

« E conseguenza  di  questo  principio,  dice  Emé- 
» rigon  , che,  se  gli  armatori  ricusano  di  adem- 
» piece  alle  obbligazioni  contralte  dal  loro  ca- 
5 pilano  amministratore , debbono  abbandonare  il 
» bastimento  ed  il  carico,  sidi  entrata  diedi  usci- 
» la,  o almeno  tenerne  conio  (giacché  la  fomia- 
» lilà  deir  abbandono  non  essendo  stata  prescritta 
» a tale  riguardo , essa  non  è di  rigore  ).  Basta 
» che  eglino  non  abbiano  trailo  vantaggio  dalle 
» obbligazioni  del  loro  capitano  , e che  la  loro 
))  fortuna  di  terra  non  siasi  aumentala.  Ciò  è 
» relativo  alla  disposizione  del  dritto  romano. 
» LL.  IO  e 17 , If  de  inst.  actione. — Allorqnan- 
» do  io  jiarlo  del  caso  in  cui  i proprietari  ab- 
» bandonano  il  baslinicnio  ed  il  nolo  , io  con- 
» sidero  il  capitano  quale  semplice  padrone  , c 
» non  quale  incaricalo  della  merce.  Questa  uhi- 
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» ma  qualità  modifica  la  disposizione  della  Or- 
3)  dinanza  ». 

Ma  se  il  capitano  fosse  spedito  in  un  paese 
qualunque,  per  farvi,  per  conto  dei  suoi  armatori, 
delle  operazioni  di  commercio , e per  impren- 
dervi delle  speculazioni  che  gli  sarebbero  state 
specificate  prima  della  partenza  , allora  i suoi 
armatori  sarebbero  indistintamente  tenuti  di  tutte 
le  sue  azioni  -e  di  tutte'  le  obbligazioni  che  egli 
avrebbe  contratte  in  virtù  di  questa  particolare 
missione,  figlino  non  sarebbero  più  ammessi  a fere 
r abbandono  del  battimento  e del  nolo  per  evi- 
tare ‘le  azioni  che  s’intenterebbero  contro  ad  , 
essi,  giacché,  in  questo  caso,  il  loro  capitano  non 
si  sarebbe  diportato  come  semplice  capitano,  come 
semplice  conduttore  di  bastimento , come  semplice 
amministratore  del  carico,  rna  bensì  come  un  com- 
messionario  incaricato  di  fere  simili  operazioni  di 
commercio.  Il  suo  mandato  non  essendo  più  cir- 
conscrìtto fra  i limiti  della  navigazione  , tutte  le 
sue  obbligazioni  ricadono  sotto  l’imperio  del  dritto 
comune. 

Del  resto , il  proprietario  è tenuto  non  solo  delle 
azioni  del  capitano  scelto  da  lui  stesso,  ma  an- 
cora delle  azioni  di  quello  il  quale , durante  il 
viaggio  , è stato  surrogato  capitano  : magistrum 
accipimits  , non  solum  quem  exercitor  praepo- 
suit , sed  et  eum  quem  magister.  11  terzo,  che 
è di  buona  fede , non  dee  soffrire  pel  dritto  di 
colui  che  comanda.  D’  altronde , la  celerità  delle 
operazioni  marittime  , il  loro  allontanamento  le 
une  dàlie  altre , sono  altrettanti  ostacoli  che  im- 
pediscono al  terzo  di  verificare  se  quegli,  che 
comanda  attualmente  il  bastimento  , abbia  real- 
mente il  diritto  di  comandare. 

La  medesima  decisione  debbe  aver  luogo  , quan- 
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do  anche  sarebbe  stalo  cspressamenle  convenuto 
fra  r armatore  ed  il  capitano  che  questo  ulti- 
mo non  potrebbe  farsi  rimpiazzare.  L.  /,  $ ò, 
ff  de  exerciloria  act.  E ciò , come  dice  questa 
ieg»e , propter  utililatem  nauigantium.  ( Ku- 
ricke  , quist.  /5,  p.  86Ò  ; Targa  , cap.  /u  , 
25).  iNoi  non  dobbiamo  arrestarci  alle  distin- 
zioni fatte  da  Gasa  Kcf'is  , Disc.  7/  , n.° 
e Disc.  n5  , perchè,  il  ripetiamo,  i terzi  co- 
noscono solamente  quello  , il  quale  trovasi  in 
possesso  del  comando.  E qtiasi  impossibile  che 
essi  sieno  insiruili  della  esistenza  della  clausola 
proibitiva.  — Tale  è anche  la  det.isione  di  Ul[)ia- 
no , f>insta  il  parere  di  Giuliano  , su  la  citata 
legf^e.  TJlpiano  aitgingne:  Dicenàum  tamen  erit 
eo  usqne  prò  ducendum  esse  utilitatem  navi— 
gantinm. 

Ma  nel  caso  in  cui  il  capitano  ne  surroghe- 
rebbe un  altro  senza  necessità , e senza  1’  assen- 
so dei  proprietari , il  capitanò  sarebbe  tenuto  delie 
azioni  del  surrogato  verso  gli  armatori.  — 
dete  Kuricke  ^ ibid.  ; Targa ^ ibid.  ; Rocco , de 
navib.  , not.  3 e 4 ). 

Le  azioni  del  capitano  comprendono  le  .sue  colpe 
e le  sue  prevaricazioni;  ma  sempre  e solamente 
per  ciò  che  concerne  il  bastimento  e la  spedizione 
od  altresì  la  amministrazione  del  carico , se  mai 
ne  è incaricato.  La  ris  pensabili  là  del  proprieta- 
rio non  è che  civile , cioè  , che  si  riduce  a pa- 
gare la  indennizzazione  del  danno  causato  dal 
latto  del  capitano.  Se  la  azione  del  capitano  è 
un  delitto,  le  istanze  criminali  non  possono  es- 
ser* dirette  che  contro  a lui  stesso , tolto  il  ca- 
so , in  cui  vi  fosse  complicità  per  parte  del  pro- 
prietario. 

Ma  il  proprietario  sarebbe  egli  tenuto  della 
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obbligazione  contratta  dal  suo  capitano , nella 
polizza  di  carico , di  portare  Iti  Francia  una  mer- 
canzia proibita,  senza  farne  menzione  nel  suo  ma- 
nifesto , se , al  suo  arrivo , il  capitano  non  indi- 
casse questa  mercanzia  ai  caricanti  o ai  conse- 
gnatari ? 

Fa  d’  uopo  osservare  che  un  simil  trattato  è 
illecito , poiché  è contrario  alle  leggi  del  regno 
ed  agl’interessi  della  industria.  E vero  che  dall’ar- 
ticolo a/ 6"=  2o3  risulta  che  il  proprietario  debbe 
esser  tenuto  delle  azioni  del  capitano  , per  ciò 
che  riguarda  il  bastimento  e la  speilizione;  ma 
non  se  ne  dee  cavare  la  conseguenza  che  que- 
sta obbligazione  si  estenda  a quelle  vietate  dalla 
legge , e mollo  meno  al  caso  m cui  il  frodatore 
o il  suo  complice  vorrebbe  far  solfrire  al  proprie- 
tario del  bastimento  una  perdita  che  solo  egli 
debbe  alla  sua  propria  colpa  imputare.  Se  è im- 
portante , per  lo  commercio  , che  il  bastimento 
sia  mallevadore  delle  azioni  del  capitano  , non  lo  è 
perciò  meno  che  il  proprietario  del  bastimento  non 
sia  tenuto  degli  alti  illeciti  fatti  dai  caricanti. 

Allorché  si  contralta  in  dispregio  delle  proi- 
bizioni delle  leggi , esse  non  debbono  avere  al- 
cuna forza  nella  esecuzione  delle  convenzioni  fatte. 
Nel  porre  da  banda  le  leggi  , i caricanti  han 
fidato  nel  capitano  , ma  non  hanno  potuto  con- 
tare su  la  garantia  del  bastimento;  garantia.che 
le  leggi  accordano  solo  a coloro  ebe  si  sottomet- 
tono alle  loro  disposizioni. 

Perciò,  in  questo  caso,  i caricanti  non  possono 
'.’ivolgersi  che  contra  il  capitano  , alla  cui  fede 
essi  sono  esposti. 

P'u  così  giudicato  , con  decisione  della  Corte 
reale  di  Aii,  del  3o  dicembre  i8iq,  sovra  un 
ap[)cllo  dal  tribunale  di  commercio  di  Marsiglia. 
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Lo  slesso  è per  le  obbligazioni  che  il  capitano 
non  ha  il  drillo  di  conirarre  senza  il  consenso 
dei  proprietari,  relativamente  agli  art.  aSìS=2io  , 

232  =5220  , e ,?2/=3i3.  In  lutti  questi  casi,  i 
proprietari  non  sono  in  alcun  modo  obbligali  dal 
latto  del  capitano,  e coloro,  che  hanno  contrattalo 
con  lui  solo , debbono  a se  stessi  imputare  la  loro 
poca  accortezza.  — ( /^ 'idele  qui  appresso  le  se- 
zioni 3 e 12  del  tiU  4,  e la  sez.  11  del  titolo g ). 

Del  resto  , se  il  bastimento  appartiene  a di- 
verse persone  , tutti  i proprietari  sono  solidal- 
mente tenuti  delle  azioni  del  capitano  ; si  plu- 
res  navem  exerceant  ^ curii  quolibet  eorum  in 
solidum  agi  potest.  L.  1 ^ ^ 2Ó  , ff  de  exerci— 
ioria  act.  ; Kuricke , quest.  20  , fol.  8yó.  Ma 
non  deesi  perder  di  mira  che  la  risponsabìlità 
dei  proprietari  ha  solamente  luogo  per  quello 
che  concerne  il  bastimento  c la  spedizione  , ed 
altresì  per  la  amministrazione  del  carico,  se  il 
capitano  ne  è stato  incaricalo. 

11  creditore  può  rivolgersi  e conira  il  capitano 
e centra  il  proprietario  , a sua  scelta  , come  presso 
i Romani;  ma  noi  non  conosciamo,  nella  pra- 
tica , r uso  delle  azioni  oblique  stabilite  dal 
dritto  romano.  Coloro  che  hanno  contrattato  còl 
capitano  possono,  o rivolgersi  direttamente  cen- 
tra il  proprietario  , o intentare  la  azione  centra 
il  capitano  , ovvero  chiamare  in  giudizio  nel  tempo 
isiesso  e 1’  uno  e 1’  altro.  Se  si  ottiene  condanna 
centra  il  solo  capitano  , altro  non  resta  allora 
se  non  se  a far  dichiarare  esecutoria  centra  il 
proprietario  la  sentenza  che  si  è ottenuta  con-r 
tra  il  capitano  ; imperciocché  , il  capitano  , il  • 
quale  ha  contraltalo  sotto  un  nome  qualificato, 
tmn  essendo  personalmente  obbligato , la  condanna 
deve  solo  eseguirsi  centra  il  proprietario  , qua- 
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lora  egli  si  trovi  sul  luogo  , o vi  sia  rappre- 
sentato da  un  corrispondente. Se,  nelP  uso  , il 
creditore  si  rivolge  al  capitano,  è per  fargli  ri- 
conoscere il  debito  , e per  evitare  la  eccezione  del 
proprietario  , il  quale  non  mancberebbe  al  certo 
di  chiedere  che  il  capitano  fosse  messo  in  causa 
per  confessare  il  debito  o pur  per  contenderlo. 

Non  vi  ha  azione  diretta  , e condanna  esecu- 
toria centra  il  capitano , se  non  quando  la  ob- 
bligazione è a lui  propria  e personale  , osserva 
Valin , loco  citato  / a cagion  di  esempio  , per 
costrignerlo  ad  adempiere  alle  sue  polizze  di  ca- 
rico , ad'  esser  tenuto  delle  sue  azioni  e delle  sue 
colpe  e dei  suoi  delitti;  egli  non  può  andar  sug-‘ 
getto  ad  alcuna  altra*  sentenza  conira  lui  resa  , 
che  con  la  qualità  di  rappresentante  del  pro- 
prietario. « 

Fa  d’  uopo  qui  adunque  allontanare  la  dot- 
trina di  Loccenio  e di  Viiinio,i  quali,  persuasi 
che  il  creditore  possa  rivolgersi,  a suo  piacimento, 
e conira  il  capitano  e centra  il  proprietario , sog- 
giungono però  che,  se  egli  ha  intentato  azione 
conira  1’  uno  , non  può  più  molestare  l’ altro  ; 
ciò  non  poggia  che  su  le  frivole  sottigliezze  del 
dritto  romano  , per  rispetto  alle  azioni. 

Finora  di  altro  non  ci  siamo  occupati  se  non 
se  della  applicazione  dell’articolo  ai&  = ao3  del 
Codice  di  commercio;  ma  noi  dobbiamo  andare 
più  oltre , ed  esaminare  la  simultanea  applica- 
zione deir  art.  a/6'=2o3,  e degli  art.  òSg  = 
36i  , = 36i  , e 385  = 377  del  Codice 

istesso. 

L’art.  2/6=2o5,  siccome  abbiam  veduto  , auto- 
rizza il  proprietario  a far  l’abbandono  del  ba- 
stimento e del  nolo,  relaiivameiile  alle  azioni 
del  capitano. 
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Gli  art.  ,?69  = 56t,  573  = 564  e 385 —Zfjrj  ' 
autorizzano  il  proprietario  a fare  agli  assicuratori 
1’  abbandóno  degli  oggetti  assicurati , nei  casi  pre- 
veduti. 

Ora  il  proprietario  che  ha  abbandonato  il  suo 
bastimento  ed  il  nolo  agli  assicuratori^  i quali  ne 
hanno  accettato  ^abbandono,  può  egli  in  seguito 
abbandonare  lo  stesso  bastimento  ed  il  nolo  ai 
caricanti  della  merce  ? 

Per  risolvere  questa  importante  quistione  , è 
necessario  distinguere  la  natura  e gli  effetti  dello 
abbandono  fatto  agli  assicuratori,  e la  natura  e ' 
gli  effetti  deir  abbandono  fatto  ai  caricanti. 

Gol  ^rimo  abbandono  ( art.  385  — ) la 

proprietà  degli  oggetti  assicurati  è stata  acqui- 
stata dagli  assicuratori  , i (mali  ne  dividono  il 
prodotto , in  proporzione  delle  somme  che  hanno 
assicurato  , siavi  perdita  o pur  benefizio. 

L’art.  'il 6=.  2o3  non  dà  un  simile  effetto  al- 
r abbandono  che  esso  autorizza;  è semplicemente 
una  dichiarazione  del  proprietario  del  bastimento 
di  nulla  pretendere  su  tale  proprietà  ; è sempli- 
cemente uft  rinviare  il  caricante  a rivolgersi  per 
lo  suo  pagamento,  contra  le  cose  soltanto  , e non 
contra  la  persona  del  proprietario  , la  cui  ob- 
bligazione , secondo  la  espressione  di  Emèrigon, 
è più  reale  che  personale. 

Ma  , ben  diverso  dall’assicuratore,  il  caricante 
non  diventa  al  par  di  lui  proprietario  del  ba- 
stimento. Altro  egli  non  può  se  non  se  farsi 
pagare  sul  bastimento  sino  alla  concorrenza  di 
ciò  che  gli  è dovuto  , senza  giammai  poter  trarre 
alcun  beneficio  dall’  abbandono.  In  una  parola, 
fra  r assicuratore  ed  il  caricante  vi  ha  quella 
differenza  che  passa  tra  il  proprietario  e’I  creditore 
privilegiato  o ipotecario.  L’ abbandono  fatto  al 
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caricatile  altro  non  è se  non  una  rinunzia  alla 
proprietà  della  cosa  , per  non  essere  tenuto  al 
pagamento  dei  debiti  che  vi  gravitano  , e non  per 
irasniellerne  la  proprietà.  E un  abbandono  dello 
stesso  genere  di  quello  dell’erede,  il  quale  ri- 
nuncia alla  eredità  per  non  essere  tenuto  di  pa- 
garne i pesi  ( art.  7// v = 701  a ^03=719  del 
Codice  civile);  abbandono  che  non  rende  punto 
proprietari  i creditori  ; dello  stesso  genere  del- 
r abbandono  del  terzo  detentore , acquirente  di 
un  immobile  ipotecato  , il  quale  può  rilasciare 
r immobile  per  non. essere  tenuto  verso  i credi- 
tori ipotecari  (art.  2/6Ò' =2062  );  dello  stesso 
genere  infine  dell’  abbandono  del  del)itore  che 
fa  la  cessione  dei  suoi  beni.  ( art.  /26p  = i225.  ) 

L’  abbandono  fatto  agli  assicuratori  è di  una 
tutl^  altra  specie.  Esso  è una  vera  traslazione 
della  cosa,  di  cui  eglino  debbono  pagare  il  prezzo; 
traslazione  che  li  rende  proprietari  di  tale  co- 
sa , che  li  sottopone  a tutti  i pesi  che  vi  sono, 
purché  non  preferiscano  anche  essi  di  abbando- 
narla. 

Questa  distinzione  è una  risposta  a tutte  le  o- 
biezioni  che  potrebbbero  esser  fatte.  Qualunque 
obiezione  vien  tolta  dalla  diversa  natura  dell’  u- 
no  e dell’  altro  abbandono  , dei  quali  il  primo, 
cioè  quello  fatto  agli  assicuratori , trasferisce  loro 
la  proprietà , e 1’  altro  rende  i caricanti  semplici 
creditori  della  cosa.  CÌon  1’  abbandono  latto  agli 
assicuratori , i quali  diventano  proprietari , egli- 
no sono  tenuti  dei  debiti  che  gravitano  su  la 
cosa  inerenti  alla  cosa  stessa,  nel  mentre,  rela- 
tivamente ai  creditori  , 1’ .abbandono  altro  effetto 
non  ha  se  non  di  far  conoscere  che  1’  antico  pro- 
prietario della  cosa  nulla  più  vi  pretende  , c che 
tali  creditori  debbono  ricercarla  nelle  maui  dcl- 
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I’  individuo  qualunque  che  la  possiede,  per  essere 
pagati  su  la  medesima. 

òiegue  da  ciò  che  P armatore  può , con  l’ab- 
Landono  l’atto  ai  caricanti , rimandarli  verso  gli 
assicuratori  , divenuti  proprietari  del  bastimento 
e del  nolo , che  sono  stati  loro  rilasciati  , e far 
così,  nel  tempo  istesso  , un  doppio  abbandono. 
Questo  abbandono  non  è però  parziale  ; giacché, 
obbligato  di  rilasciare  la  intera  cosa,  cioè  il  basti- 
mento col  nolo,  il  proprietario  non  è perciò  ob- 
bligato di  renderla  libera  dai  debiti  che  vi  gra- 
vitano , e che  sono  le  azioni  del  capitano , am- 
ministratore di  questa  cosa.  Tali  delitti  sono  un 
pfso  naturale  della  cosa;  il  quale  peso,  sebbene 
ne  menomi, il  valore,  non  impedisce  punto  però 
che  la  sua  trasmissione  non  sia  integrale. 

Questa  proposizione  presenta  anco  minori  dif- 
ficoltà, allorquando  gli  ^assicuratori  sul  bastimento 
hanno  guarentito  le  stesse  azioni  del  capitano  , 
cioè  la  baratteria  del  padrone  ; clausola  che 
si  trova  quasi  sempre  nelle  polizze  di  assicura- 
zione. ^ 

Il  creditore  caricante , inviato  in  tal  modo  s con 
r abbandono  verso  1’  aisicuraioie  sopra  corpo  , 
ab  quale  è stato  rilasciato  il  bastimento , è pre- 
feribile su  tale  bastimento  e sul  nolo  all’  assi- 
curatore,  per  la  ragione  che  que,>ti , non  avendo 
un  dir.tto  maggiore  di  quello  del  proprietario 
del  bastiuiento  nulla  può  pretendere  sul  ba-~ 
stiniento  e sul  nolo  , sino  a tanto  che  il  pro- 
pr  etario.  della  merce  non  sia  stato  interamente  in- 
«lennizzato.  Che  se  il  proprietario  del  bastimento 
non  ha  fatto  b abbandono  del  bastimento  e del 
nolo,  il  suo  assicuratore  sarà  tenuto  di  farlo,  in 
mancanza  di  pagamento  elfcttivo , perchè  oggetti 
dalla  legge  specialmente  obbligati  alla  indenniz- 
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zazione  del  caricarne.  Ciò  è qùanio  risulta  dalla 
opinione  di  Valin,  su  I’art.4,  di.  7 , delle  avarie, 
donde  siegue  che  gli  assicuratori  sovra  il  corpo 
possono  , al  pari  del  pi o[>rieiario,  siccome  Io  in- 
segna Valin , liberarsi  dal  canto  loro  da  ogni  ri- 
sponsabiliià  con  abbandonare  il  basiimenlo  e’  1 
nolo , o pure,  il  ohe  vai  lo  stesso , rinviare  i ca- 
ricami o gli  assicuratori  sovra  carico  a farsi  pa- 
gare sul  basiiraeiUo  e sul  nolo. 

Ma  il  proprietario,  il  quale  abbandona  il  ba- 
sliinenlò  e ’l  nolo  al  caricante  o all’  assicuratore 
sovra  carico  , è egli  obbligato  , nel  caso  di  cui 
è qnistionc,  di  abbandonare  nel  tempo  istesso  il 
prodotto  della  assicurazione  ? Non  debbe  egli 
ugualmente  esigerlo  dall’  assicuratore  ? 

Ciò  che,  a prima  giunta  , potrebbe  far  nascere 
del  dubbio,  si  è il  principio  già  stabilito  che  l’ab- 
bandono non  può  aumentarci  la  fortuna  di  terra  del 
proprietario  del  bastimento.  , 

■Valin  , loco  citato , scioglie  la  questione. 

« In  quanto  al  proprietario  del  bastimento  as- 
» sicuralo  ( dice  questo  celebre  comentatore  ), 

» il  quale  è stato  costretto  di  abbandonare  il  ba- 
» stimenio  ed  il  nolo,  per  isciogliersi  dalla  ob- 
y>  bligazione  di  malleveria  alla  quaicè  tenuto  per 
))  le  azioni  del  padrone , sebbene  , nella  ipotesi , 
» il  suo  assicuratore  non  profitti  del  bastimento, 
r>  egli  non  lascia  di  essere  in  diritto  eli  chieder- 
))  gli  il  pagaincn:o  della  somma  assicurata  sul 
» b.istimento.  Soggiunge  jicrò  Valin  ; E ciò  con- 
» seguenza  della  obbligazione,  che  l’assicuratore 
» ha  contratta,  assumendo  il  peso  della  baralte- 
» ria  del  padrone.  » 

• Inde pendentemente  da  siffatta  circonstanza,  il 
prodotto  della  assicura z.ione  è il  prezzo  del  pre- 
mio che  il  proprietario  del  basiimenlo  ha  pagalo 
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per  assicnrarlo.  Questo  premio  non  è punto  ob- 
bligato alla  malleveria  dei  debiti  e delle  obbli- 
gazioni contralte  dal  capitano  ; la  legge  non  vi  ' 
soggetta  espressamente  die  il  bastimento  ed  il 
nolo.  11  Codice  di  commercio  altro  non  obblicra 
m favore  dei  caricanti,  se  non  se  il  basti, ueStó 
ed  il  nolo  : essi  adunque  nulla  hanno  da  nip, 
tendere  su  le  assicurazioni.  ^ 

In  gene, ale , d bastimento  non  è rappresentato 
da  la  assicurazione  , la  quale  , dopo  la  perdita 
del  bastimento  , diviene  un  diritto  esistente  da 
sè  che  produce  una  azione  diretta . personale 
In  favore  dell  assicurato. 

D’  altronde  , tutti  questi  princìpi  coincidono 
con  la  equità  e con  gP  interessi  ben  calcolati 
del  commercio. 

Senza  tale  repla,  in  fatti , le  assicurazioni  sovra 
corpo  diverrebbero  illusone  per  il  proprietario 
poiché  egli  non  avrebbe  il  mew.o  , aiiche  sti- 
pulando la  guareniia  della  baraUeria  del  capi- 
tano, cosa  generalmente  in  uso,  di  mettersi  iu 
salvo  da  qualunque  altra  perdita,  fuorché  da 
quella  del  premio;  il  che  però  è l’oggetto  della 
HKicurazione  , ed  il  motivo  per  cui  if  premio 
vien  pagato.  , r 

SEZIONE  II. 

Della  Risponsahilità  dei  proprietari , relativa- 
mente ai  Bastimenti  armati  a guerra. 

Noi  intendiamo  qui  parlare  degli  armamenti  in 
corso  , o sia  delle  scorrerie.  La  scorreria  può 
e vero,  essere  considerata  come  una  spedizione 
militare  , e sotto  un  tal  rapporto  le  regole  clic 
la  riguardano  non  appartengono  al  Codice  di  com- 
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jnercio  ; ma  la  scorreria  è anche  una  specula- 
zione di  commercio  , e sotto  questo  aspetto  ap- 
punto la  considera  T art.  = 304  della  legge 
nuova. 

» I proprietari  dei  bastimenti  armati  a guerra , 
» dice  tale  articolo,  non  sono  tenuti  dei  delitti  e 
))  delle  depredazioni  còmmesse  in  mare  dalla 
» gente  di  guerra  , che  si  trova  su  i loro  ba- 
» stirnenti  , o dalF  equipaggio , che  sino  alla  eon- 
j>  coerenza  della  somma  per  la  quale  avranno  dato 
3)  cauzione  , eccetto  che  non. ne  sieno  partecipi 
» o complici.  » 

Due  specie  'di  bastimenti  mercantili  possono 
essere  armati  a guerra  i corsali  e le  lettres- 
de  marque.  Si  chiama  corsale  il  bastimento  de- 
stinato ad  attaccare  ed  a difendersi  , armato  da 
negozianti  per  correre  sovra  i bastimenti  niinici, 
catturarli  e condurli  in  uno  dei  nostri  porli  o vero 
in  un  porlo  amico , a line  di  farne  la  vendita 
in  profitto  degli  arnaatori,  deli’  equipaggio  e de- 
gli altri  interessati. 

Si  chiama  lettres  - de- marque  il  bastimento 
^carico  di  merci  , per  andare  a venderle  in  un 
porto  amico  , e armalo  nello  stesso  tempo  a 
guerra , per  la  sua  propria  difesa  , nel  cjiso  che 
sia  assalito  da  qualche  inimico. 

Non  è giamnìai  permesso  ad  un  particolare  , 
senza  la  autorizzazione  speciale  del  goveruo,  d’  im- 
pugnare le  armi  centra  il  nimico  , eccetto  che 
egli  non  vi  sia  astretto  dalla  necessità  della  di- 
fesa : * Negai  énini  jus  esse  , qui  miìes  non  sii , 
pugnare  cum  hoste.  — ( Cicerone , de  offic.  lib. 
1 f cap.  11.  ) 

Siegue  da  questo  principio  , riconosciuto  da 
tutti  i pubblicisti  ( Grazio^  lib.  3,  cap  ~ t8  , 
§ ^ i Pujfendorjio  y lib.  8 y cap.  6",  J i8  -, 
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■ y attel , W}-  3 , cap.  14  , § 22^  ) , che  i ne  - 
gozianti  , i quali  armano  per  iscorrerie  conira  i 
nimìci  , debbono  essere  muniti  di  una  patente 
autentica  da  parte  del  sovrano , senza  di  che 
essi  sarebbero  nel  cajo  di  essere  trattati  da  pi- 
rati. — ( Fedele  Hubner  , A / , part.  a , cap. 

3 , sez.  6y  il  cavaliere  (£  Abreu  ^ part.  1 , cup. 

/ , ^ / e seg.  ) 

La  Ordinanza  della  marina,  art.  1,  titolo  delle 
prede  , dice  (C  che  niuno  potrà  armare  bastimenti 
» a guerra  , senza  patente  dell’  ammiraglio . 

E nell’  art.  4 dello  stesso  titolo  , « che  le  per- 
» sone , le  quali  scorrono  il  mare  senza  patente 
» di  alcun  principe  o di  alcuno  stato  sovrano  , 

» sono  dichiarate  pirati.'»  ( Fedele  Falin  ^ ^ 
ibiq. , e la  dichiarazione  del  /.“  febbraio  i6bo^ 
riportata  da  questo  dotto  comentatore.  ) 

È questa,  osservano  tutti  i pubblicisti,  la  dif- 
ferenza che  passa  tra  i pirati  e gli  armatori  in 
corso.  I primi  , scorrendo  i mari  senza  patente 
di  alcun  sovrano , sono  dei  ladri  e dei  preda- 
tori degni  deir  ultimo  supplizio  ; i secondi , per- 
correnao  i mari  con  patente  di  un  principe  sg>- 
vrano,  e da  nimici  dichiarati,  sono  persone  degne 
di  lode  , allorché  combattono  pel  proprio  Sovrano. 

In  tempo  di  una  guerra  iiiariitima  , il  go- 
verno che  regge  con  mani  abili  le  redini  dello  ^ 
stalo  sa  trai*  profitto  dagli  ami  itori  in  corso,  in 
modo  da  farne  una  buona  marina  ausiliaria.  Una 
quantità  di  capitani  corsari  ha  fatto  onore  alle 
armi  francesi  , ed  i nomi  dei  tassard , Delaigle, 
Duguay  Trouin  , etc , sono  illustri  anche  presso 
i nimici. 

^ Comunque  egli  sia  , j|egli  armamenti  ordina- 
ri, i proprietari  sono  tenuti  indistintamente  delie 
azioni  del  capitano  j essi  non  possono  sottrarsi 
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a tale  risponsabiliih  se  non  con  1’  abbandono 
del  Lastiuienio  e del  nolo. 

Per  r opposto  , negli  armamenti  a guerra , 
eglino  non  sono  tenuti  di  queste  medesime  azio- 
ni, dei  delitti  e delle  aepredazioni  commesse 
in  mare  dalla  gente  di  guerra  o dall’  equipag- 
gio , che  sino  a concorrenza  della  somma  per 
la  quale  avranno  dato  malleveria.  Tale  eccezio- 
ne , in  questo  caso  , è sensibile  e giusta.  La  ra- 
gione si  è che,  in  simili  circonsianze  , è molto 
più  facile  all’  equipaggio  il  commettere  degli  atti 
di  violenza  , ed  e molto  più  didìcile  ai  pro- 
prietari il  prevenirli  ed  il  prevederli,  anche  per- 
cbè  non  si  ha  1’  obbligo  di  una  tanta  cura  nella 
scelta  delP  equipaggio. 

La  malleveria  , di  cui  parla  l’art.  a/7  =204  era 
di  i5  , 000  franchi,  secondo  la  Ordinanza  della  ma- 
rina , titolo  delle  prede , art.  a.  Con  la  legge 
del  21  termidoro  anno  3 , essa  era  stata  au- 
mentata sino  a 5o  , 000  franchi  ; ma  con  1’  art. 
20  del  regolamento  su  le  scorrerie  , del  2 pratile 
anno  11  , è stata  fissata  a 67  , 000  f.  per  qua- 
lunque bastimento  armato  a guerra  e con  mer- 
canzie , e r equipaggio  del  quale  , compreso  lo 
stalo  maggiore , è di  cento  cinquanta  uomini  , 
o meno. 

Se  lo  stalo  maggiore  e la  maestranza  , 1’  e- 
qui paggio  e la  guarnigione , formano  in  tutto 
più  di  cento  cinquanta  uomini,  la  malleveria 
sarà  di  74 , 000  f. , ed  in  questo  ultimo  caso 
tal  malleveria  sara  data  solidalmente  dall’  arma- 
tore , da  due  persone  non  interessate  all’  arma- 
mento , e dal  capitano  , eie. 

Qualunque  allo  di  n^dleverìa  per  armamento 
in  corso  deb  he  essere  depositato  alla  ollicina  della 
iscrizione  marittima  del  porto  ove  T armamento 
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ha  luo"o  , e dcbbc  essere  rcg^lsirato  nella  olTici- 
na  della  iscrizione  delia  marma  del  capp -luogo 
della  prcfetlura  niarilùina. 

Il  nrinciplc  oggetto  di  questa  malleveria  si  è, 
dice  v'aliii,  di  dare  al  pubblico  una  sicurtà  per 
gli  abusi  , per  le  prevaricazioni  o ruberie  ebe 
potrebbero  essere  comnicsse  dagli  armatori  in  corso  ^ ’ T 

0 dalla  loro  gente  , e sopra  tutto  di  guarentire  ai 
basiimenti  neutrali  il  pagamento  dei  danni -inte- 
ressi che  potrebbero  loro  essere  accordali  per 
circtlo  di  un  arresto  illegale  , o di  un  dilapi- 
dameuio  l'atto, iii  mire.  Jiisa  guarentisce  puraneo 

1 diruti  dell’  equipaggio  e quelli  della  cassa  de- 
gl’invalidi  delia  marma,  in  ragione  di  ciò  che 

loro  spelta  su  le  prede.  i 

Le  aniicbe  ordinanze  del  1400  c 1Ò17  si  con-  ? 

tentavano  di  far  giurare  all’  armatore  , al  pa- 
drone ed  ai  suoi  compagni  , di  governare  il  ba- 
stimento bende  fedelmente  ^ ser^za  arrecar  danno 
ai  Rostri  sudditi  , amici  ed  alleati  ^ in  una  pa- 
rola , si  contentavano  della  loro  cauzione  giura- 
toria di  rendersi  mallevadori  delle  prevaricazioni. 

Le  ordinanze  del  i5i5  e 1684  aveauo  anche 
giudicato  a proposito  di  sciogliere  gli  armatori 
dalla  obbligazione  di  rispondere  dei  delilli  della 
gente  loro , eccetto  che  non  si  provasse  che  essi 
Jossero  stali  presenti  o partecipi  alle  ruberie  , o 
che  avessero  diviso  il  lucro;  in  qual  caso  eglino 
erano  liberati,  col  rendere  ciò  che  aveano  avuto, 
o il  giusto  valore. 

Una  lale  giurisprudenza  era  troppo  contraria 
ai  princìpi  del  dritto  naturale  e civile,  il  quale 
vuole  che  qualunque  uomo  risponda  delle  azio- 
ni della  sua  gente  , perebè  essa  potesse  sempre 
esistere.  La  ordinanza  del  a5  febbraio  1674  sug- 
gella gli  armatori  a dare  in  avvenire  buono  e 
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sufficiente  malleva.lore  e certificatore,  (i)  con  oIj- 
bligo  di  pagare  i danni  e gl’ interessi/ come  an- 
clie  Je  ammende  alle  (^nali  poirel)l)ero  essere  con* 
dannati  gli  armatori  istessi , per  effetto  delle  loro' 
scorrerie. 

Nel  voler  rimediare  a degli  abusi  , senza  du- 
Lio  intollerabili,  si  cadde  in  un  eccesso  contra- 
rio. Era  agevoi  cosa  il  prevedere  che  una  mal- 
leveria indefinita  non  niancherobbe  di  rallentare 
eslraordinariameme  lo  zelo  degli  armatori  in  cor-  ' 
so.  Uopo  lu  ben  presto  adottare  un  tempera- 
mento necessario,  e , con  la  Ordinanza  della*  ma- 
rina del  i6di,  si  limitò  la  malleteria  a i5,ooo  lire 
senza  certificatore,  siccome  era  stato  stabilito  tre 
anni  prima  , il  io  giugno  1678  , con  1’  art.  2Ò 
del  trattato  di  commercio  conchiuso  a Nime»a 
con  le  Provincie-Unite  : di  modo  che  P armatore 
non  era  più  tenuto  dei  delitti  e delle  ruberie  della 
gente  del  suo  corsale , che  sino  alla  concorrenzra 
della  somma  di  i5,ooo  lire,  eccetto  che  e>di  non 
fosse  partecipe  o complice  di  tali  delitti.  ” 

Pur  nondimeno  , disposizioni  cotanto  sagge  fu- 
rono anche  abrogate  dai  regolamenti'del  a3  lu- 
glio 1704,  e del  21  ottobre  1744,  nei  quali  è 
espressamente  ordinato  ebe,  in  caso  di 'conira- 
venzione  , rispetto  ai"  bastimenti  degli  alleati  e ' 
dei  neutrali , gli  armatori  sarebbero  condannali 
indistintamente  ai  danni-interessi. 

Il  nuovo  Codice  ba  posto  un  termine  a que- 
sti cangiamenti  funesti  sempre  al  commercio , e ' 
^ principalmente  alle  speculazioni  di  tal  genere. 

Nel  mentre  rinnova  le  massime  e le  regole 
della  Ordinanza  della  marina , esso  dà  nel  tem- 

■ . .*-<■  *r*'0  • 
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po  ìsipsso  una  suiFicicnie  ed  equa  sicurtà  con- 
ira gli  abusi  e le  prevaricazioni  delle  persone 
dell’equipaggio  c della  gente  di  guerra  , ed  una 
giusta  guarentigia  ai  bastimenti  neutrali , per  i 
loro  danni -interessi , in  caso  di  presa  illegale.  Cal- 
cola la  risponsabiliià  del  proprietario  dagl’  im- 
pediincmi  possibili  che  egli  può  apportare  ai  de- 
litti, e questa  risponsabiliià  non  va  che  sino  alla 
concorrenza  del  valore  della  sua  malleveria  , pur- 
.chc  però,  dice  la  legge  nuova  , non  sia  egli  stesso 
complice  o partecipe  di  tali  ruberie. 

]Soi  non  possiamo  più  oramai  ammettere  la 
opinione  di  Valiti,  il  quale,  in  conformità  dei  re- 
golamenti del  1704  e 1744?  voleva  die  l’arma-- 
tcre  in  corso  fosse  indefinitamenie  tenuto  di  tutti 
i danni- interessi  risultanti  dai  delitti  e dalle  ru- 
berie della  gente  del  suo  corsale,  e dalle  prese  ir- 
regolari da  essi  fatte,  senza  potersene  dil'cudere 
con  r attenersi  alla  sua  malleveria. 

Questi  due  regolamenti  sono  necessariamente 
abrogali  da  quello  del  2 pratile,  anno  n , <i- 
talo  di  sopra  , e dal  Codice  di  comrviercio.  11  nuovo 
legislatore  ba  sentilo  < he,  col  lasciar  gravitare  su 
gli  armatori  delle  obbligazioni  indefinite,  si  ve- 
niva ad  annientare  interamente  le  scomric  ma- 
rittime ed  a nuocere  con  ciò  agl’  interessi  dello 
stato,  la  -politica  del  quale  è di  iniievolire,  con 
lutti  i possibili  mezzi,  le  forze  dell’inimico. 

Così,  la  obbligazione  dell’  armatore  in  corso  non 
può  estendersi  che  sino  alla  concorrenza  dell’ am-  ' 
montare  della  sua  malleveria,  purché  non  sia  egli 
partecipe  o complice.  Tale  è anche  la  opinione 
del  sig.  Laporte  , su  1’ art.  2/7  = 204  del  Codice, 
e del  sig.  Delvinconrt  , t.  2 , p.  2d5  , nota  4. 
delle  sue  Institute  del  dritto  commerciale. 

Ì5c  r armatore  fosse  partecipe  o complice,  egli 
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sarebbe  , in  questo  caso  , solidalmente  tenuto  , 
per  effetto  di  anione  civile  , di  tutti  i danni-in- 
teressi che  ne  risultano,  e potrebbe  essere  con- 
venuto criminal  niente,  secondo  la  natura  del  de- 
litto , per  subirne  la  gius'a  pena. 

Ma,  per  reputar  complice  l’armatore,  non  ba- 
sta che  egli  abbia  avuto  conoscenza  delle  rube- 
rie'; ei  non  sarebbe  neanche  sem[)re  nel  caso  di 
esser  convenuto  criminalmente , per  averne  di- 
viso il  lucro:  è d’uopo  che  sia  convinto  di  aver 
ordinato  o consigliato  il  delitto , sia  per  iscritto  , 
sia  col  vivo  della  voce. 

Ma , relativamente  alla  restituzione  con  danni 
ed  interessi  solidari  , basterebl)e  che  egli  avesse 
scientemente  preso  la  sua  parte  delle  cose  pre- 
date o derubate , ed  anche  che  non  ne  avesse 
fatto  la  rivelazione  , se  non  subito  dopo  averne 
avuto  conoscenza , almeno  prima  di  essersene  fatta 
querela.  — ( ^ edele  <£  allronde  Valin  , su  t ar- 
ticolo 3.  , Ut.  dei  proprietari.  ) 

Con  una  decisione  del  Consiglio  delle  prede  , 
del  a5  settembre  ibo6,  è stato  giudicato  che  il  mal- 
levadore , in  fatto  di  scorrerie  marittime  , non 
poteva  invocare  il  beneficio  di  discussione.  • 

JNon  è al  certo  della  nostra  materia  il  disami- 
nare le  disposizioni  delle  tvltre  leggi  che  con- 
cernono le  scorrerie  marittime.  Oltre  a che  sono 
del  patrimonio  della  amministrazione  pubblica , 
cd  ap])artengono  alla  politica  delle  nazioni  , e.«se 
meritano  d’  altronde  di  essere  1’  oggetto  di  un 
trattato  particolare.  Però,  noi  parleremo  di  al- 
cune dillicoltà  sorte  relativamente  alla  liquida- 
zione delle  prede  fatte  nella  ultima  guerra  , e 
che  offrono  un  interesse  maggiore  per  gli  arma- 
tori , i capitani  c gli  equipaggi. 

La  antica  legislazione  delle  prede , consagrata 
• I 
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dalla  dicliiaraiionc  del  a4  giugno  1778,6  dalla 
leitera  del  sig.  di  Gastries,  del  i.®  dicerubce  1781, 
la  esecuzione  della  quale  è slata  conservata  a que- 
sto riguardo  dalla  legge  del  a pratile  anno  il, 
non  accordava  ai  capitani  che  il  due  per  cento, 
ed  agli  armatori  in  corso,  che  il  due  e mezzo 
cd  il  tre  per  cento.  v ■ 

biella  ultima  guerra  , questi  due  e tre  per  cento 
sono  siati  generalmente  portati  al  cinque  per  cento, 
independentemenie  dalla  provvisione  che  perce- 
})iscuno  i corrispondi  nti , allorché  le  prede  sono 
condotte  non  nei  porti , ove  è -seguito  1’  ar- 
mamento. 

Gli  azionari  e gli  equipaggi  hanno  acconsen-* 
tiio  a tali  condizioni  ,i  primi  col  programma  di 
armamento , i secondi  con  atti  rogati  innanzi  no- 
taio, derogando  a tutte  le  leggi  contrarie. 

Questi  atti  pubblici  sono  essi  valevoli  , cd  il 
giudice  può  e^i  avervi  riguardo,  essendovi  con- 
traria la  antica  e sempre  esistente  legislazione  ? 

Parecchi  tribunali  di  commercio  hanno  pie-r 
scritto  queste  specie  di  convenzioni,  cd  hanno 
deciso  che  non  si  era  potuto  nè  si  poteva  ope-, 
rare  conté^^  le  disposizioni  precise  della  Ordi- 
nanza del  ^ giugno^  1778.  Essi,  hanno  d’  al- 
tronde trovatCt  un  appoggio  nella  lettera  del  si- 
gnor di  Gastries , etl  in  alcune  altre  lettere  po- 
steriori emanate  dalle  officine  del  Ministero,  c- 
Noi  cominceremo  iti  prima  dall’ allontanare  que-* 
stc  diverse  lettere  , le  quali  non  possono  essere 
considerate  che  quali  instruzioni  per  gli  agenti 
della  autorità  nell’  ordine  amministrativo , e di- 
remo col  signor  Pardessus,  in  una  consulta  del 
16  aprile  1820,  che  abbiamo  presente  : ti  Ovun- 
» que  i magistrati  hanno  sentito  la  loro  inde- 
» pendenza  ed  hanno  voluto  esertitarla,  le  cir- 
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9 colar!  non  sono  siate  giammai  ammesse.  » Que- 
sta massima  , che  trae  Ja  sua  santità  e la  sua 
forza  dal  dovere  e dalla  conscienza  del  ma- 
gistrato , è stata  convertita  in  disposizione  di  leg- 

fe  , e si  trova  rons.igrata  nclTart.  347  della 
egi;e  del  38  aprile  1816,  risguardante  le  con- 
tribuzioni indirette.  Di  fatto,  nella  applicazione 
dei  princìpi  del  nostro  drillo  |)ubblico  e priva- 
lo , non  si  è giammai  riconosciuta  potenza  legisla- 
tiva nelle  circolari  dei  ministri.  • 

Da  un’  altra  parte  , noi  dobbiamo  far  osser- 
vare che  la  disposizione  della  ordinanza,  o del 
regolamento  del  1778,0110  fìssa  il  drillo  di  prov- 
visione al  due  e tre  per  cento,  è meramente  enun- 
ciativa, ed  in  nulla  pregiudica  al  diritto  che  hanno 
i pariicolari  di  adottare  fra  loro  quelle  disposi- 
zioni che  giudicano  convenienti.  Èssa  vige  solo 
nel  caso  in  cui  ninna  convenzione  si  è fatta  su 
la  provvisione  da  percepirsi  : allora  si  è nell’ob- 
hligo  di  prendere  per  base  la  ragione  prescritta 
dal  regolamento  ; ma  , in  qualunque  altro  caso, 
il  legislatore  non  ha  inteso  di  portare  alcuna  ferita 
alla  libertà  di  cui  i particolari  debbono  fruire  nelle 
loro  transazioni  commerciali. 

Ora  , esaminiamo  un  poco  la  difficoltà  relati- 
vamente agli  azionari  ai  quali  sono  devoluti  i 
due  terzi  delle  prede,  in  concorrenza  con  l’«r- 
mutore Egli  è incontestabile  che  le  con- 

venzioni hanno  forza  di  legge  per  quelli  che  le 
han  fatte  ( art.  ii34  — 1088  del  Codice  civile  ), 
ed  esse  non  possono  essere  rivocate  che  per  le  ca- 
gioni autorizzate  dalla  legge.  Su  tal  proposito  , 
niuna  proibizione  nel  regolamento  del  1778. 

È incontrastabile  ancora  che  gli  armamenti  in 
corso  sono  delle  società  fra  gli  azionari  e gli  ar- 
matori. « Le  società  per  armare  in  corso , dice 
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» rart.'i4,sc  non  vi  ha  convenzione  contraria, 

» sono  reimiaic  in  corainanclita.  » Indi  soggiugne 
rari.  5;  a l’armatore  potrà,  con  V atto  di  so- 
y>  cietào  con  le  azioni,  fissare  il  capitale,  eie  >). 

Le  società  in  commaudila,  del  pan  che  quelle 
in  nome  collettivo,  non  sono  sotto  la  influenza 
del  "overnn  ; le  sole  società  anonime  vi  sono  sog- 
«-etiS  {Ari.  = fia  dd  Codice  di  commercio  ), 

Si  sa  che  è della  essenza  delle  società  di  go- 
dere della  massima  libertà  nelle  convenzioni  che 
debbono  reggerle.  {Domai,  delle  •^ocietà.,  sez.  /.")• 
11  nostro  Codice  non  colpisce  di  nullità  che  la 
couvenzione,  la  quale  darebbe  ad  uno  dei  soci 
la. totalità  del  beneficio.  ( y/r/.  ^^-5-5  — 1727  del 

Codice  civile  ).  1 

Tale  è anche  1’  oggetto  per  cut  d regolamento 

del  1798  ha  lasciato  la  società  per  armare  111 
corso  nel  numero  delle  società  in  commandita;  tale 
egualmente  l’oggetto  per  cui  ba  lasciato  la  stessa  so- 
cietà sotto  r impero  delle  disposizioni  generali 
ebe  esso  prescrive,  allorquando  disposizioni 
ciali  non  sono  state  fissate  dall’ atto  di  società. 
Se  non  vi  ha  convenzione  contraria , dice  il  re- 
gohmento;  la  qual  cosa  suppone,  spiega  anzi  for- 
malmente , che  fra  gli  azionari  e T armatore 
una  convenzione  qualunque  può  niodilicare  le 
società  in  un  modo  contrario  alla  dichiarazione 
del  17715,  e per  conseguenza  in  una  disposizione 
accidentale,  come  quella  die  fissa  la  provvisione 
al  due  o al  cinque  per  cento. 

Tosto  che  dunque  la  dis[)osizione  della  legge 
non  è che  enunciativa  , c ninna  proibizione  con- 
tiene all’  uopo  ; tosto  che  la  società  per  arm.ire 
in  corso  è una  so  ietà  in  commandita;  tosto  che 
questa  società  è suscettibile  di  tutto  le  conven* 
zioni  e modificazioni  legittime,  si  e potuto  c si  può 
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aumentare  il  diritto  di  provvisione  dell’  armatore  j 

relativamente  agli  azionari,  e farlo  ascendere  dal 
due  e mezzo  al  cinque  per  cento,  etc. 

Ma  non  debbe  questa  decisione  essere  la  stessa  i 

tra  gli  equipaggi,  e l’ armatore  ? Si , certamente.  / 

Però  , si  sa  che  gli  equip  iggi  sono  sotto  una  j 

specie  di  proiezione  speciale  che  loro  accorda  la  i 

amministrazione  della  marina,  ma  essa  altro  non  1 

è se  non  una  protezione  di  vigilanza,  con  cui 
la  legge  circonda  la  debolezza  e la  ignoranza  per 
mezzo  di  proibizioni  espresse , come  sono  il  di- 
vieto di  vendere  le  loro  porzioni  di  prede , quello  ^ 

di  non  dare  ad  altri  la  loro  procura  se  non  alle  i 

loro  spòse  o ai  loro  parenti  prossimi,  i quali  non 

I)ossono  impiegarne  il  prodotto  che  per  sovvenire  \ 

e spose  o i figli  dei  marini;  la  inibizione  di  non  , 

poter  in  altro  luogo  ricevere  il  loro  pagamento 
se  non  alla  officina  delle  classi  del  luogo  dell’ ar- 
mamento , affinchè  non  lo  consumino  nel  corso 
del  viaggio;  la  proibizione  estiressa  dal  decreto  del 
27  settembre  1778,  per  modificare  1’ art.  26  della 
dichiarazione  del  24  giugno  precedente,  la  proi- 
bizione, cioè,  di  ricevere  delle  anticipazioni  troppo 
forti , per  non  esporre  i marini  istessi  a dissipare  ' 

anzi  tempo  il  profitto  del  viaggio,  ed  altre  proi-  ; 

bizioni  di  simil  natura  , etc.  ; 

L’ interesse  dei  marini  è e debbe  essere  senza  1 

dubbio  infinitamente  prezioso  allo  stato  , ma  | 

non  vi  sono  marini , se  non  vi  sono  armatori  , 
ed  il  governo  si  è avveduto  del  pericolo  quasi  • 

certo  di  non  avere  armatori  in  corso  se  non  ac-  , 

cordava  loro  una  intera  libertà  nelle  convenzioni  j 

con  gli  equipaggi.  In  fatti  , questa  protezione  j 

di  vigilanza,  che  la  amministrazione  della  ma- 
rina esercita  in  favore  degli  equipaggi  , non  è , 

un  dichiararli  incapaci  di  fare  tale  o tale  altra  con-  I 
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venxlone  con  l’armatore,  perchè  la  nón  ne 

ha  qui  specialmente  pronunziata  la  nmlitk.  Non 
vi  ha  alcuna  disposizione  che  proibisca  agli  equi- 
paggi , come  nè  tampoco  agli  azionari  , nè  che 
annulli  delle  convenzioni  liberamente  > fatte  alla 
ragione  stabilita  dalla  commissione;  convenzioni 
tanto  più  ponderate  in  quanto  sono  loro  comuni 
con  la  totalità  degli  azionari  e con  gli  stati  mag- 
giori degli  equipaggi , interessati  al  par  di  essi  m 
anche  più  di  essi,  poiché  le  loro  porzioni  sono 
più  Ioni , a non  acconsentire  a delle  convenzioni 
esorbitanti.  Eglino  sono  , d’yaltronde  , tutti  uo- 
mini maggiori  di  età,  che  conoscono  la  natura 
c la  forza  delle  convenzioni  che  soscrivono  , 'e 
quando  anche  ve  ne  fossero  dei  minori  fra  loro, 
essi  sono  considerali  maggiori  per  il  loro  com- 
mercio. 

Senza  entrare  nelle  distinzioni  'che  fanno  tutti 
gli  autori  su  le  varie  specie  di  leggi,  sul  loro  modo 
di  obbligare , sul  caso  in  cui  è permesso  di  de- 
rogare alla  legge,  *su  quelli,  al  contrario,  nei 
quali  la  contravenzioue  produce  la  nul|||ilà  delle 
obbligazioni  contratte:  senza  parlare  del  testo  di 
quella  legge  del  digesto  : Legis  virtus  nec  est 
imperare  , velare^ permitlere , donde  il  dotto  pro- 
fessore sig.  Toullier,  t.i,  p.  5i,  i.*  edizione,  fa  de- 
rivare la  sua  distinzione  delle  leggi  precettive^  proi- 
bitive e permissive^  si  può  dire  in  generale  cbe  in 
ultimo  tutto  si  riduce  alla  legge  che  permette  ed 
a quella  che  vietOy  e che  solo  quella  che  vieta 

ftroduce  la  nullità  delle  obbligazioni  che  lavio- 
ano.  Tutto  rientra  nel  principio , che  ogni  cosa 
non  proibita  dalla  legge  naturale,  o dalle  leggi 
positive,  è permessa. 

11  sig.  Perrin,  nel  suo  trattato  delle  nullità  , 
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p.  aoi  e Mg.,  poggiato  su  Ja  autorità  di  Du- 
nod  , Serpilion  ‘ e Merlin  , non  dà  forza  di  nul- 
lità che  alle  leggi  proibitive.  Questa  dottri- 
na è anche  stabilita  dall’ articolo  (T  =1.7  del  no- 
Siro  Codice  civile,  co  Non  si  può  derogare  , dice 
» questo  articolo  , con  delle  convenzioni  par— 
» ticolari , alle  leggi  che  interessano  l’ordine 
» pubblico  ed  i buoni  costumi.  » Siegue  da  ciò 
che  si  può  derogare  a qualunrjue» altra  légge  , 
menochè  a quelle  che  riguardano  questi  due 
punti. 

Ma  vi  ha  qui  qualche  cosa  di  assai  rimarche- 
vole ; noi  troviamo  nel  regolamento  del  1778 
delle  disposizioni  di  ogni  specie;  delle  imperative 
semplici  ( Art.  i6 , /y  , eie.  ) / delle  impera- 
tive con  obbligazione  penale  ( Art.  •!&,  37,  liS  ); 
delle  facoltative  , se  wm  vi  è convenzione  con-~ 
traria  ( Art.  14  ^ at  , ^4  ^ eie.  ) ; infine  , e 
sopra  tutto  delle  disposizioni  proibitive  assai  mol- 
tiplicate ( Art.  a4,  a5,  ap  , 3o  * 3»,  33,  etc.  ), 
e delle  disposizioni  dimostrative  o enunciative  , 
del  numero  delle  quali  è 1’  art.  ao  : la  provvi- 
sione ordinaria  sctrà  del  due  per  cento , etc 

Da  ciò  una  invincibile  conseguenza  , vale  a dire 
che  non  è caduto  in  mente  al  legislatore  di  met- 
tere 'la  esecuzione  di  ogni  articolo  del  suo  rego- 
lamento sotto  lo  stesso  grado  di  obbligazione.  A 
cagion  di  esempio  , allorché  egli  vuole  es[>ressa- 
mente  determinare  la  porzione  di  ciascuno  su  le 
prede  , dice  , nel  suo  art.  .55 , non  potrà  essere 
accordato  y ma  quando  parla  della  provvisione 
dell’  armatore  , egli  più  non  si  serve  di  questa 
espressione  decisiva  e proibitiva  ; dice  soltanto, 
la  provvisione  ordinaria  sarà  del  due  per  cento , ' 
eie  ; il  che  può  sottintenderne  una  maggiore. 

Ora , diciamolo  con  Domat , leggi  civili , p. 
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24,  le  lef-gi  , che  permettono  ogni  sorta  di  con- 
• venzioni  , s’  interpretano  con  tutta  la  estensione 
che  può  loro  esser  data;  nel  mentre  quelle  che 
vietano  o che  derogano  al  dritto  comune  deh- 
Lono  restrignersi  ai  loro  pariieolari  casi.  Or  dun- 
que, l’  art.  20  del  regolainenio  del  1778  non  è 
pioibitivo,  esso  e solo  enunciaiiv’o  rispetto  alla 
provvisione  dell’  armatore  : questa  può  quindi  es- 
sere portata  ad  una  ragione  più  fòrte,  m virtù 
di  particolare  convenzione. 

« potrebbe  ancora  trarre  dalle  disposizioni  de- 
gli art.  02  e 33  del  titolo  delle  prede,  della  Ordi- 
nanza della  marina,  la  conseguenza  che  le  conven- 
zioni fatte  j)er  armare  in  corso,  per  questa  specie  di 
.società  tra  l’armaiore  e 1’ equipaggio , sono  libere 
t».  suscettibili  di  stipulazioni  piu  o mend  alte 
Ma  noi  ci  liiiiitereiiio  a citare  una  sentenza 
del  tribunale  civile  della  Lt  ira  inferiore  emal 
nata  il  21  piovoso  anno  8,  su  V appello  da  una 
sentenza  del  tribunale  di  commercio  di  Nantes 
fra  il  commessario  princifiale  della  -marina  e ‘di’ 
armatori  del  corsale  Le  Cheti.  Questa  semenza, 
pronuiicnindo  su  le  provvisioni  degli  armatori 
tanto  rispetto  agli  azionari  quanto  riguardo  agli 
eejutpaggi  , decide  che  esse  debbono  essere  ac- 
cordate quali  sono  state  stipulate,  per  i motivi 
» Che  un  editto  del  mese  di  agosto  1743  * 

» art  4 i^dele  raUn  , Ub.  3,  tiì.  q,  art.3l 
» della  Ordinanza  del  ,68,  ) , vuole  che  il' 
» prodotto  delle  prede  sia  ripartito  fra  gli  eriui- 
» paggi  e gli  azionari,  conformemente  alle  con- 
))  dizioni  della  loro  società^  » 

» Che  1 art.  20  della  dichiarazione  del  1 j,  «^iu- 
» gno  1778  non  ha  determinato  la  provvisfone 
» ordinaria  , che  per  il  caso  in  cui  essa  non  è 
» stata  convenuta  fra  le  parti  j 

18 
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,»  Che  gli  art.  i4  » ai,  23  , 23  e 2,4  consa-  ^ 

» crono  la  libertà  di  fare  (juelle  disposizioni  chà.i^  ^ 
» più  convengono  alle  parli  ; che  non  può  , in 
» fatto  , esistere  alcun  motivo  Icgitiiuio  d’ inter- 
» dire  agli  armatori  , agli  azionari  cd  ai  ma  • 

» Tini  , "di  fare  , su  la  provvisione  degli  arina- 
» tori , quelle  convenzioni  che  saranno  di  loro 
» pieno  gradimento.  » 

Questa  sentenza  è stata  senza  dubbio  conside- 
rata nel  Ministero  e nel  Consiglio  di  stato  , 
come  interamente  conforme  ai  veri  princìpi,  ai 
princìpi  di,  una  eterna  giustizia,  poiché  non  è- 
stata  proposta  alla  Corte  di  • cassazione  , e che  , 
da  un’  altra  parte  , non  ha  dato  motivo  al  go- 
verno di  restrignere , col  suo  decreto  del  2 pra- 
tile anno  ii  , le  provvisioni  e le  altre  stipula- 
zioni fra  gli  armatori  e gli  equipaggi. 

Al  contrario  , si  trovano  nell’  art.  7 di  que- 
sto decreto  le  stesse  non  proibitive  disposizioni 
che  nell’articolo  20  del  regolamento  del  1778  , 
e con  questa  medesima  espressione , il  dritto  di 
provvisione  ordinaria^  locchè , come  abbiamo  già 
detto,  suppone  c lascia  sussistere  il  diritto  di  sti- 
pulare uUa  provvisione  convenzionale  maggiore 
della  provvisione  legalmente  fissata. 

^on  si  può  adunque  porre  in  forsi  che  il  le- 
*islalore  abbia  i>  teso  lasciare  interamente  libere 
le  convenzioni  fra  gli  armatori  e gli  azionari  , 
e deesi  per  conseguenza  ammettere  che  la  prov- 
visione degli  armatori  debhe  essere  accordala  sicco- 
me è espressa  nelle  stipulazioni  Ira  le  parti.** 

Questa  provvisione  debbe  essere  determinata 
senza  riduzione  j essa,  a ragion  di  escm[io,  è 
indf’pendente  da  quella  ebe  sarebbe  dovuta^^al 
commissionario  per  la  vendita  di  una  preda.toor— 

( iaia  in-  un  altro  porto  , e non  in  quello  delr  ar- 
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mamenio.  Ogni  giorno  accade  die  degli  accidenti 
niiiliiplicano  le  provvisioni  negli  alluri  commer- 
ciali ; cd  in  questo  caso  la  consegnazione  della  preda 
è di  obbligo  ; abbisogna  assolutamente  un  conse- 
gnai ario  che  domicili  nel  luogo,  c che,  con  le  sue 
conoscenze  locali  , abbia  i mezzi  da  procurare 
lina  vendita  più  facile  , più  pronta  , meno  dispen- 
diosa , e per  conseguenza  più  vantaggiosa. 

Se  altramente  fosse  , potrebbe  risultarne  un 
gran  periglio;  giacche  1’  ar.aialore  orditìcrebbe  al 
suo  capitano  d’  inviar  sempre  le  sue  prede  al 
luogo  deir  armamento  ; loccliè  le  esporrebbe  ne- 
cessariamente ad  esseie  catturate  in  un  tragetto 
lontano  e periglioso , cd  esporrebbe  gli  equipaggi 
ad  esser  fatti  prigioni. 

Questa  provvisione  debbo  anebe  essere  inde- 
Dcndente  da  quella  dovuta  per  la  negoziazione  del- 
le tratte  risultanti  dal  piodotto  della  vendita  delle 
prede  fatte  nel  porto  dell’ armamento. 

Tosto  che  l’arl.  So  della  Oidinanza  del  1778 
permette  di  vendere  in  lettiere  di  ctimbio  ac- 
cettate a due  mesi  di  scadenza  al  più  tardi  , 
se  norx  si  può  vendere  in  contante , ne  viene  di 
necessità  che  la  |irovvisionc  per  la  negoziazione 
di  queste  tratte  e dovuta  all  armatore,  il  quale 
perderebbe  ic  sue  spese  di  coiTÌi|)ondenza  e di 
esazione  ; il  che  non  è da  proporsi  , ed  è fuori 
di  qualunque  usanza.  Ma  l’ armatore  , in  questo 
caso  j sopporta  egli  stesso  le  spese  prò  rata  del 
suo  interesse. 

Questa  provvisione  debbe  ugualmente  essere 
independente  dalle  spese  e dagli  onorari  dei  pa- 
trocinatori e degli  avvocati  pagati  per  il  giudi- 
zio delle  prede. 

Nella  società  in  commandita , della  cui  natura 
sono  gli  armamenti  in  corso  , 1*  armatore  è il  ge- 
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slore  ; è ugualmente  e per  'convenzione  il 

procuratore  dei  suoi  soci.  Gli  onoravi  delle  per- 
sone che  egli  ha  impiegale  per  la  difesa  degl’  in- 
teressi conauni,  e per  lar  dichiarare  buona  preda 
il  bastimento  catturato  , non  possono  giammai 
essergli  ricusali.  In  appoggio  di  ciò  viene  l’ar- 
licolo  = i8«71  del  Codice  civile  , il  quale 
oblilìga  il  mandante  a pagare  al  suo  mandatario, 
oltre  al  salario  promesso  e stipulato  , le  antici- 
pazioni e le  spese  che  questi  ha  fatto  per  la 
esecuzione  del  mf.ndato  ; e sarebbe  veramente  lo 
stesso  jphe  non  ravvisare  il  testo  della  legge  , il 
nèciehdere  che  niun  rimborso  sia  dovuto  al- 
farmatore  per  le  spese  e le  anticipazioni  fitte  , 
ftéèndendo  per  pretesto  che  egli  riceve  un  sala- 
rio' sotto  il  nome  di  provvisione. , 

' Del  resto  , in  simili  affari , non  si  può  niegare 
cte  le  spese  sieno  ordinariamente  molto  conside- 
rabili, per  giungere  alla  condanna  di  una  pre- 
da. Queste  spese  sono  anche  a carico  dell’  arma- 
tore , prò  rata  del  suo  interesse. 

Esiste,  è vero  , una  ordinanza  del  Consìglio 
delle  prede  , in  data  degli  8 giugno  1808,  no- 
tificata dai  signor  procuratore  generale  ai  tribu- 
nali di  commercio’  con  sua  circolare  del  20  ago- 
sto seguente , della  quale  si  è potuto  e si  po- 
trebbe abusare  , e la  quale  contiene  « che  ud 
» imitazione  di  ciò  che  si  pratica  nella  Corte 
y>  di  cassazione  , non  saranno  ammessi  in  lassa 
» che  i danari  sborsati  dagli  avvocati,  come  le 
» spese  di  traduzionQv.di  dpcumenii,  il  diritto  di 
» bollo  , di  registró*'ed  altri  simili  , lasciandosi 
» gli  onorari  degli  avvocati  a carico  d^  pro- 
3)  prieiari  e degli  armatori  che  loro  affidano  f 
3)  propri  interessi  ».  * 

Se  questa  ordinanza  avesse  inteso  decidere  chej* 
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in  materia  di  prede  , gli  onorari  degli  avvocati 
rimarrebbero  a carico  del  solo  armatore  del  cor- 
sale, senza  che  vi  contribuiscano  proporzionaL- 
menle  gli  azionari  e gli  equij  aggi  , vi  sarebbe 
incompetenza  e nullità  da  parte  del  Consiglio  delle 
prede  per  un  possente  motivo  5 ed  è che,  col 
Codice  civile  , art.  ,5  •=  5 , è vietato  ai  gmdici 
di  pronunciare  , in  via  di  disposizione  e/ a/e 
o di  regolamento y nelle  cause  che  sono  soito- 
])oste  al  loro  giudizio.  Con  più  di  ragione  era 
(juindi  inibito  al  t onsiglio  (Ielle  prede  di  pre- 
scrivere ad  altri  tribunali  di  accogliere  o pur  di 
rigettare  tale  o tale  altra  spesa. 

Ala  non  è possdjile  che  il  Consiglio  delle  pre- 
de lo  abbia  inteso  a cjucsto  modo  , poiché  dichiara 
deliberare  ad  imitazione  di  quello  che  fii  pra- 
tica nella  Corte  di  cassazione.  Ora,  la  Corte  di 
cassazione  stabilisce  che  la  jiarte  succùmbente 
non  sopporta  che  le  spese  messe  in  tassa  della 
parte  vincitrice  j ma  giammai  la  Corte  di  cassa- 
zione, nè  alcun  tribunale,  ha  deliberato,  nè  ba 
inteso  siabilire  che  la  parte  , sia  vincitrice  , sia 
perdi  Ilice  , non  paglicrebbe  gli  onorari  degli  av  - 
vocati  e dei  difensori  che  essa  ha  impiega' i. 

E se  questa  parte  non  ha  operato  nel  solo  suo 
nome,  ma  nel  nome  di  una  società,  la  quale  l’a- 
vrebbe  legalmente  e p<  r convenzione  autorizzata 
a difenderla  , non  vi  ha  alcun  tribunale  che  ab- 
bia deciso  che  questa  parte  non  avrà  che  il  rim- 
borso delle  spese  messe  in  tassa  , e che  perderà 
gli  onorari  degli  avvocati  e degli  altri  difensori 
che  avrebbe  impiegati.  In  simili ‘decisioni  vi  sa- 
rebbe violazione  manifesta  dei  principi  relativi 
alla  società  cd  al  mandalo. 

Tale  decisione  non  potrebbe  sostenersi  che  al- 
lorquando vi  fosse  prevaricazione  e supposizione 
di  làlsc  spese  per  parte  dell’  armatore. 
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* Ma  non  sarebbe  Io  stesso , nè  si  dovrebbe  de- 
cidere a questo  modo  , relativamente  alle  spese 
di  viaggio , e la  provvisione  dell’  armatore  non 
può  essere  considerala  independente  da  tali  speso. 
In  falli,  le  spese  di  viaggio  sono  necessariamente 
cnlrate  in  considerazione , nel  tempo  della  con- 
venzione die  ha  fallo  ascendere  questa  provvi- 
sione del  due  per  cento  ad  una  provvisione  più 
considerabile.  Ed  anzi  è anche  stipulato,  in  quasi 
tulle  le  convenzioni  di  questo  genere  , che  la 
provvisione  è fissata  al  cinque  per  cento  a ca- 
gione delle  fatiche  estraordinarie  , degF  imba- 
razzi e dei  viaggi  indispensabili  di  una  simile 
spedizione  ^ etc. 

In  fine,  in  quanto  alla  provvisione  accordata 
al  capitano  in  cambio  della  cassa  del  capitano 
catturato,  fa  d’  uopo  distinguere  gli  armamenti 
fatti  scilo  1’  imperio  del  regolamento  del  1778, 
e gli  armamenti  che  hanno  avuto  o avranno  luogo 
sotto  rimperio  del  decreto  dei  7 fiorile  anno  q, 
e del  regolamento  del  a pratile  anno  11. 

Era  antichissima  usanza,  che  il  capitano  cat- 
turante, independeniemente  dalle  sue  porzioni 
nelle  prede,  riteneva  per  suo  pariicolar  profitto, 
sotto  il  nome  di  cassa  del  capitano  cattura- 
to , non  solo  lutto  il  contenuto  di  tale  cassa, 
come  abiti  , biancheria,  effetti  , gioie,  danaro, 
ma  altresì  la  paccottiglia,  e gli  altri  oggetti  di 
pertinenza  del  capitano  preso. 

Questa  usanza  è riconosciuta  e(’  rata  dal- 


Movembre  i6g3.  Porta  questo  articolo  che  la 
cassa  dei  capitano  preso  sarà  portata  e conservata 
a bordo  del  bastimento  catturante , per  essere 
aperta  al  suo  arrivo  dall’  armatore  , in  presenza 
degli  ufiiciali  dell’ammiraglialo  , il  quale  dovea 


l’art.  i5  di  una  dichiarazione 
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ftoi  renderla  al  capitano  , se  essa  non  eccedeva 
a somma  di  cinquecento  scudi  ; se  poi  eccedeva 
una  tal  somma  , 1’  armatore  pagava  al  capitano 
i cinquecento  scudi  , ed  il  rim  mente  rientrava 
nella  massa  del  valore  della  preda,  -r-  ( 

Cleto  Codice  delle  prede  , edizione  del  1^84  , 
/.*  parto  ^ p.  i5 i j e y alin,  in  seguito  de U*  art. 
2 , titolo  delle  prede.  ) 

Nella  funesta  guerra  dal  1766  al  I7l)3,  il 
corso  marittimo  divenendo  ogni  dì  più  pericoloso 
e richiedendo  dei  più  forti  capitali  , i capitani 
esigerono  , all’  infuori  dei  cinquecento  scudi  , o 
1 , 5oo  f.  per  la  cassa  del  capitano  catturato  , 
che  1’  armatore  loro  desse  una  somma  , se  fos- 
sero latti  prigionieri , ed  inoltre  il  due  e mezzo 
per  cento  su  le  prede  che  làrchhero.  — ( ye- 
dete  Valin  , su  t art.  óa  , tit.  dello  prede.  ) 
Ma,  nella  guerra  del  1778,  non  fu  più  qui- 
stione  di  consegnare  in  natura  ai  capitani  di 
corsari  la  cassa  del  capitano  preso,  nè  i i,  5oo  f. 
della  dichiarazione  del  a5  novembre  iligS;  ma 
si  enunciò  , nella  dichiarazione  del  a4  giugno 
1778,  la  disposizione  che  siegue,  art.  39. 

» Nè  la  cassa  del  capitano  preso  , nè  le 
» paccottiglie  , che  potrebbero  appartenergli  , 
» in  qualunque  luogo  del  bastimento  esse  sieno, 
5)  potranno  , in  alcun  caso  , essere  distribuite  al 
» capitano  del  corsale  che  avrà  latto  la  preda. 
» Permettiamo  tuttavolta  all’armatore  di  stipulare, 
))  a favore  del  detto  capitano  , e perché  gli  va- 
» glia  d‘  indennizzazione  , una  somma  piopor- 
))  ziouata  al  valore  della  preda,  e solo  quando 
3)  essa  arriverà  a salvamento.  x> 

Non  vi  ha  più  adunque  nè  cassa , nè  paccotti- 
glia , nè  merci,  nè  1 , òoo  f.  , ma  solo  un  per- 
messo indefinito  all’  armatore  di  fissare , a favore 
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del  capitano  , una  somma  proporzionata  , per-  i 

chè  gli'  serva  di  ii^dennkzazione.  ' , 

Così  , sotto  r impero  di  questo  regolamento  , } 

si  è potuto  fare  a <(uesto  riguardo  , col  ‘capi- 
tano , qualunque  possibile  convenziono  , sia  del  ' 

due,  del  tre,  del  quattro  , del  cinque  per  cento,  ) 

e non  vi  ha  alcun  pretesto  die  pos-^a  permet- 
tere di  allontanarsi  da  questa  stipulazione  for- 
malmente autorizzala  dalla  legge. 

E fuor  di  dubbio  che  tale  convenzionale  prov- 
visione debba  esser  presa  dal  prodotto  lordo  àeWe 
predettale  è lo  spirilo  dell’ art.  20  della  dicliia- 
razione  del  1778  , il  solo  che  parli  di  provvi- 
sioni , e che  non  s’ intenda  altramente. 

li  dtiito  delle  provvisioni  si  prende,  in  ge- 
nere , dall"’ ammontare  lordo  .delle  esazioni,  e non 
già  dal  prodotto  netto , o residuo  di  un  conto 
o di  una  spedizione.  Questo  punto  è di  un  uso 
universale  in  commercio.  — ( Vedete  d’  al~  ' ' 
tronde  il  signor  Pardessus  , t.  t j p~  585. 

Però  , lutto  ciò  non  deve  porsi  in  esecuzione 
che  relativamente  agli  armamenti  che  hanno 
avuto  luogo  , siccome  lo  abbiamo  poco  anzi  detto, 
sotto  1’  imperio  della  ordinanza  del  24  giugno 
1778.  Ben  diversamente  è per  gli  armamenti  fatti  , 
dopo  i decreti  del  17  fiorile  anno  9,  e del  a pra- 
tile anno  11. 

L’  art.  9 del  primo  contiene  che  le  provvisio-’,  • ' 
ni  dei  capitani  catturanti  non  potranno  in  alcun  '' 

caso  eccedere  il  due  per  cento  fissato  dalla  di- 
chiarazione del  34  giugno  1778 , e solfriranno 
la  ritenuta  prescritta  in  profitto  della  cassa  de- 
gl’ invalidi  , eie. 

L’  art.  g3  del  secondo  porta  che  queste  prov- 
visioni non  potranno  eccedere  il  due  per  cento  • 

dell’  ammontare  netto  della  liquidazione  parti-  | 

colare  di  ogni  preda. 

I 
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Quòslc  disposizioni  non  sono  più  etitmciaiive; 
sono  espresse  e proibitive  : esse  non  possono  adun- 
que ricevere  aleiina  modifieazione  da  parte  de- 
gli armatori  e dei  capitani.  Altra  differenza  non 
hanno,  se  non  che  la  prima  fissa  il  due  per  cento 
secondo  il  modo  di  esazione  della  ordinanza  del 
1778  ; per  conseguenza  questo  due  por  cento 
può  anclie  essere  prtdevato  dal  prodotto  /orefo 
delle  prede  fatte  sotto  1’  imperio  del  decreto 
del  17  fiorile  anno  9,  nel  mentre  l’altra  vtiole 
che  la  prelazione  si  faccia  sul  prodotto  netto  . 
della  lùpùdazione  partic9larc  di  ogni^preda.  ' 
Del  resto , è necessario  però  far  osservare  che 
i diritti  del  governo  non  possono  giammai  esser 
^ ^ Jesi  dagli  accordi  o dalle  convenzioni  fatte  fra 

r armatore,  il  capitano,  gli  azionari  c gli  equi- 

})aggi.  Questi  diritti  sono  indopendenii  da^qua- 
unque  particolare  transazione-;  essi  debbono  sent- 
pre  essere  intatti  e riscossi  alla  ragione  fissata 
dalla  1%'ge. 

.SEZIONE  III. 

ì t 

Della  facoltà  di  congedare  il  Capitano. 

4 

» i 

Secondo  1’  art.  aiH  = ao5  del  Cotliee  di  com- 
mercio , il  proprietario  può  congedare  il,  capi- 
tano , ed  HDche  senza  indennizzazione  ^ se  non 
vi  "b  convenzione  in  Jjscritto. 

17  art.  14  della  Confederazione- Teutonica  dava 
al  pro[uietario  la  stessa  l'acoltà  contra  il  capitano; 
però  , egli  non  poteva  farne  uso  che  per  una 
''  cagione  legittima.  <(  I proprietari,  dice  talear- 

» licolo , potranno  mandar  via  e cassare  il  pa- 
drone  , con  motivo  per  cagione  legittima  ^ 

■ ^ pagandogli  la  somma  che  egli  avrà  sborsata 

T9 
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■>  » per  la  sua  porzione  di  basiimcnio.  » La  ra- 

f;ionc  di -questa  disposizione  , con  motii;o  e per' 
cagione  ìe'^ittima  ^ sia,  come  lo  abbiam  di-sopra 
fatto  osservare,  nella  sezione  12  del  lit.  a,  nel- 
1^  uso  allora  eslsicnle  di  non  istabilire  per  pa- 
drone tiie  uno  dei  proprietari  del  bastimento  , 
il  quale  non  poteva  essere  rivocato  dai  suoi  coin- 
propirictari,  nè  destituito,  se  non  in  caso  di  abuso 
o di  prevaricazione. 

La  Ordinanza  della  marina  del  1681  con- 
servò , nel  suo  articolo  4 , dt.  dei  proprieuri  , 
il  permesso  a questi  ultimi  di  congedare  il  ca- 
pitano ; ma  non  impose  loro  questa  condizione  con 
motivo  e per  cagione  legittima.  Tal  silenzio  della 
legge  parve  al  comcnialcre  Valin  una  omissio- 
ne dal  canto  di  essa;  egli  pensò  che  il  conge- 
do dato  dal  proprietario  al  capitano  o per  capric- 
cio, o per  migliori  condizioni  olierlegli  da  un  altra, 
era  sufficiente  per  dar  luogo  ad  esaminare  il 
inotivo  del  congedo , a fine  di  giudicare  se  sa-  ' 
rebbe  con  danni  ed  interessi  o pur  senza.  Poi- 
tdiè  non  è da  presumersi  ebe  la  Ordinanza  avesse 
voluto  far  congedare  un  capitano  senza  danni  cd 
interessi  indistintamente,  nel  mentre  essa  li  con- 
cedeva a qualunque  altro  ufficiale  del  bastimen- 
to , ed  al  semplice  marinaio  congedato  senza  va- 
levole motivo.  Egli  giudicò  d’  altronde  doversi  ri- 
solvere la  quistione  in  favore  del  padrone,  dappoi- 
ché, con  l’art.  i5  del  iiL  del  sequestro,  che  cor- 
risponde all’ art.  aoó' = </Oi  del  nuovo  Codice  di 
commercio  , gli  era  riserljalo  la  azione  per  la 
sua  indennizzazionc  conira  la  parte  sequestrata, 
la  quale  Io  avea  jnroposto  per  comandare  il  ba- 
stimento. «Allora,  soggiugne  Valin,  secondo  che 
le  circonsianze  saranno  più  0 meno  interessanti  e 
dimostrate  , il  giudice  , con  la  sua  prudenza  , 
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ricuicrà  o minorerà  i danni  e fd’intcrcssi,  ctc.  o> 

Simile  dottrina  diede  luo^o  a parecchie  con- 
testazioni importanti  tra  gli  armatori  ed  i ca- 
pitani , e fu  sempre  risguardata  dai  tribunali  come 
una  decisione  magistrale  , perchè  si  assimigliava 
nel  suoi  risultamenti  alla  amica  legislazione.  Tale 
è stato  sempre  il  giudizio  di  •[iiosto  tribunale  ( Fain- 
miragliaio  della  Uoccella  ) , osserva  V^ìlin  , ogni 
rpial  volta  si  è presentala  la  (piistione.  — ( t''(- 
dete  d'  nllronde  Ernóriqoìi,  t.  2,^,  3Gc)^  il  (fiiah; 
riporla  una  sentenza  dell'  ammiragliato  di  Mar- 
siglia , che  la  decide  a (jueslo  modo  ). 

Ma  oggidì  la  compilazione  dell’ art.  2/(9  = 20.5 
rimuove  qualumme  dillicoltà  potesse  sorgei’c  a 
questo  riguardo.  Esso  vieta  ogni  azione  per  iu- 
(lennilà  da  parte  del  capitano  congedato,  so  non. 
vi  ha  convenzione  espressa  /;er  zscr/V/o/ di  ma- 
niera che  il  proprietario  può  liberamente  conge- 
dare il  capitano  senza  essere  costretto  di  rcndcj- 
conto  a chi  che  sia,  nè  tampoco  al  tribunale,  dei 
molivi  che  ve  lo  bau  determinato. 

L’impegno  del  capitano  verso  il  suo  armatore 
non  è un  contratto  di  locazione,  siccome  era  di 
avviso  il  signor  Boucher  ; c quel  che  dipc  l’o- 
ihier,  locazione^  n."  440,  non  è applicabile.  II  co- 
mando Conferito  al  capitano  è una  commissione 
Volontaria  c personale  , che  non  è punto  della 
natura  delle  specie  di  locazione  d’industria  pre- 
vedute dall’ art.  /j7j7j^=i625  del  Codice  civile. 

La  commissione  data  al  capitano  è un  se:n[)li- 
cc  mandato  , che  è stato  ben  determinato  dal 
legislatore , e nei  suoi  motivi,  e nella  sua  com- 
pilazione. c(  Il  capitano  è il  mandatario  dei  pro- 
» pietari  del  hastimcnto,  dice  l’oratore  del  go- 
))  verno;  » e siccome  qualunque  mandato  è gra- 
tuito , se  non  vi  ha  convenzione  in  contrario  , 
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ginsia  r aviicolo  i^86  = i858  tkl  Codice  civile, 
così  1’  art.  9.ì8  = iìo5  del  Codice  di  commercio 
non  accorda  ugualmente  alcuna  indennità  , »e 
)iun  vi  ha  convenzione  in  iscritto. 

Subito  che  la  commissione  del  capitano  non 
c che  un  semplice  mandato  da  parte  del  pro- 
prietario, è impossibile  di  soggettare  questo  ul- 
timo a dei  danni-interessi  , e ad  esporre  i moli- 
vi della  revocazione  di  lui.  Qualunque  mandante 
può  rivocare  la  sua  procura  , quando  gli  aggra- 
da , secondo  1’  art.  -1004  1876  del  Codice  ci- 

vile, e qualunque  mandato  finisce  con  la  revo- 
cazione del  mandatario  , conformemente  all’ ani- 
colo  3oo3==iS'jò  dello  stesso  Codice,  senza  che 
’ il  mandante  sia  tenuto  di  far  giudicare  le  sue  ra- 
gioni. 

Kon  è questo  il  caso  deH’art,  30^=701  del 
Codice  di  commendo,  che  riscrha  al  capitano  la 
facoltà  di  procedere  per  la  indenriizzazioue  can- 
tra chi  di  dritto  allorché  il  bastimento  è stato 
sequestrato  e venduto.  Qui  il  proprietario  usa  di 
un  diritto  che  la  legge  del  mandato  gli  accorda; 
■è  un  atto  di  sua  propria  volontà,  di  cui  non  debhe 
rendere  alcun  conto. 

I signori  Delvincourt  e Pardessus  osservano  che, 
col  nostro  articolo , il  capitano  è trattato  assai  più 
male  del  semplice  marinaio  , poiché  l’  art.  270  = 
sfio  accorda  al  semplice  marinaio  delle  inden- 
nità , qualora  sia  congedato  senza  giusta  cagio- 
ne ; ma , dicono  essi , 1’  armatore  avendo  som- 
mo interesse  di  avere  un  buon  capitano , . e di 
conservarlo,  allorché  ne  ha  ritrovato  uno  tale  , 
si  è pensato  che  egli  non  si  risolverebbe  a con- 
gedarlo , se  non  per  forti  ragioni  , e non  si 
è voluto  a lui  imjx)rre  1’  obbligo  di  farle  cono- 
scere , per  non  macchiare  , da  una  parte  , la  ri- 
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pttlaziojie  del  capitano,  a per  non  espone  , daN 
r altra  , l’armatore  ad  una  dimanda  in  ripara-, 
/ioni  e in  danni-inieressi.  — ( yedete  il  signor 
Dalvincourt,  Instit.  com.^  t.  a,  p.  ao4,  n.'^  4 } 
il  signor  Pardessus , t.  a ^ p.  3ò . ) 

E a noi  avviso  clic  questi  due  professori  non 
abbian  fatto  molta  attenzione  alla  vera  natura 
del  contratto  che  si  opera  fra  il  capitano  e’ipro- 
])rictario  del  bastimento , e che  i molivi  che  essi 
adducono,  motivi  presi  dalle  osservazioni  fatte  iu 
quei  tempi  a Valili,  e che  questo  comeniatore  com- 
batte per  sostenere  la  sua  opinione  , non  sieno 
veramente  quelli , per  quanto  abbiano  (orza  , che 
hanno  dettato  1’  art.  2/<S’  = 2o5,  ed  hanno  in- 
dotto il  legislatore  a trattare  il  capitano  in  un 
modo  diverso  dal  sf’inplice  marinaio. 

Defaito , non  deesi  perdere  di  mira  che  il  co- 
mando dato  dal  proprietario  è una  commissione 
di  fiducia,  e meramente  volontaria  , un  semplice 
mandalo  sottomesso  allo  regole  che  reggono  i 
contralti  di  questa  natura.  Or  siccome  il  rnan* 
dante  può  rivocare  il  mandato  a volontà,  e senza 
essere  tenuto,  di  dirne  le  ragioni , siccome  il  man- 
dalo termina  con  la  revocazione , siccome  nulla 
debbe  essere  di  ostacolo  alla  scelta  del  capitano,, 
cosi  conseguente  era  lo  siabilire  che  « il  pro- 
li prietario  può  bongedare  il  capitano  , e ohe 
» non  vi  è luogo  acl  indennità , se  non  vi  ha 
» convenzione  in  iscritto  y>.  Questa  disposizione 
dell’  art.  ai8  — ao5  non  è punto  una  derogazione 
al  drillo  comune;  è la  applicazione  necessaria  dei 
principi  del  contratto  di  mandato , che  esclude-, 
vano  ogni  altra  considerazione.  Il  capitano  non  po- 
trebbe ragionevolmente  dolersi  , poiché  può  fare 
col  suo  armatore  tali  convenzioni  che  giudicherà 
convenevoli  per  le  sue  indennità,  in  caso  di.  re- 
vocazione. 


( =^78  ), 

Al  conitario  , 1’  arrolaincnlo  dei  marinai  e delle 
allre  persone  delP  c<juipa|,^gio  è una  delle  ire 
specie  di  locazione  d’ induslria  , di  cui  parla  l’ar- 
ticolo = 1626  del  Codice  civile.  Non  è qui 
al  certo  un  dritto  nuovo  ; la  antica  legislazione 
Ila  sempre  risguardato  come  locazioni  le  conven- 
zioni di  tal  natura.  DelV  arrolumento  e delle 
locazioni  dei  marinai  è la  inscrizione  del  titolo 
/(,  del  lib,  5 della  Ordinanza  della  marina,  a L’ar- 
» rolamcnio  dei  marinai  fatto  a viaggio  o a me- 
» se  è un  vero  contralto  di  locazione  , dice 
0 Polliicr,  locazione  dei  marinai^  n."  160,  col 
))  <|ualc  un  marinaio  dà  in  fìtto  ad  un  padrone 
» i suoi  servigi , eie  ». 

d'csio  che  il  nuovo  legislatore,  deipari  che  il 
legislatore  del  1681  , |>oneva  nella  classe  dei  con- 
tratti di  locazione  l’ arrolamento  dei  marinai , 
egli  doveva  di  necessità  applicare  a queste  spe- 
«•ic  di  convenzioni  i princìpi  che  regolano  i con- 
tralti di  locazione.  È questo  il  luogo  da  invoca- 
re, con  maggior  ragione  , ciò  che  dice  Poihier, 
delia  locazione  , numero  44o-  Ed  ò perciò  che 
la  legge  vuole  che  il  marinaio  congedato  senza 
valevole  cagione  abbia  diritto  ad  una  indennizza- 
zione  centra  il  capitano.  Non  si  debbo  più  pren- 
der per  norma  le  regole  del  contratto  di  man- 
dato ; ma  bensì  quelle  del  contratto  di  locazione, 
le  quali  deggiouo  servir  di  base  al  reclamo  delle 
persone  dell'  equipaggio. 

Così , nel  primo  caso,Ja  commissione  data  al 
capitano  è un  semplice  mandato  ; ed  i prin- 
cìpi del  mandato  debbono  esservi  applicati.  Nel  se- 
condo caso  , l’ arrolamento  dei  marinai  è una  lo- 
cazione d’ industria;  e quindi  sono  ad  esso  appli- 
cabili i princìpi  (lei  contratto  di  locazione,  liceo 
la  ragione^  per  cui  la  legge  non  ha  assimilala 
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il  capiiano,  11  quale  non  è che  un  scinpliee  man^ 
datario , alla  gente  di  mare  che  si  è arrolata  al 
servigio  del  proprietario.  Mettere  al  livello  con, 
questa  ultima  il  capitano,  il  padrone,  il  navi- 
colare  del  bastimento , sarebbe  stato  lo  stesso  che 
abbassare  in  certo  modo  le  onorevoli  ed  impor-^ 
tanti  funzioni  di  cui  è rivestito  ciascuno  di  essi» 

Non  deesi  qui  chiamare  in  aiuto  la  autorità 
dell’  art.  373  = 262  del  Codice  , il  quale  con- 
tiene : tt  Che  tutte  le  disposizioni  relative  ai  sa- 
» lari , ai  medicamenti  ed  alle  indennità  per  lo 
» riscatto  dei  marinai,  sono  comuni  a^li  uiiiziali 
» ed  a qualunque  altra  persona  dell’  equipag- 
y>  gio  ».  Tale  articolo  non  risguarda  il  capitano 
che  nel  caso  in  cui  egli  non  è messo  in  oppo- 
sizione con  la  gente  del  suo  equipaggio.  Ciò  è 
quanto  osserva  Valin  istesso  , su  l’art.  21  del  ti- 
tolo 4,  lib.  3,  della  Ordinanza  della  marina.  Da 
un’  altra  parte,  ogni  qual  voltai  diritti  del  ca- 
pitano trovansi  regolati  da  una  disposizione  par- 
ticolare c precisa  della  legge,  non  si  debbe  ra- 
gionare per  analogia  di  un  altro  articolo , il  quale 
è spesso,  come  nel  caso  presente  , fondato  sovra 
altri  principi.  La  legge  considera  il  capitano  qual 
mandatario  ; essa  lo  tratta  secondo  le  regole  del 
mandato.  La  legge  , al  contrario,  risguarda  i ma- 
rinai come  aventi  afiiiiaio  i loro  servigi , ed  essa 
li  tratta  secondo  le  regole  del  contratto  di  locazione. 

Dobbiamo  adunque  dire  che  non  deesi  più  met- 
tere in  forse  che  il  capitano  congedalo  non  può 
reclamare  delle  iridenuizzazioni , se  non  vi  è con- 
venzione scritta  , c che  iiiun  diritto  egli  ha  per 
astringere  il  propriciario  a dichiarare  i molivi  della 
sua  revocazione,  e per  conseguenza  a' far  giudicare 
la  validità  di  tali  molivi.  La  opinione  di  Valili  è 
oggidì  senza  auLoiiià. 


■ ‘k 
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. l’ero  , se  il  capitano  fosse  congedato  dopo  un 
viaggio  incomincialo.  La  dritto  allora  a reclamare 
le  spese  della  andata  e del  ritorno  , al  di  più 
dei  salari  che  gli  sono  dovuti  sino  a quella  epoca  : 
ciò  non  lede  in  alcun  modo  le  regole  del  man-^ 
dato.  E delia  massima  giustizia  che  egli  sia  ri- 
mandalo al  luogo  ove  ha  preso  il  bastimento  , 
e che,  durante  il  cammino,  sia  mantenuto  a spese 
del  jiroprieiario , purché  questi  non  proccuri  al 
capitano  il  suo  passaggio  e’  1 suo  mantenimento 
sovra  un  kistimento  di  ritorno  al  luogo  della 
partenza.  — ( V edete  decreto  d<d  5 germinale 
unno  t'j  , bulletti no  delle  leggio  3.  ser.  ^ «^77^  )• 

Lo  stesso  debbe  essere  per  le  giornate  impie- 
gale nell’  armamento  del  bastimento , se  il  ca- 
pitano è congedato  prima  della  partenza.  Questa 
iudennizzazione  è il  prezzo  di  un  lavoro  già  fatto , 
di  cui  torna  profiiio  ab  pronrieiario , c non  è in 
alcun  modo  della  natura  aella  indennizzazione 
che  la  legge  ricusa  al  capitano  , nel  caso  della 
sua  revocazione.  Egli  non  nceverà  delle  indenniz- 
zazioni,  ai  termini  dell’  art.  ai8  — ao5,  per  ri- 
ppello  alla  risoluzione  del  contralto;  ma  dovrà 
ricevere  uno  stipendio,  se  d’altronde  cgU  è stato 
utile  al  basliincnlo. 

Del  resto , dobbiamo  far  osservare  che  la  di-  ‘ 
sposizionc  dell’  art.  sìì8  = 2o5  debbe  però  essere 
combinata  con  quella  dell’  art.  aao  207.  Il  di-r 
rilto  di  congedare  il  capitano  , comproprietario 
del  bastimento  , non  cessa,  allorché  egli  sia  stato 
nominato  in  forza  di  una  clausola  dell’  atto  di 
società:  ò una  derogazione  all’ art,  i8àG==  1728 
del  Codice  civile.  La  maggioranza  può  togliergli 
il  comando , perchè,  in  tutto  quello  che  cou^ 
cerne  l’ interesse  comune  dei  proprieiari.di  un  ba-- 
ftimcftto  , si  segue  Tavviso  del  maggior  ninucru^ 
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( Vedete  V art.  *230  =.  'lo'j  ).  Questa  decisione, 
deiiata  dalla  retta  raj^ione  , trovasi  anche  nelle 
le^'gi  romane.  Ampliar  pars  obtineat , ita  ut 
qitod  plurihus  placeat , hoc  staluatur , qui  bo~ 
nif!  credere  possunt , elice  la  legge  ultima  del 
Codice , da  cui  sr’‘è  formato  questo  assioma  : Ju- 
diciuni  cnim  integrum  est,  quod plurimorum  se/i- 
tentiis  comprobatnr. 

Ma  siccojne  la  maggioranza  si  determina  , se- 
condo 1’  art.  330  = 207 , da  una  porzione  d’ in- 
teresse sul  bastimento  , eccedente  la  metà  del 
Valore  di  esso  , così  , se  il  capitano  fosse  compro- 
• prietario  per  più  della  metà,  non  potrebbe  es-  \ 

sere  congedato  , giacché,  ove  non  fosse  egli  il  ca- 
pitano , avrebbe  egli  solo  il  diritto  di  nominarlo. 

Di  fatto  , il  capitano  ha  , nella  proprietà  del 
bastimento  , o una  porzione  eguale  , o una  por*- 
zione  superiore  alla  metà  , o una  inferiore. 

Nel  primo  caso,  egli  è col  fatto  irrevocabile  , 
dappoiché  non  ha  a temere  contro  a lui  il  voto 
di  una  maggioranza.  • * 

Nel  secondo  ninno  può  rivocarlo  , perocché 
in  esso  solo  esiste' una.  porzione  eccedente  la 
' metà  degl’  interèssi. 

Nel  terzo,  la  volontà  del  ?uo  comproprietario 
basta  per  escluderlo! 

Infine , siccome , giusta  l’art.  220  = 207  , la 
decisione  sta  nel  parere  del  più  gran  numero, 

COSI  non  è necessario  che  vi  sia  il  concorso  di 
tutti  per  congedare  il  capitano  5 basta  a ciò  la 
tnaggioranaa,  * 
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S E Z I O N E IV. 

Della  facoltà  concessa  al  Capitano  congedato 
di  rinunciare  alla  sua  comproprietà  sul 
Bastimento. 

Secondo  i princìpi  stabiliti  dagli  art.  a/<S  = 
so5  c a tg  ■=■  ao6  del  Codice  di  commercio  , il  ca- 

f titano  può  avere  due  difierenti  qualità  : da  un 
ato,  egli  è mandatario  comune,  e sotto  tal  rap- 
porto diventa  revocabile  , se  non  piace  al  mag- 
gior numero  dei  proprietari  ; dalr  altro  , se  ha 
interesse  sul  bastimento , egli  è comproprietario. 
Nulladimeno , questa  ultima  qualità  gli  dà  sol- 
tanto il  voto  nella  deliberazione  generale , e non 
il  comando , il  quale  non  può  essergli  conferito 
se  non  dal  volere  della  maggioranza. 

Ma  , nell’  istesso  modo  che  la  maggioranza  c 
in  libertà  di  toglierlo  dalla  direzione  del  basti- 
mento , egli  è nella  libertà  di  ricusare  la  sua 
fiducia  al  nuovo  capitano  nominato  dai  suoi  com- 
proprietari. Ed  è perciò  che  la  legge  gli  per- 
mette di  richiedere  il  rimborso  della  porzione 
che  ha  sul  bastimento  , senza  che  gli  altri  pos^ 
sano  esimersi  dall’  effettuarlo. 

» Se  il  capitano  congedato  è comproprietaria 
» del  bastimento  j dice  l’  art.  oip  = ao6  , egli 
» può  rinunciare  alia  comproprietà  , ed  esigere 
» il  rimborsò  del  capitale  corrispondente.  » 

» Il  valore  di  questo  capitai®  è determinato 
» da  periti  scelti  di  accordo,  o pur  nominati - 
3>  di  ufficio. 

Questo  diritto  del  capitano  comproprietario , 
di  dimandare  il  suo  rimborso  , non  è che  facol- 
tativo : egli  può  farne  o non  lame  uso , a suo 
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piacere,  e ninno  può  costrignerlo  a servirsene. 
Da  lui  dipende  il  ricevere  il  suo  rimborso  , o' 
il  rimanere  interessato  : ciò  risulta  dai  termini 
della  legge  , egli  può  rinunciare. 

Questa  disposizione,  d’altronde,  è tutta  In  suo 
favore  : essa  e fondata  sul  non  volere  della  legge 
che  egli  sia  obbligato  di  continuare  nella  comu- 
nità con  persone  che  gli  han  fatto  una  specie  d’in- 
giuria. 

Questo  rimborso  si  esegne , nel  modo  consueto, 
per  parere*  di  periti  scelti  di  accordo  , o nominali 
di  uuìcio , i quali  fanno  1’  apprezzo  del  valore  del 
bastimento  , e determinano  I’  ammontare  del  ca- 
pitale corrispondente  alla  proprietà  del  capitano 
su  tal  bastimento. 

Questa  regola  è assai  pih  equa  di  quella  della 
Società  - Teutonica , art.  , il  quale  dice  scm- 
]>Ucemente  , al  prezzo  che  V avrà  comperata  , 
poiché  , come  P osserva  Valin  , da  una  parte  e 
dall’altra  vi  potrebbe  esser  lesione , se  si  aovesse 
determinare  il  rimborso  dal  prezzo  della  compra. 

Ma  se , Con  mala  fede  e con  malizia,  per^en- 
dicarsi  dei  suoi  comproprietari  e dare  ad  essi  un 
novello  socio  a lor  malgrado  , il  capitalo , in 
vece  di  esigere  il  suo  rimborso,  vendesse  la  sua 
porzione  sul  bastimento  , e la  vendesse  anche 
ad  un_  prezzo  maggiore  del  suo  valore  , cioè , 
facesse  impiegare  nel  contratto  una  somma  più  con- 
siderabile di  quella  per  la  quale  la  vendita  è vera- 
mente fatta,  c deciso,  dice  Valin,  sul’  art.  4,  lit.  ' 
dei  proprietari , elle  i comproprietari  possono  al- 
lora far  estimare  tale  porzione  da  periti  ffier  pren- 
derla e ritirarla  in  preferenza  , al  prezzo  della 
estimazione. 

Questa  decisione , che  pare  cotanto  equa  , è 
la*  disposizione  isicssa  dell’  art.  .'36  della  Socicià- 
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Teutonica,  il  quale  si  esprime  così;  « Se  il  pa- 
» drone  , per  far  dispiacere  ai  suoi  comproprie- 
y>  tari , vende  la  sua  porzione  del  Lastiinenio  più. 
» del  valore  di  essa  , tale  porzione  sarà  valutata 
' » da  periti  , potendo  in  seguito  i comproprietari 
» prenderla  o riliraila  in  preferenza  , al  prezzo. 
» valutato.  » 

In  fatti,  se  fosse  altrimenti,  sarebbe  lo  stesso, 
che  dare  una  terza  persona  per  socio  , senza  lo, 
"assenso  della  società,  e si  sa  che  ai  lerniini  del- 
r art,  — 1755  del  Codice  civile,  ogni  so- 

cio non  può,  senza  «al  consenso,  ammettere  un 
terzo  nella  società  , ancorché  egli  ne  avesse  la 
amministrazione.  — ( ^ sde/e  pure  il  n.°  4 , sul 
primo  Giudizio  di  Oleran.  ) 

Però,  se  la  porzione  del  capitano  fosse  seque- 
strata e venduta  per  autorità  giudiziale,  noi  siam 
di  avviso  con  Clcirac  , su  1’  art.  5 della  giurisdi- 
zione marittima,  n.°  16,  e con  Valin  , loco  ci- 
tato , che  i comproprietari  non  potrebbero  recla- 
, mare  la  stessa  facoltà.  La  ragione  si  è , osserva. 
Valin  , che  era  in  libertà  dei  compropriciari  di 
offerire  all’ incanto  e rendersi  aggiudicatari,  pei; 
cui  dolano  a se  stessi  imputare  la  loro  man- 
canza su  tal  particolare. 

« Dopo  la  vendita  o aggiudicazione  di  un  ha- 
» stimento  o-di  una  porzione  di  esso,  dice  C.lei- 
» rac  , gli  altri  comproprietari  non  possono  pre- 
» tendere  preferenza,  nè  Jus  congrui  , col  rim- 
» horsare  l’ acquirente,  nè  costrignerlo  , etc.  Cosi, 
«.giudicalo  con  decisione  del  Parlamento  di 
» Bordeaux , del  aa  dicembre  a 746.  » 

Del  resto  , noi  non  possiamo  abbracciare  la. 
opinione  del  Signor  Pardessus  , i.  u , p.  56  , il 
<)ualc , di  accordo  con  Valin,  è di  parere  che 
son  tenuti  del  rimborso  soltanto  i comproprietari  I 
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ijuali  han  congedato  il  capitano , e che  non  si^può 
aslrignerc  gli  all  ri  a contribuirvi,  ninno  potendo 
essere  obbligato  ad  acquistare.  Il  signor  Delvin- 
court , ibid. , t.  2,  p.  2o5  , n.“  7,  cita  solamente 
il  passaggio  di  Valin  ]>er  risolvere  la  questione. 

Noi  crediamo  almeno,  col  signor  Laporte,  su 
r art.  2/9  206,  che  questa  risoluzione  soffre 

molte  diliicoltà.  Per  la  stessa  ragione  che  l’av^ 
viso  del  maggior  numero  costrigne  il  numero 
minore  a congedare  il  capitano  ( ed-  in  lutto  quello 
che  concerne  1’ interesse  comune , secondo  Pari. 
aùo  = 207  ) , esso  debbe  anche  suggellare  tutti 
a contribuire  al  rimborso  del  capitano  , se  questi 
lo  richiede. 

L’  interesse  comune  dei  proprietari  di  un  ba- 
stimento è principalmente  nello  scegliere  il  ca- 
pitano , nel  dare  un  navicolare  proprio  alla  im- 
presa ed  alla  destinazione  del  viaggio.  Quanto 
risguarda  1’  adempimento  di  questo  alto  di  primo 
ordine  per  la  navigazione  è nell’  interesse  e tra 
i doveri  si  del  minore  che  del  maggior  numero, 
e ciascuno  dei  comproprietari  può  essere  astretto 
a contribuire  in  comune  all’  armamento  del  ba- 
stimento. Chi  vuole  il  fine  , vuole  i ijKzzi.  Da 
una  parte , il  bastimento  deve  navigare',  navis  ad 
hoc  paratur , ut  naviget  ; dall’  altra  , in  tutto 
quel  che  concerne  l’interesse  comune  dei  pro- 
prietari', la  legge  vien  data  dal  parere  delia  mag- 
gioranza. Or  il  congedo  dato  al  capitano  è ripu- 
tato essere  nell’  interesse  di  uitii  ; tutti  deggiono 
adunque  essere  suscettibili  dei  risultamenti  del 
parere  della  maggioranza. 

E qui  una  delle  regole  speciali  che  esistono, 
in  ciò  che  riguarda  le  società  di  comproprietari 
di  bastimento  , e che  sono  diverse  da  quelle  del 
dritto  comune  delle  società. 
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D’ al  ir  onde  , la  massima  chc.niuno  può  essere 
costrelto  ad  acquistare  non  è senza  eccezione,  c 
sopra  tulio  non  è punto  applicabile  al  caso  della 
societli.  In  una  socieiò  di  commercio , ciò  che 
viene  acquistato  per  l’ interesse  comune  è a ca- 
rico di  tutti  i membri  della  societij  vie  mag- 
giormente in  una  società  nautica , tanto  dalle 
leggi  marittime  proietta. 

S E Z I 0 N E V. 

Jl  parere  della  maggioranza  dei  Proprietari  di 
Bastimenti  serve  di  legge  agli  altri. 

. L*  art.  aa£)=:307  parla  dei  diritti  dei  conopro- 
prietari  di  bastimenti  j esso  contiene  tre  impor- 
tantissime disposizioni.  La  prima  : cc  Per  tutto  ciò 
9 che  concerne  Tintcrcsse  comune  dei  proprietari 
» di  un  bastimento , prevale  la  deliberazione  della 
n maggioranza  ». 

La  seconda  : «c  La  maggioranza  si  deterniina  da 
9 una  porzione  d’ interesse  sul  bastimentp  , cc- 
» cedente  la  metà  del  valore  di  esso  ». 

La  terza  : « La  vendita  all’  incanto  ^^non  può  cs- 
» sere  accordata  che  su  la  domanda  dei  propric- 
» tari , formanti  insieme  la  metà  dell’  interesse 
» totale  sul  bastimento  , purché  non  esista  una 
9 convenzione  contraria  in  iscritto  ». 

Lo  due  prime  disposizioni  di  questo  artìcolo 
sono  tratte  dalle  leggi  romane  ; uimpUor  pars 
obtineaty  ita  ut  quod  pluribus  placeat,  hoc  sta- 
tuatiir'  f qui  bonis  credere  possunt^  dice  la  legge 
ultima  del  Codice , già  citata.  Il  loro  senso  na- 
turale è che  il  parere  di  quelli  fra  i proprietari , i 
quali,  con  la  loro  riunione,  hanno  il  maggiore  in- 
teresse sul  bastimento , cioè  Un  interesse  ccce- 
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dcnlc  la  metà  del  valore  di  esso,  deLba  preva- 
lere su  r avviso  degli  altri.  La  maggioranza  vien 
determinata  dall’  interesse  sul  bastimento  , e non 
dal  numero  dei  voti.  Così  , un  sol  socio,  la  cui 
porzione  eccedesse  la  metà,  prevarrebbe  sovra  tutù 
gli  altri,  qualunque  fosse  il  loro  numero. — Ma- 
Jorem  esse  partem  prò  modo  debiti  , non  prò 
numero  personarum,  placuit.  ( Z/.  ó’,  ff  de  pac^ 
iis  ; Utimmano , ad  jus  maritimiim  ^ ca'p.'S  ^ 
n.°  io3  ) 5 di  modo  che  egli  ha  il  diritto  di  re- 
golare la  impresa  e la  destinazione  del  viaggio 
del  bastimento  , di  scegliere  il  capitano  ed  il 
rimanente  dell’equipaggio,  di  fissare  i loro  salari 
e di  dare  le  instruzioni  convenienti  al  viaggio. 

La  maggioranza  in  interesse  è anche  autoriz- 
zata a costrignere  gli  altri  interessati  a sommi-, 
lustrare  la  loro  quota  per  lo  racconciamento , 
r armamento  ed  altro  del  bastimento , ed  a pren- 
dere , in  caso  di  loro  rifiuto,  danaro  a cambio 
marittimo  a conto  e rischio  di  essi,  dopo  averne 
ottenuto  dal  giudice  la  sentenza  di  autorizzazio- 
ne. Siegue  da  ciò  che , sebbene  alcuni  proprietari 
abbiano  stabilito  che  la  compra  e l’armamento 
di  Tin  bastimento  non  ascenderebbero  che  ad 
una  determinata  somma,  pur  nondimeno,  esau- 
rita una  tal  somma , la  maggioranza  può  diman- 
dare un  supplimento.per  completare  1’  armamen- 
to. Ninno  potrebbe  dolei*si , poiché  tutti  han 
niancato  di^  previdenza,  ed  intanto  è necessario 
che  il  bastimento  faccia  partenza.  In  tal  modo 
vien  deciso  dal  Consolato  deb  mare , cap.  48. 

Il  cap.  5o  decide  altresì  che , se  la  maggioranza 
crede  necessario  un  supplimento  per  fare  una . ' 
speculazione  lucrosa,- di  cui  mostrerà  la  evidente 
possibilità,  questa  spesa  debbe  esser  fatta. 

Tale  era  anche  lo  spinilo  della  disposizione  del- 
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. 5,  titolo  -dei  proprietari,  della  Ordinanza^ 

della  marina.  Tale  la  interpetrazione  che  dal 
eclebie  conientalorc  Valin  viea  data  a questo  ar- 
ticolo. — ( y edete^anche  Tari.  a33  — del 
.nuovo  Codice  di  commercio  ).  Se  la  naviga- 
zione di  lungo  corso  , siccome  osserva  Valin  , 

■ ricliiede  delle  spese  considerabili  a segno,  che  vi 
ha  I>ocIii  commercianti  in  istato  di  formar  delle 
imprese  proprie  a sostenerla  ; se  vi  ha  della  pru- 
denza di  dividere  i rischi  su  vari  bastimenti , se- 
contio  il  consiglio  di  nn  savio,  tua  omnia  .uni 
niinquam  ìiayi  credii  , afHnchè  il  felice  suc- 
cesso degli  uni  indennizzi  del  cattivo  successo  de- 
gli altri  ; se'  è conveniente  di  avcìre , di  armare 
e di  caricare  dei  bastimenti  in  comune  , egli  è . 
appunto  per  ciò  di  precisa  necessità  lo  stabilire 
nna  regola  per  la  utilità  dei  soci  e dei  compro- 
prietari, onde  il  capriccio  o lo  spirito  di  con- 
traddizione di  alcuni  non  faccia  svanire  dei  pro- 
getti vantaggiosi  c profittevoli  alla  società. 

Ma  si  è dimandato  , dice  Valili  , loco  citato^ 
se  la  maggioranza  dei  propietari  in  interesse  po- 
teva egualmente  costrigneie  1’  altra  parte  a con- 
tribuire , per  la  sua  porzione  , al  caricamento 
del 'bastimento,  e se,  in  difetto  di  caricare  delle 
mercanzie  sino  alla  concorrenza  della  sua  [>or— 
zione  , il  maggiore  interessato  poteva  caricare  in 
proporzione  del  suo  interesse,  con  esentarsi  dal 
nolo , come  confondendolo  in  se  stesso. 

Questa  doppia  quistione,  che  si  era  presentata 
nel  1764,  nell’ammiragliato  della  Roccclla  , vi 
rimase  senza  esser  decisa.  Valin  Emèrigon  é 
.Riccard  la  risolvono  negativamente.Egli  è ben  vero, 
dicono  eòi,  che  naturalmente,  nel  rigore  delle 
^regole,  uno  dei  proprietari  noo;avea  il  diritto  di 
^disporre  e di  servirsi  del^  cosa  comune  , se  non 
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col  consenso  dell’  altro;  ma  che  a cagione  della 
pubblica  utilità  crasi  stabilito  che  il  parere  del 
maggior  numero  dovesse  prevalere  su  quello  del 
minore.  Quod  major  pars  ejjicit  prò  eo  hahe- 
tur  ac  si  pmnes  agerint.  L.  -,  ff  ad  munici-^ 
palem  ; che  in  questo  senso  era  compilato  1’  ar- 
ticolo 5 della  Ordinanza  della  marina  : ondo 
risultava  che  la  maggioranza  uvea  il  diritto  di 
far  fare  il  racconciamento  del  bastimento , di  ar- 
marlo, di  determinarne  la  destinazione  , di  sce- 
gliere il  capitano;  in  somma,  di  ordinare  quanto 
era  necessario  per  lo  viaggio,  con  facoltà  di  con» 
strignere  il  minor  numero  a contribuire  alla  s[)csa  ' 
che  esigeva  la  partenza  ; ma  che  il  suo  diritto 
non  andava  oltre , e non  si  estendeva  sino  ad 
obbligare  il  minor  numero  a contribuire  al  cari- 
camento, nè,  dopo  il  suo  rifiuto  , a caricare  il 
bastimento  relativamente  alla  sua  porzione  , per 
conto  proprio,  e senza  porre  a calcolo  il  nolo 
al  minor  numero  ; che , appena  la  maggioranza 
caricherebbe  delle  mercanzie , essa  sarebbe  te-* 
nuta  di  pagarne  assolutamente  il  nolo,  i.®  perchè 
al  bastimento  è dovuto  il  nolo,  e conseguente- 
mente a tutti  quei  che  hanno  parte  al  bastimento 
istesso,  chiunque  sia  quegli,  da  cui  sieno  state 
caricate  le  merci  : colui  che  partecipa  dei  pesi 
e della  spesa  debbe  anche  partecipare  dei  pro- 
fitti, io,  ff  de  regulis  juris  ; che  perciò  il 
minor  numero,  contribuendo  all’armamento,  e 
correndo  i rischi  della  navigazione , dee  neces- 
sariamente prender  parte  al  nolo  che  guada- 
gnerà il  bastimento;  2.®  perchè  , rispetto  al  nolo, 
non  è da  farsi  differenza  alcuna  tra  un  carican- 
te straniero  ed  un  caricante  comproprietario  del 
bastimento.  Il  comproprietario  non  opera  allo- 
ra con  tal  qualità,  ma  solamente  con  la  qua- 
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litk  di  caricante  , per  cui  egli  dee  il  nolo  del 
pari  che  il  caricante  straniero  , salvo  ad  esso 
a prender  parte  al  nolo  in  ragione  dell’  in- 
teresse che  ha  sul  bastimento  ; 3.“  perchè  il 
socio  non  avendo  il  diritto  di  scindere  l’uso  dehi* 
la  cosa  comune  , e d’  impiegarne  i fruiti  per 
suo  proprio  vantaggio , col  pretesto  che  egli  non 
eli  avrebbe  percepiti  che  in  proporzione  del  suo 
interesse  nella  società , tutto  quello  che  ne  ritrae 
riebbe  riportarsi  nella  massa  comune,  per  essere 
ripartito , eie.  ?dete  V %Un  )• 

Queste  riifGcoltà  si  presentarono  di  bel  nuovo  , 
nel  1786  c *787,  al  tribunale  dell’ ammiraglia tó 
di  Nantes,  fra  i soci  Tourgouillet  e Rousseau  , 
da  una  parte, ed  E.  e L.Chaurand  fratelli,  dall’al-^ 
ira.  1 negozianti  di  Roucn,  dell’Havre,  del  paese 
d’Aunis,  e gli  avvocati  di  Marsiglia  , di  Nantes  e di 
Rennes,  consultati  su  questo  proposito,  furono 
dell’avviso  di  Valin , Emérigon  e Ricard  , e di- 
chiararono che  la  opinione  di  questi  tre  giurecon- 
sulti era  una  autorità  magistrale,  dalla  quale  niuno 
poteva  allontanarsi. 

In  fatti,  di  altro  non  è qui  quistione  se  non  se 
dei  proprietari  di  un  bastimento , astrazione  fatta 
dal  sno  caricamento.  Ora,  quale  è l’interesse  co- 
mune dei  proprietari  di  un  bastimento  ? quello 
solo  di  metterlo  in  isiato  di  navigare  a profitto 
comune,  di  regolare  la  impresa  eia  destinazione 
del  viaggio;  di  scegliere  il  capitano  e, di  formare 
l’equipaggio;  e finalmente  di  dare  le  necessarie 
instruzioni  per  lo  viaggio.  Questo  è l’unico  fine 
per  cui  deesi  seguire  l’avviso  del  maggior  numero. 
Di  tutto  questo  nulla  al  certo  ha  una  relazione, 
dirotta  almeno  e necessaria,  col  caricamento  del 
bastimento,  poiché  la  qualità  di  caricante  niente 
ha  di  comune  con  quella  di  proprietario  e com- 
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proprietario  di  un  basiimento , ^ poiché  1’  art. 
aao  ==‘’  20<7  parla  solamente  dell’  interesse  co- 
mune dei  proprietari.  L’  armamento  e 1’  allesti- 
mento di  una  nave  non  si  estendono  punto  al-, 
l’oggetto  del  suo  caricamento.  Perciò,  dal  potere 
che  ha  il  maggior  numero  di  astringere  il  mi- 
nore a contribuire  all’  armamento  del  bastimento 
in  comune  non  ne  risulta,  che  esso  possa  ugual- 
mente obbligarlo  a somministrare  il  suo  conti- 
genie  per  lo  caricamento  ; e se  il  maggior  nu- 
mero non  Ila  questo  potere,  nè  tampoco  ha  quello 
di  privare  il  minor  numero  della  sua  porzione 
nel  nolo  che  sarà  dovuto  al  bastimento  , qua- 
lunque siasi  il  caricante  delle  merci. 

Un'  altra  non  meno  importante  quisiione  òdi 
sapere  se,  essendo  la  maggioranza  di  avviso  di  non 
far  navigare  il  bastimento , è il  minor  numero 
obbligato  di  conformarsi  ad  una  tale  delibera* 
zìone  , senza  po'terlo  far  navigare. 

Qui,  i tre  giureconsulti  non  sono  della  stessa 
opinione.  Emérigon  e Ricard  sono  per  la  ne- 
gativa, e citano  in  appoggio  le  autorità  di  Strana, 
Kuricke  e Cleirac  , e la  legge  la , ^ i,  usu- 
fructu  quetnadmodum,  la  quale  dicè:  Navis  usu- 
f ruota  legalo;  navigatum  mittendum  immineat; 
nanis  enim  ad  hoc  paratur  , ut  naviget.  ''  Ma, 
osserva  giudiziosamente  Valin,  non  perchè  1’ usu- 
fruttuario di  un  bastimento  ha  il  diritto  di  farlo 
navigare  malgrado  l’ erede  proprietario , visto  che 
altrimenti  il  suo  usufrutto  sarebbe  illusorio,  ne 
siegue  , che  il  meno  interessato  sul  bastimento  sia 
autorizzato  a farlo  navigare  centra  la  volontà  dei 
suoi  cointeressati. 

Cleirac  , nella  sua  nota  su  1’  articolo  5q  della 
Ordinanza  della  Gonfederazione-Teutonica , dice 
con  ragione  : et  Se  di  due  proprietari  di  un  ha- 
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» Slimento,  uno  vuole  che  navighi , c l’altro  vi  si 
» oppone , dee  prevalere  il  primo  «.  Ciò  e giusto. 

Kuricke , sul  Dritto  anseatico , tit.  5 , art.  7, 
p.  7 5q  , dice  anche  : Certe  eum  prevalere  de  - 

óerem  qui  navim  navigare  ^ quam  otionam  dortii 
manere  mavuU^  etc 

Straca  , de  navibus  , pari.  2 , n.®  6 , si  espri- 
me in  questi  termini  : Ego  fingo  libi  quaestio- 
nein  : duos  esse  dominos  navis  , alterum  velie 
congruo  tempore  ad  navigandurn  -,  ipsam  navirn 
navigatum  mittere,  alterum  vero  malie  in  porta 
permanere  , et  praeferendum  iìlum  exislimo  , 
Y/wi  se  ad  usum parata  uti  velit,  et  utiliter  agere, 
recusante  socio',  ut  ti'adunt.—{  ledete  Bartolo, 

• Paolo , etc.  ) ■ ' 

Ma,  osserva  inoltre  Valili,  si  può  supporre  che 
non  sia  ivi  quistione  che  di  due  soci  di  un  ba- 
stimento a porzioni  uguali , poiché  non  vi  si  ve- 
de deciso  il  caso  del  socio  minore  contra  il  mag- 
giore ; per  la  qual  cosa  niuna  di  tali  autorità  ha 
assoluta  applicazione  all’  art.  220  = 287,  il  quale,  ■ 
senza  far  distinzione , vuole  che  il  maggior  nu- 
mero domini  il  minore  in  tutto  quello  che  con- 
cerne 1’  interesse  comune  dei  proprie^aru  Or  *il 
punto  di  sapere  se  si  farà,  o pur  no,  navigare 
il' bastimento  , concerne  sicuramente  l’ interesse 
Comune  dei  proprietari  , per  conseguenza,  ai  ter- 
mini della  legge,  dee  prevalere  l’avviso  del  mag-- 
cior  numero,  e solo  nel  caso  di  parità  di  voti 
si  accorda  la  preferenza  alla  parte  che  vuole 
farlo  navigare-  Se  uno  vuole  che  navighi , e 1 al- 
tro no,  il  bastimento  debbe  navigare  ; Ad  hoc  pa- 

ratur  , ut  naviget.  - 

I sentimenti  prò  e contra  sovra  queste  varie 
quistioni  sono  discussi  a lungo  da  Valin , e la 
importanza  che  vi  ha  messa  questo  dotto  comen- 
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latore  era  ben  tale  da  attirare  gli  sguardi  dei 
compilatori  del  Codice  di  commercio,  e sovra  tutto 
del  Consiglio  di  stato.  La  non  decisione  di  tale 
dilllcoltà  ha  più  di  una  volta  accagionalo  dei 
grandi  dibattimenti  nei  tribunali  ; un  articolo  par- 
ticolare,, e più  esplicativo , poteva  fissare  il  lutto. 

Che  che  ne  sia  , la  opinione  di  Valla  dee  certa-, 
mente  esser  seguita:  altramente,  il  minor  nu- 
mero detterebbe  la  legge  al  maggior  numero  , 
lungi  dal  riceverla  da  questo;  il  die  sarebbe  con- 
tra  il  lesto  vero,  dcll^art.  aao—  e coiiira 

i princìpi  di  ogni  giustizia.  Solo  nel  caso  di  pa- . 
lità  di  voli  dee  preponderare  il  pirÈito  dcHa  na- 
vigazione. Quando  .anche  si  eratlasse  di  un  basd- 
inenio  solilo  ad  essere  noleggiato  , il  minor  nn- 
iiiero  non  potrebbe  essere  autorizzato  a farlo 
navigare  a nolo  cantra  il  volere  delia  maggior 
ranza , la  .quale  debbe  al  certo  avere  delle  buone 
ragioni  per  ojiporvisi  , soventi  volte  per  non 
esporsi  a dei  pericoli  e a delle  perdite  che  la 
prudenza  le  suggerisce  di  evitare. 

Pur  nondimeno  è do-  osservarsi , che  in  tulio 
ciò  si  suppone,  che  nell’ alto  di  società  non  vi 
sia  clausola  la  quale  regoli  la  destinazione  del 
hasliineuiu  , e la  s[)ccic  di  navigazione  da  farsi, 
coll  la  obbligazione  di  tutti  gl’interessati  di  con- 
1iribninc  a quanto  sarà  necessario  aUf*  uopo;  altri- 
menti, si  dovreljbe  adempiere  la  convenzione,  sotto 
pena  di  tutte  le  spese,  dei  danni  e degl’  interessi 
centra  i contruvventoti.  Gli  effetti  della  compro- 
prietà di  un  bastimento  possono-cssere  regolali  daU 
le  convenzioni  delle  parli.  Queste  possono  stipulare^ 
del  piri  che  in,  qualunque  altra  specie  di  società, 
il  modo  di  amministrazione  della  cosa  comune, 
’lali  condizioni  debbono  allora  essere  eseguite  da 
tulli  i comproprictavi  ; aè  si  priiù  dire  nella  nor 
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sira  ipotesi,  che  il  maggior  numero  deve  aver  la 
facoltà  di  cangiare  la  desiinaxione  del  bastimen- 
to, per  la  ragione  che  si  suppone  farsi  un  tal 
cambiamento  per  lo  meglio  del  bastimento  isies- 

10  : non  si  deroga  in  tal  modo  alle  leggi  dei  con- 
tratti. Ogni  contraente  è in  diritto  di  farle  ese- 
guire, nè  si  può  apportare  alcuna  innovazione  senza 

11  suo  assenso.  Una  volta  regolate  le  condizioni 
di  una  società , non  può  esservi  fatta  alcuna  qual- 
sisia  derogazione,  se  non  se  col  consenso  di  tut- 
ti , ciascuno  non  essendosi  obbligato  che  su  la  fede 
della  esecuzione  delle  condizioni. 

Una  terza  quisiione  sorge  naturalmente  dalla 
applicazione  dell’  art.  220  ~ 207  del  Codice  di 
commercio.  Questo  articolo  , siccome  vedesi  nel 
leggerlo , contiene  nelle  sue  tre  disposizioni  due 
parti  interamente  distinte  ; l’ una  è relativa  alle 
deliberazioni  da  prendersi  nell’ interesse  comune, 
e di  questa  abbiamo  ora  parlato  , e l’altra  è re- 
lativa alla  vendita  all’incanto  dei  bastimenti. 

Le  deliberazioni  di  cui  pària  la  prima  parte 
dell’  articolo  si  estendono  esse  alla  vendita  vo- 
lontaria dei  bastimenti  , talché  la  maggioranza 
possa  risolvere  una  tal  vendita  volontaria , la  quale 
sia  valevole  anche  per  coloro  che  non  vi  hanno  ac- 
consentilo ? 

No  , certamente,  e tale  non  è la  volontà  della 
legge.  La  vendila  volontaria  di  un  bastimento  non 
è del  numero  degli  oggetti  che  possono  essere  con- 
siderati come  risguardanti  /’  inleresse  comune  , 
poiché  essa  tende  a làr  cessare  questa  comunanza 
d’  interessi.  Il  maggior  numero  può,  è vero,  de- 
cidere , ad  onta  del  minor  numero  , su  la  scelta 
del  capitano  c delle  persone  dell’  equipaggio , su  la 
locazione  , sul  racconciamento  e su  1’  armamento 
del  bastimento,  su  le  insiruzioni  da  darsi,  eie.; 
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ma*,  allorché  trattasi  di  alienare  volontariamenie 
un  Lasiimento,  allorché  trattasi  di  trasmetterne  la 
proprietà  ad  una  tale  persona  e per  un  tal  prez- 
zo , la  unanimità  dei  comproprietari  è necessaria 
ed  è richiesta  j e se  essa  non  può  ottenersi , al- 
tro espediente  non  vi  ha  che  la  vendita  all’  in- 
cauto , nel  caso  dalla  legge  prescritto. 

Perciò,  una  porzione  dei  proprietari,  per  quanto 
essa  sia  considerabile  , non  potrebbe  prender  di 
suo  conto  il  permettere  la  vendita  di  un  bastimento. 
Una  tal  vendita  sarebbe  nulla  dalla*  radice  , al- 
meno per  coloro  che  non  vi  avrebbero  aderito. 

Invano  i venditori  opporrebbero  di  aver  fatto 
procedere  a tale  vendila  per  la  via  dell’ incanto, 
dopo  avere  stabilito  la  forma  e le  condizioni  di  essa; 
il  che  equivarrebbe  ad  un  incanto  , per  lo  quale 
non  è necessario  di  riunire  la  unanimità  dei  suffragi. 

Sarebbe  questo  un  trarre  una  falsa  conseguenza 
dalle  espressioni  della  legge.  La  vendita  , ben- 
ché fatta  all’  incanto , non  cesserebbe  di  essere 
una  vendita  volontaria  , la  quale  sarebbe  fuori 
del  ])otere  della  maggioranza,  e la  quale , per  es- 
sere considerata  come  vendita  all’incanto  , avrebbe 
dovuto  essere  antecedentemente  sottoposta  al  giu- 
dice , ed  essere  da  lui  regolata. 

In  fatti,  se  non  vi  ha  unanimità  di  consenso  per 
la  vendila  all’  incanto  , la  maggioranza , del  pari 
che  la  stessa  metà  , non  ha  alcun  diritto  di  farvi 
procedere  di  moto  proprio,  senza  autorizzazione^ 
del  giudice  , né  di  regolare  a suo  bel  grado  la 
forma  e le  condizioni  della  vendita.  La  seconda^ 
parte  dell’ art.  230=207  dice:  cc  La  vendila  al- 
y>  1’  incanto  potrà  essere  accordata  su  la  di- 
y>  manda  dei  proprietari  fonnanii  insieme  la  metà 
» degl’  interessi  comuni  ».  Tutto  il  suo  diritto  a- 
duncpic  consiste  nel  dimandare  al  tribunale  di 
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ordinare  la  rendita  all’ incanto,  c di  regolare  il: 
modo  di  tale  vendita,  la  ammissione  degli  stra- 
nieri, il  numero  dei  cartelli,  i termini  da  osser- 
varsi, e tutto  quello  che  può  servire  a far  ascen- 
dere il  bastimento  al  suo  vero  valore. 

Fa  d’uopo  che  sieuo  di  accordo  tutti  i pro- 
pietari , tanto  per  la  stessa  vendita  all’  incanto, 
quanto  per  la  forma  di  tale  vendita  , onde  poter 
procedere  all'  incanto  senza  autorizzazione  del  giu- 
dice. Senza  questa  unanimità,  è assolutamente  ne- 
cessario che  coloro , i quali  vogliono  la  vendita  al- 
r incanto  , si  rivolgano  al  tribunale  per  far  de- 
cidere, i.**  se  sia  il  caso,  e se  si  possa  procedere 
alla  stessa  ; a.*’  quali  saranno  le  forme  da  se- 
guirsi J*' e quali  le  precauzioni  da  prendersi  per 
l’ intéresse  comune.  ■ > * 

Senza  ciò  , la  vendita  all’incanto  non  può  dirsi  - 
propriamente  tale;  essa  è una  vendita  volontaria 
fatta  della  totalità  un  oggetto  da  quei  che  al- 
tro non  ne  aveaaonenon  se  una  parte.  È adunque, 
relativamente  alla  porzione  che  non  era  di  loro  pro- 
prietà , una  vendita  della  cosa  altrui , per  conse- 
guenza , un  atto  perfettamente  nullo , che  da 
jier  se  stesso  niun  diritto  ha  potuto  trasmettere 
all’  acquirente  su  la  porzione  di  proprietà  dei 
comproprietari  che  non  sono  concorsi' alla  vendi- 
la; Qnod  nullum  est , nullum  producit  effectum.  ‘ 
Ma  , se  1’  atto  di  vendita  per  se  stesso  niuno 
qualunque  siasi  diritto  ha  potuto  trasmettete  al- 
r acquirente  su  la  proprietà  dell’ altrui  porzione,^ 
cioè,  se  1’  acquirente  non  ha  potuto-,  per  mezzo 
del  suo  atto  di  compra,  acquistare  la  proprietà 
della  porzionè  di  un  altro , non  avrebbe  egli  po- 
tuto almeno  acquistarla  per  prescrizione  , e per 
la  perdita  di  diritto  di  questo  ultimo  ? •.  , 

il  s'g.  Pardessus  ha  esaminato  la  quistione , ed 
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ecco  come  si  spi^a  a tale  riguardo  t a , p.  27 
e a8:  cc  La  vendita  potrebbe  essere  stala  fatta 
y>  da  una  persona  , la  quale  si  fosse  detta  pro- 
5)  proprietario  del  bastimento  , ed  in  favore  della 
» quale  le  apparenze  sarebbero  a bastanza  forti, 
y>  perché  il  compratore  fosse  in  buona  fede , sic— 
))  come  ha  luogo  nella  vendita  di  immobili.  Sem— 
» bra  naturale  di  continuare  la  applicazione , per 
y>  analogia  dei  princìpi  del  dritto  civile.  Iri  que- 
» sto  dritto  , r acquirente  di  buona  fede  , che 
» compera  un  immobile  da  quello  che  non  ne 
» è il  proprietario  , prescrive  con  tra  il  vero  pro- 
» prietario  col  medesimo  «lasso  di  tempo  e con 
» gli  stessi  mezzi  ché  servono  a prescrivere  con- 
» tra  le  ipoteche.  Parimenti,  sembra  conveniente 
» il  decidere  che  il  compratore  dì  buona  fede 
y>  di  un  bastimento  prescriverebbe  conira  il  vero 
» proprietario , allorché  avrebbe  posseduto  tal  ba- 
» siimcnto  durante  il  tempo  e con  le  circonstanze 
» che  porgono  i diritti  dei  creditori  su  i basti- 
» menti  ». 

Questo  professore  non  si  spiega  di  più;  ma 
quale  è il  risulta  mento  della  sua  opinione?  Eccolo: 
L'  art.  = 199,  dice,  che  in  caso  di  vendita 
volontaria  i privilegi  dei  creditori  sono  estinti  , 
allorché  il  bastimento  avrà  fallo  un  viaggio  in 
mare  sotto  il  nome  ed  a rischio  dell’acquirente, 
e senza  opposizione  da  parte  dei  creditori  del 
venditore  ; da  ciò  sì  può  concbiudere,  che  dopo 
questo  viaggio  in  mare  qualunque  diritto  dei  cre- 
ditori è perduto  sul  bastimento , e che  da  quel 
momento  pare  al  sig.  Pardessus  conveniente  il 
decidere  nella  stessa  circoUsianza , che  il  diritto 
del  vero  proprietario  è ugualmente  perduto.  Perciò, 
se  il  bastimento  ha  fatto  un  viaggio  , il  diritto 
del  proprietario  sarebbe  perduto;  l’acquirente. 
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per  analogia , potrebbe  opporgli  la  smessa  pre- 
scrizione cbe  potrebbe  opporre  ai  creditori  del 
Tenditore. 

Noi  non  possiamo  aver  comune  col  sig.  Par- 
dessus tale  opinione,  li  proprietario  è sottoposto 
dal  Codice  civile  alle  medesime  prescrizioni  che 
il  creditore;  non  perchè  si  argomenti  perì  ana- 
logia da  un  caso  all’  altro  , ma  perche  il  Co- 
dice civile  ha  delle  disposizioni  testuali  per  il  cre- 
ditore ( art.  at8o  = e delle  al  uè  dispo- 

sizioni testuali  per  il  proprietario  ( art.  aa^2= 
3i68  e aa€5  — 2\r^\  ). 

Della  stessa  maniera , se  il  Codice  di  commercio 
contenesse  alcune  disposizioni,  le  quali  stabilis- 
sero, che  il  proprietario  di  un  bastimento  venduto 
da  un  terzo  perde  la  sua  proprietà  , se  non  la 
rivendica  iu  un  determinato  termine , uopo  sa- 
rebbe soltoiiietlervisi. 

Ma  simile  disposizione  non  è compresa  nei  Co- 
dice di  commercio.  In  caso  di  vendita  volontaria, 
l’ art.  iù3  = 199  porta,  che  il  privilegio  del  cre- 
ditore del  venditore  sarà  estinto  per  effetto  di 
un  viaggio  fatto  a nome  del  compratore. 

Ecco  quanto  dice  il  Codice.  A che  mai  è ap- 
plicabile questa  disposizione  ? Ai  creditori  di  co- 
lui che  ha  venduto.  Essa  non  risguarda  in  alcun 
modo  il  proprietario  di  cui  si  ò venduta  la  Pro- 
prietà. L’  articolo  fa  perdere  un  diritto  di  credito , 
allorché  il  vero  proprietario  è stato  il  venditore  ; si 
tace  sul  diritto  di  proprietà , quando  avviene  che 
la  vendita  sia  stala  fatta  da  un  terzo  non  pro- 
prietario. 

Non  si  può  adunque  dire  per  analogia:  Il  cre- 
ditore \>erae  il  suo  diritto  in  tale  ipotesi  : il  pro- 
prietario debbe  anche  perderlo  nella  stessa  ipotesi; 
per  la  ragione  che  non  si  può  rapire  dei  diritti 
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nè  opporre  delle  prescrl^ioni  per  analogia , prin- 
cipalmente quando  si  tratta  di  un  diritto  cotanto 
sacro  quanto  quello  della  proprietà. 

È princi])io  constante  in  dritto  , che  i motivi 
d’  inamissibiliuà  , le  prescrizioni  , la  perdita  di 
ragioni,  sono  di  stretto  dritto  ; che  essi  non  pos- 
sono essere  suppfiti  j che  non  possono,  per  la 
stessa  ragione , essere  estesi  da  un  caso  all’altro; 
giacche  trasportarli  ad  un  caso  non  preveduto  , 
è lo  stesso  che  farli  supplire  a quel  caso. 

Inutilmente  si  vorrebbe  trarre  delle  deduzioni 
dall’  art.  2/0  = 7o3  , il  quale  vuole  che  le  di- 
mande  di  distrazione  di  proprietà  di  un  basti- 
mento sieno  avanzate  prima  della  aggiudicazione'^ 
altrimenti  esse  sono  convertite  in  opposizione  al 
prezzo.  Ciò  è vero  nel  caso  preveduto  da  qilesto 
articolo  , cioè , nel  caso  in  cui  dei  creditori  ab- 
biano fatto  sequestrare  il  bastimento  , e dopo  il 
sequestro  lo  abbiano  fatto  vendere  giudiziaria-  , 
mente  secondo  le  formalità  prescritte  dal  titolo 
particolare,  nel  quale  trovasi  l’art.  2/0=705. 

Ma  questa  perdita  di  diritto  pronunziata  dalla 
leggé  in  questo  caso  non  può  estendersi  ad  una 
vendita  volontaria.  Sono  due  ipotesi  totalmente 
diverse.  La  legge  parla  della  necessità  di  formare 
la  dimanda  di  distrazione  , allorché  si  tratta,  prima 
di  un  sequestro,  e poscia  di  una  vendita  forzosa 
di  un  bastimento;  ma  essa  nulla  dice  del  caso 
in  cui  non  vi  è stato  sequestro  nè  vendita  for- 
zosa , ma  bensì  vendita  volontaria  fatta  da  terzi 
senza  diritti.  Ognuno  sente,  che  è impossibile  il 
j)rivare  un  proprietario  della  sua  proprietà  , allor- 
ché ninna  legge  pronuncia  conira  lui  la  [)crdiia 
del  suo  diritto  a questo  riguardo,  e che  un  le- 
.sio  formale  dichiara  la  nullità  di  tal  vendita  ris- 
petto a lui. 
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Ta  sóla  prescriiione  di  trenta  anni  ( arL  aaSù~  * 
qiH8  del  C'idice  civile)  metierebbe  i venditori 
e l’acquirente  in  salvo  da  qualunque  reclamo,; 
ed  estinguerebbe  la  azione  in  rivendicazione  del 
proprietario  spogliato.  * 

Infine  , un  proprietario  di  bastimento  che  ha. 
ceduto  una  porzione  della  sua  proprietà  , riser- 
bando pur  tuttavia  a se  stesso  il  titolo  di  arma- 
tore^ può  egli , per  efiètto  delle  sue  operazioni  per 
la  navigazione  del  bastimento  , soggettare  il  suo 
acquirente,  in  concorrenza  e personalmente,  alle 
condanne  centra  lui  pronunziale  qual  armatore? 

Tale  acquirente  è egli  soggetto  alle  azioni  che 
dei  terzi  potrebbero  esercitare  direttamente  cen- 
tra esso  cagione  delle  operazioni  del  ven- 

ditore armatore,  come,  a cagion  d’esempio,  per  le» 
ìndennizzazioni  dovute  relativamente  all’  inadempi-^ 
mento  del  noleggio  del  bastimento , al  ritardo  ar- . 
recato  alla  sua  partenza , al  non  pagamento  dei 
salari  della  gente  dell’  equipaggio,  etc  ? 

Alcuni  giureconsulti  hanno  pensalo  che  si  po- 
trebbe forse  dire,  che  , avendo  il  venditore  con- 
servato la' qualità  di  armatore,  cedendo  un  di-? 
ritto  di  comproprietà  del  bastimento,  questo  di-, 
ritto  non  può  essere  considerato,  riguardo  ai  terzi,  , 
che  come  quello  di  un  socio  in  commandila,  poi-., 
che  il  venoitore,  restando  armatore,  e contrattando  . 
in  tal  qualità,  è il  solo  nel  quale  coloro  con  cui 
ha  trattato  abbiano  riposto  la  loro  fiducia.  Ora  , . 
il  socio  in  commandita  non  è suscettivo  delle  perdite . 
che  sino  a concorrenza  dei  fondi  che  ha  messi  o ha  • 
dovuto  mettere  nella  società.  (^Art.  aS  = /^o  del 
Codice  di  commercio  ).  Allora  l’ acquirente  non 
può  èssere  tenuto  che  in  ragione  della  sua  por— . 
zione  di  proprietà  sul  bastimento,  e non  perso- 
nalmente. , • . 
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Eglino  hanno  aggiunto  che  si  potrebbe  ancora 
dire,  che  quegli , il  quale  non  è obbligato  se  non 
in  ragione  della  cosa  , può  sempre  liberarsi  dai 
debili  e pesi  che  vi  gravitano,  con  farne  1’  ab- 
bandono; che  conseguenza  di  tal  principio  è la 
facoltà  concessa  a qualunque  comproprietario  di 
un  muro  comune  di  esimersi  dal  contribuire  alle 
riparazioni  ed  alle  riconslruzioni  , con  rinunziare 
• al  diritto  di  comunione  ( art.  656  — 677  del  Co- 
dice civile  ),  e quella  concessa  al  proprietario 
del  fondo  suggello  ad  una  servitù  di  abbandonarlo 
a 1 padrone  del  fondo  dominante , per  liberarsi 
dall'  obbligo  , che  gli  sarebbe  imposto  dal  ti- 
tolo , di  fare  a sue  spese  i lavori  necessari  per 
l’uso  e la  conservazione  della  servitù. — {^Arti- 
colo 6519  = 6iO  del  Codice  civile  ). 

Parimenti  , il  Codice  di  commercio  autorizza 
qualunque  proprietario  di  bastimento  a liberarsi 
con  1’  abbandono  dalla  risponsabilità  delle  azioni 
del  capitano. — ( Art.  2t6=^dò  ). 

Tutti  questi  princìpi  non  ci  sembrano  punto 
applicabili  alla  specie  che  noi  esaminiamo. 

L’  art.  a/tJ"  = ao3  del  Codice  di  commercio  non 
permette  1’  abbandono  del  bastimento  e del  nolo 
che  relativamente  alle  azioni  del  capitano,  e, 
per  i motivi  spiegali  nella  sez.  1.*  di  questo  ti- 
tolo ; esso  non  risguarda  adatto  le  azioni  del 
comproprietario  armatore.  La  sua  disposizione  è 
una  eccezione  al  dritto  comune,  che  non  si  estende 
ad  altri  casi. 

Altrettanto  dee  dirsene  degli  art.  656  — 607 
c 6^(^=6zo  del  Codice  civile  , la  cui  applica- 
zione non  potrebbe  aver  qui  alcuna  influenza  , 
e rimane  circonscritta  nella  specie  particolare  a 
ciascuno  di  tali  articoli.  De  casa  ad  casuin  non 
- fit  extensio. 
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Infine  , per  essere  considerata  qual  socio  in 
coramandiia  , basta  aver  contribuito  una  certa 
somma  di  danaro  nella  formazione  del  fondo  della 
società  o della  speculazione  progettala,  con  la  con- 
venzione che  ciascuno  avrà  una  certa  parte  al  pro- 
fitto, se  ve  ne  ha  , e che  soffrirà  , in  caso  con- 
trario , la  stessa  parte  delle  perdite  , sino  a con- 
correnza della  somma  da  lui  sborsata. 

La  società  in  conimandita  essendo  una  eccezione 
al  dritto  comune  debbe  essere  chiaramente  dimo- 
strata j essa  non  si  suppone.  Cosi,  la  amministra- 
zione affidata  ad  uno  oa  più  soci,  ad  esclusione 
degli  altri,  non  farebbe  presumere  che  si  sia  vo- 
luto ci'iivenire  di  una  società  in  commandila.  Fa 
di  mestieri , perchè  una  società  sia  veramente  in 
commandila,  che  nell’atto  consiilutivo  di  essa  sia 
convenuto  che  tali  o tali  altri  soci  saranno  ob- 
bligali solamente  sino  a concorrenza  dei  fondi  da 
loro  versali.  Questa  stipulazione  è essenzialmente 
caratteristica,  qualora  non  sia  detto  che  la  so- 
cietà è in  commandita. 

Ma  quegli,  a cui  si  è ceduto  una  porzione 
di  proprietà  di  un  bastimento,  è incontestabilmente 
divenuto  comproprietario  col  venditore , il  quale 
è rimasto  possessore  dell’  altra  porzione.  Da  dò 
si  è contratta  una  società  marittima  per  la  na- 
vigazione del  bastimento.  Sì  1’  uno  che  l’  altro 
è personalmente  e solidalmente  tenuto  di  tutte 
le  obbligazioni  contratte  per  lo  bastimento , e di 
tutte  le  indennità  risultanti  dalla  inosservanza  di 
queste  convenzioni. 

Il  titolo  di  armatore,  che  con  la  vendita  è 
stato  riserbato  al  venditore,  non  esime  Tacquireute 
da  tale  personale  risponsabilità  ; ai  contrario  , con 
questo  titolo  di  armatore  accordato  al  suo  ven- 
ditore , comproprietario , l’ acquirente  è consi- 
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tlcraro  averlo  autoriiEato  a far  tutto  e per  lo 
meglio  nell’  interesse  comune.  È una  specie  di 
mandato  che  impone  all’  acquirente  la  obLi^a» 
zione  di  eseguire  gl’  impegni  contratti'  dal  suo 
mandatario  conformemente  alle  facoltà  a lui  da*^ 
te.  ( Art.  tgyH  = 1870  ,del  Goiice  civile 
Il  venditore  rimasto  armatore  è presunto  aver  ri- 
cevuto le  facoltà  di  fare  tutto  quello  che  è per- 
messo ad  un  mandatario  generale  per  anunini- 
sirare.  È d’  altronde  di  principio  che  la  solida- 
lità  ha  luogo  di  pieno  dritto  nelle  società  di  com- 
mercio ; r impegno  contratto  jda  uno  dei  soci  ob- 
bliga solidalmente  gli  altri  riguardo  ai  terzi. 

Da.  un’  altra  parte,  o la  porzione  ceduta  nel 
bastimento  non  è la  metà  del  valore  del  bastia 
mento , o pure  è la  metà  di  tal  valore.  Nel  pri- 
mo caso  il  venditore,  avendo  conservato  una  por- 
zione maggiore  d’  inieress?  sul  bastimento  , dà* 
la  legge  per  effetto  dell’  art.  aso  =:=  207  del  Co- 
dice di  commercio j di  maniera  che  il  suo  acqui- 
rente comproprietario  si  trova  legato  dalle  azio- 
ni di  lui  in  tutto  quel  che.  riguarda  la  navi- 
gazione , il  nolo  del  bastimento,  la  scelta  del  ca- 
pitano, gli  stipendi  dell’equipaggio,  etc  , siccome 
abbiamo  spiegato  di  sopra,  perchè  in  lui  solo  sta 
il  parere  della  maggioranza.  > t 

Se  al  contrario  la  porzione  ceduta  all’  acqui* 
rente  è metà  del  valore  del  bastimento  , egli  non 
può  impedire  la  navigazimie  nè  il  nolo  del  ba- 
stimento , nè  sottrarsi  alle  obbligazioni  che  ne  de- 
rivano , se  non  se  dimandando,  secondo  1’  ultimo 
paragrafo  dell’ art.  220  = 207,  la  vendita  all’in- 
canto del  Laslimenio.  Sino  ad  un'a^tale  dimanda, 
lutto  quello  che  è stato  fatto  dal  comproprieta- 
rio col  titolo  di  armatore  è ol-bligatotio  per  r.'ìcqtii- 
renie  , il  quale  gli  ha  coufcrito  questo  ultimo 
titolo. 
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Ciò  viene  anche,  nei  due  casi  menzionali,  in 
appoggio  del  principio  incontestabile  che  il  com-  •. 
proprietario  rimasto  armatore  è un  socio  gestore, 
le  cui  azioni , per  ciò  che  concerne  il  bastimento, 
obbligano  personalmente  e solidalmente  gii  al- 
tri soci. 

Del  resto , lo  stesso  spirito  che  ha  dettato  la 
prima  parte  dell’  art.  330  = 5207  si  ò quello 
che  nella  ultima  ha  indotto  il  legislatore  a vo- 
lere che  la  vendita  all’  incanto  di  un  bastimento 
non  potesse  , salva  convenzione  contraria  per 
iscritto  , essere  addimandata  da  uno  o più  pro- 

firietari  , che  in  quanto  i richiedenti  avessero  fra 
oro  tutti  un  interesse  uguale  sul  bastimento  ; 
di  modo  che,  essendovi  su  questo  punto  due  op 
posti  avvisi , sostenuti  da  uguale  interesse  sul  ba- 
stimento , r incanto  debbe  aver  luogo.  Si  dirà 
senza  dubbio  che  ciò  è una  formale  derogazione 
ai  princìpi  generali  consagrati  dagli  art.  8t5  = 
734  e i€86=:  i53ì2  del  Codice  civile,  nemo  in- 
vitus  in  coìiimunio ne  manere  cogitar’,  ma  i grandi 
interessi  del  commercio  marittimo  esigevano-  che 
la  le^e  apportasse  in  questa  parte  delle  mo- 
diheazioni  al  dritto  comune.  11  legislatore  ha  sen- 
tito quanto  utile  e quanto  vantaggioso  è per  la 
prosperità  pubblica,  che  si  formino  delle  società 
marittime  , ed  ha  creduto  , che  egli  mancherebbe 
al  suo  scopo , ove  permettesse  ad  ogni  socio  lo  acL- 
dimandare  la  vendita  all’incanto  del  bastimento 
comune,  sempre  che  lo  giudicherebbe  a proposito. 
Da  un  lato , facea  mestieri  incoraggiare  colui  il 
quale , a motivo  delle  sue  troppo  limitate  facoltà, 
non  è in  istato  d’  intraprendere  delle  spedizioni 
commerciali , se  non  se  coi  danaro  e con  la  in- 
dustria dei  suoi  soci  ; dall’  altro  poi  , uopo  era 
prevenire  gli  effetti  del  capriccio  o le  (rautloleuti 
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«peculazioni  della  opulenza  , la  quale  potrebbe  - 
pagare  la  porzione  degli  altri  soci  , senza  che 
questi  fossero  nel  caso  di  pagare  la  sua , ed  in 
tal  modo  far  loro  la  legge  , escludendoli  , per 
mezzo  dell’  incanto,  a seconda  dei  suoi  interessi. 

Però  , il  Codice  di  commercio  mitiga  la  proi- 
bizione espressa  su  tal  proposito  dall’  art.  6 , ti- 
tolo 8,  lib.  3,  della  Ordinanza  della  marina  , il 
quale  non  permetteva  la  vendila  alC  incanto  di 
qualunque  bastimento  posseduto  in  comune  , se 
non  quando  si  era  ugualmente  diviso  di  opinione 
su  la  impresa  di  qualche  viaggio.  Attualmente 
la  vendita  all’  incanto  potrà  esser  richiesta  in  tutte 
le  ipotesi , ed  ancorché  non  si  contenda  di  al- 
cuna impresa,  qualora!  richiedenti  formino  in- 
sieme la  metà  dell’  interesse  totale  sul  bastimento. 

Il  progetto  della  sezione  conteneva  : ha  ven>~ 
dita  all  incanto  del  bastimento  è di  dritto  , 
se  vi  ha  parità  di  voti.  Così,  una  metà  su  l’in- 
teresse potrà  in  tutti  i casi  consirignere  1’  al- 
tra metà  ad  incantare  ; egli  è sulliciente  che  quella 
metà  reclami  l’incanto  del  bastimento,  perchè  tale 
incanto  sia  di  dritto.  Non  vi  è oramai  più  luogo 
alle  distinzioni  che  fa  Valin  sul  particolare. 

È però  da  avvertire,  siccome  ossserva  il  signor 
Locré  , giusta  i princìpi  del  sig.  Begouen  ora- 
tore del  governo , che  la  parità  dei'  voti , del  pari 
che  la  maggioranza,  non  si  computa  dal  numero 
dei  votanti,  ma  bensì  dalla  quantità  d’interesse 
sul  bastimento.  — ( Vedete  il  sig.  Locré  su 
V art.  330  = 207  ). 

Da  un’altra  parte  , non  sì  potrà  giammai  di- 
mandare questo  incanto,  ogni  qualvolta  i pareri 
non  saranno  ugualmente  divisi,  cioè  ogni  qual- 
volta la  metà  in  interesse  non  sarà  completa. 

Così  , quegli  che,  essendo  proprietario  di  una 
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porzione  del  bastimento  minore  della  metà , vuole 
uscire  dalla  comunione  , altro  mezzo  non  ha  se 
non  se  di  vendere  la  sua  porzione  ai  suoi  com  - 
proprietari  o ad  un  terzo.  Non  sembra  forse  al- 
lora che  sarebbe  stato  conveniente  il  decidere  , 
che  , nel  caso  in  cui  1’  incanto  fosse  negato  dal 
maggior  numero,  questo  sarebbe  tenuto  di  acqui- 
stare, su  1’  avviso  dei  periti , la  porzione  del  mi- 
nor mimerò  ? Perchè  non  si  potrebbe  qui  appli- 
«•are  i ])iiucipi  dell’  art.  uig  — 206  del  Codice 
di  commercio , relativi  al  rimborso  della  porzione 
del  capitano  congedato,  di  cui  abbiamo  parlato 
nella  sezione  precedente  ? Giacche,  chi  vorrà  com- 
perare la  jiorzione  del  minor  numero  , se  il  mag- 
giore è notoriamente  conosciuto  per  le  sue  dif- 
ficoltà ? Ecco  r inconveniente  della  Ordinanza  , 
dice  Valili  , c pur  nondimeno  la  Ic^ge  nuova  si 
tace  su  questo  proposito. 

Ma , tosto  che  la  metà  su  1’  interesse  ha  il  di- 
ritio  di  chiedere  1’  incanto  del  bastimento  , il 
maggior  numero  non  può  osso  far  incantare  c ven- 
dere il  bastimento  ad  onta  del  minor  numero? 
La  metà  richiesta  per  l’incanto  ritrovasi  nella  de- 
liberazione della  maggioranza.  In  cjuesto  caso  , 
sembra  che  il  minor  numero  debba  seguire  la 
legge  che  gli  avrà  dettata  il  maggiore. 

Allora  quando  la  legge  ha  voluto  che  fosse  se- 
guita la  volontà  della  maggioranza  nella  somma, 
è perchè  essa  ha  preveduto  che  coloro  , i quali 
avrebbero  maggiore  interesse  alia  cosa  comune  , 
non  prenderebbero  giammai  alcuna  determinazio- 
ne centra  1’  interesse  generale.  Tale  è la  opinione 
del  sig.  llouclicr  su  1’  art.  sao  = aoy. 

Però,  questa  obiezione  non  è che  speciosa.  Il 
maggior  liumcro  non  dà  la  legge  al  rninor  nu- 
mero , se  noli  per  regolare  la  impresa  e la  de- 
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siinazione  del  viaggio  del  basamento , per  isee- 
gliere  il  capitano  e 1’ equipaggio , e per  formare 
le  insiruzioni  convenienti  al  viaggio  , perchè  un 
bastimento  è fatto  per  navigare  : Navi/n  ad  hoc 
paratur,  ut  naviget.  Legge  /5,  $ ^ ff  u^u~ 
fructii  et  que.mad.  La  facoltà , che  in  ciò  la  legge 
dà  al  maggior  numero  , non  si  estende  al  di- 
ritto di  far  vendere  il  bastimento  , e se  la  ven- 
dita all’  ineanto  ha  luogo  , è solo  allorquando 
i proprietari  sono  ugualmente  divisi  di  opinione, 
a 11  maggior  numero  non  ha  la  autorità  di  ven- 
» dere  il  bastimenio  , dice  Emérigon  • esso  ha 
a soltanto  il  diritto  di  prescrivere  , relativamente 
))  al  bastimento  ed  alla  navigazione,  ciò  che  gli 
» sembra  conveniente , senza  che  quelli  tra  i 
» proprietari  che.  formano  il  numero  minore 
» possano  opporvisi.  Ma  se  i voti  sono  egualmente 
» divisi,  sia  per  la  scelta  del  capitano,  sia  per 
» la  destinazione  del  bastimento,  o per  qualunque 
» altro  oggetto  essenziale , la  Ordinanza  per-" 
» mette  allora  di  richiedere  l’ incanto  ». 

Lo  stesso  autore  riporta  una  sentenza  dell’ am- 
miragliato di  Marsiglia , in  data  del  20  luglio 
lySi  , che  ha  deciso  la  quistione  a questo  modo 
sul  reclamo  di  quindici  comproprietari  che  chie- 
devano la  vendila  all’  incanto  dell’  intero  basti- 
mento. Eglino  dicevano  che  , se  1’  esser  ugual- 
mente divise  le  opinioni  bastava  per  dar  dritto 
a dimandare  l’incanto,  con  vie  maggior  ragione 
il  concorso  dei  quindici  comproprietari  doveva 
produrre  lo  stesso  effetto. 

Si  rispondeva  loro , continua  Emérigon , che 

}ier  regola  generale  ninno  ècostretto  di  vendere, 
a porzione  che  ha  nella  cosa  comune , che  questa 
regola  cessa , è vero  , rispetto  al  bastimento  co-: 
mime  , ma  solo  nel  caso  della  parità  delle  opi- 
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nioni  : quae,  mutuo  concursu  , sesé  impeiìitml  \ 
che  il  hastinietiio  non  potendo  ^sere  nè  maie- 
rialnientc  diviso  , qui  navem  dividit  ^ perdit  , 
nè  far  vela  nel  tempo  istesso  per  due  diversi  luo- 
ghi, r incanto  diveniva  necessario;  nel  caso*  con- 
trario., cioè  nel  caso  della  maggioranza,  non  es- 
sendovi parità  di  opinioni , il  piu  gran  numero 
aveva  la  autorità  di  dirigere  la  navigazione  a 
suo  bel  grado  ; che  per  conseguenza  non  si  era 
nel  caso  <lell’  incanto  forzoso. 

Sino  a tanto  che  le  opinioni  non  saran  divi- 
se , dice  Val  in  , su  1’  art.  6 del  titolo  dei  pro- 
prietari , non  vi  sarà  affatto  quistione  d’  incanto 

forzoso.  j 1 ■ 

Ma  questo  principio  di  vendita  all  incanto  è egli 

ugualmente  applicabile  alla  società  di  parecchi 
hustimenti?  Valin,  su  lo  stesso  articolo,  fa  men- 
zione di  una  specie  nella  quale  si  è elevata  la 
quistione  tra  i comproprietari  di  tre  bastimenti 
construiti  a spese  comuni.  ^ 

Uno  di  essi  , dispiaciuto  di  (juesta  società  , e 
desideroso  di  sciogliersene,  avanzo  instanza  contea 
gli  altri  due  comproprietari  per  far  ordiiiarc  la 
divisione  dei  tre  bastimenti  ; ma  la  sua  dimanda 
fu  rigettala  con  una  sentenza  dell’  ammiragliat»- 
des  Sables-dOlonne  degli  li  gennaio  1764. 

Richiesto  Valin  di  dare  il  suo  avviso  su  tal 
giudizio,  disse,  che  era  stato  ben  pronunziato  , 
giacché  , sebbene  la  legge  parli  di  un  solo  ba- 
stimento in  società  , pur  nondimeno  la  ragione 
è la  stessa,  trattandosi  di  più  bastimenti  ugual- 
mente in  socieià.Ogni  bastimento,  secondo  lo  stesso 
«ntore,  forma  un  oggetto  a pane,  sul  quale  ciascun 
socio  ha  realmente  la  sua  porzione  in  cornune, 
© perciò  , rispetto  ad  ogni  bastimento , la  società  h 
considerata  come  non  risguardare  che  esso  solo. 
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> • I molivi  delia  decisione  di  Vatin  sono  iarcfnt- 

Però , tutto  ciò  deLbe  intendersi  con  questa 
restrizione,  se  non  vi  ha  cwivenziorie  contrxi^ 
ria  in  iscritlo  ; perchè  allora  non  vi  è più  da 
delilterare  , e solo  si  tratta  di  eseguir^  la  con- 
venzione puramente  e semplicemente  , senza  aver 
riguardo  al  parere  della  metà  o del  maggior  nu- 
mero dei  conoproprietari  ; ninno  potrebbe  derogare 
alle  già  stabilite  convenzioni  di  una  società. 

Infine,  ogni  qual  volta  vien  reclamala  la  ven- 
dita ali'  incanto  , si  debbe  permettere  a ciascun 
comproprietario  di  diimndare  che  gli  stranieri 
sieno  ammessi  a presentare  le  loro  offerte.  E una 
regola  generale  ed  un  mezzo  salutare  per  impe- 
dire gU  effetti  del  capriccio  e della  fraude. 
t Eoccenio,  dè  Utre  mariti mo- ^ Hb.  3 , capi- 
tolo 6,'iv*  4,  ibi.  a6d , ne  fa  conoscere  che  a 
tempo  suo,  m alcuni  paesi  del  Nordo,non  era 
permesso  dì  vendere  un  basiimento  se  non  dopo 
vari  anni  , per  esemrùo  dopo  tre , sei  , se. te  o 
dieci  anni.  Il  favore  dovuto  al  commercio  maritr- 
ttmo  ed  alle  associazioni  nautiche  aveva  senza 
dubbio  dato  luogo  «vd  una  tale  proibizione. 

^écondo  le  regole  che  noi  abbiamo  or  ora  rl- 
cbiamau,  F errore  in  cui  è catbito  il  signor 
Boucher,  loco  citato , è manifesta  mente  chiaro. 
Egli  suppone  che  quattro  soci  abbiano  sommi- 
nistrato i 5,000  franchi  per  ciascheduno,  dei  quali 
soci  due  decidono  <ii  vendere  il  ba.stimenlo , due 
altri  di  nqn  venderlo  In  questo  caso,  dice  egli, 
siccome  vi  sarà  società,  la  contesa  sarà,  ai  termini 
deli’  art.  Sf  = 60,.  rinviata  innanzi  agli  arbìtri , i 
quali  giudicheranno  la  vendila  del  bastimento , 
se  lo  smre  esso  in  società  presenta  delle  ul- 
teriori perdite  ; giudicheranno  poi  il  contrario  ^ 
se  presenta  dei  vantaggi. 
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Non  è qui  il  caso  dell’  arbiiramento  forzoso, 
di  cui  parla  l’ art.  5/  = 6o  del  Codice  di  com- 
mercio in  materia  di  società.  Se  di  quattro  so- 
ci comproprietari  di  un  bastimento , i quali  hanno 
somminisirato  una»  egual  somma  , due  vogliono  , 
e due  altri  non  voglionp  vendere  il  bastimento, 
siccome  vi  ha  allora  parità'di  voti,  avrà  luogo  la 
vendita  all’  incanto  del  bastimento  , senza  che  i 
primi  abbiano  bisogno  per  ciò  di  una  decisione 
di  arbitri.  Gli  arbitri  di  cui  fa  menzione  1’  ar- 
ticolo 3/  = 6o  sono  stabiliti  soltanto  per  giudi - 
Ciré  fra  i soci  le  controversie  che  per  la  loro 
natura  non  sono  comprese  nei  termini  dell’  ar- 
ticolo aao  = 5207  del  Codice  di  commercio. 

Del  resto,  la  disposizione  dell’ art.  aao  = 207 
si  applica  ai  bastimenti  di  ogni  specie  , ai  pic- 
cioli del  pari  che  ai  grandi.  La  legge  si  esprime 
in  termini  generali  e senza  alcuna  modiCcazione. 
La  voce  bastimento  comprende  ogni  sorta  di  ba- 
stimenti alti  ad  essere  condotti  su  l’acqua,  sic- 
o.omc  lo  abbiamo  fatto  osservare  nel  titolo  1.®,  dei 
bastimenti  e degli  altri  legr^i  di  mare. 

Inoltre  , Tesservi  fra  i comproprietari  di  un 
basiìinento  delle  donne,  dei  minori,  non  reca 
alcun  cangiamento  a questi  princìpi  ; le  donne 
ed  i minori  sono  soggetti  alle  regole  del  dritto  com- 
merciale delle  società.  , 
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T I T OL  O IV. 

BEL^  CAPITANO.  ' 

Ca{jilano  j maestro  o padrone  , sono , a pm- 
priantente  parlare , voci  siaonime , nel  senso  clie 
disegnano  indifferentemente  colui  il  quale  coman- 
da un  bastimento  ; ma,  nell’  uso^  a si  chiatiKino 
» capitani  coloro  clic  comandano  sovra  i basti- 
» slimenti  dello  sialo  armati  a guerra  ; si  dà  il 
yi  medesimo  nome  a coloro  die  comandano  s^  i 
rt  bastimenti  degli  armatori , i quali  ottengono 
y>  delle  patemi  per  aver  la  libertà  di  fare  delle 
» prede  su  rinimico,  o di  metterlo  a copiribu- 
» zione.  Si  chiama  anche  captano  quegli  che 
» comanda  sovra  un  bastimento  mercantile  de- 
» stinato  ad  un  viaggio  di  lungo  corso;  ma  ({Uei  > 
» die  comandano  barche  mercanuli  ,o  pure  basti- 
» menti  niercaniili  che  non  fanno  lungo  tragit- 
>»  to  , si  chiamano,  nell’ Oceano, , e nel 
» Mediterraneo  , padroni  ».  Targa  dice  che  co- 
loro, i quali  eomaiidana  delle  barche  e degli  al- 
tri bastimenti  destinati  per  il  piccola  cabottag- 
gio,sotto  semplici  padroni  di  navigazione , e che 
vi  è una  grandissima  differenza  tra  questi  ed  i 
capitani.  — ( Vedete  Targa  , cap.  /a,  43 

Il  titolo  di  padrone^  u capitano,  magisler  , 
è un  titolo  di  onore  , di  esperienza  e di  'buoni 
costumi  : Reverendum  honorem  sumit  quisquis 
magistri  nomcn  acceperit  ^ eie  ^ òx(x.  Glcirac  sul 

Jirimo  dei  Giudizi  di  Oleron.  Ecco  perchè , eoa 
e ordinanze  cd  i regolamenti  della  Società-Teu- 
tonica , è proibito  ai  proprietari  di  [ireudere  a. 
bordo  un  padrone  , senza  fargli  esibire  il  su» 
lito'o , o il  documento  in  iscriiio.  della  sua  au>- 
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missione  , « e di  più , dee  glufeiifiearft  dì  essérsi 
» fedelmente  comportato  con  gli  altri  proprietari 
))  clic  ha  serviti  sin  dal  dì  della  sua  ammissione  ». 

Targa,  loco  citato,  e Rocco,  dicono  che  il  grado 
di  capitano  che  comanda  un  hastimento  arma- 
to , sia  a guerra , sia  per  mercanzie , è a^u^sto 
di  dignità , e che  i capitani  merc^ntil|^^fpK> 
di  tulli  i privilegi  Magister'na^Krm-^- 

ìe<t  existimaiur  ; ideoque  omnis  privilegii»  ' m£^ 
litaribus  gaudel.  — ( ledete  Rocco  f - de 
bus , nota  ^ 

In  fatti,  osserva  Einérigon  , questo  stato*  ri— 
chiede  altrettanta  esperienza  che  teoria  nell’  arte 
dplla  navigazione.  Un  capitano  debbe  avere  il  ta- 
lento di  comandare  e di  farsi  ubbidire.  Se  è as- 
salito dagl’ inimici  o vero  dai  pirati,  egli  ha  di 
bisogno  di  tutta  la  intrepidezza  di  un  militare. 
Superiore  agli  avvenimenti  estraordinari , il  suo 
coraggio  dèe  dissipare  il  timore,  rendere  la  calma 
agli  animi , animare  le. braccia  più  timide,  e vin- 
cere la  fortuna. 

Altri  doveri  meno  brillanti , ma  non  meno  es- 
senziali , gli  sono  imposti  ; egli  debbe  aver  cura 
del  suo  bastimento  e della  merce«;  dee  invigilare 
alla  conservazione  dei’ viveri,  alia  salute  del  suo 
equipaggio,  al  buon  ordine  ed  alla  più  esalta  disci- 
plina. Égli  dee  saper  far  uso  della  autorità  di  cub 
la  le’gge  io  riveste.  Egli  è magistrato  sul  suo 
bordo , c la  bandiera  che  inalbera  gli  concede' 
tulli  i poteri  che  esigono  le  circonstanze. 

Se  egli  è incaricato  della  vendila  e della  com- 
pra , eccolo  divenuto  negoziante , con  l’obbligo  di 
adempierne  tutti  i doveri  per  il  vantaggio  dei  sum 
armatori. 

Il  capitano  jdebbe  essere  rispettato  dal  suo  e- 
quipaggio , perocché  egli  esercita  una  specie  di 


DigitizecLby  GoOgli 


C 5i5  ) 

magistratura  sul  suo  bordo;  in  fatti  la  aniics 
e la  nuova  legislazione  gli  danno  un  potere  ed 
una  specie  di  giurisdizione  capaci  di  conservare 
o di  ricondurre  il  buon  ordine  nel  bastimento: 
ad  magistrwn  pertinet  disciplina.  — ( ^ ?deUt 
Kurìche  , p.  Targa  , cap.  m , «.®  /y,  e 

Casa  Regia  ^ disc.  i36  y n°  14.') 

La  obedienza  verso  il  capitano  y dice  Valin  y 
su  r art.  aa  , titolo  del  capitano  , è stala  per- 
. peiuamente  raccomandata  all^  equipaggio.  Il  ca- 
pitano ha  il  potere  di  condannare  ad  alcune  pe- 
ne il  sedizioso  , 1’  ubbriaco  , lo  accattabrighe  y 
coloro  che  maltrattano  i loro  compagni , c lutti 
quei  , in  fine  , che  disturbano  r ordine  ed  il 
servizio , o che  commettono  dèlie  colpe , per 
le  quali  essi  possono  essere  licenziali  , o conge- 
dati senza  stipendi.  £ della  massima  conseguenza 
che  il  buon  ordine  sia  serbato  e che  la  subor- 
dinazione sia  mantenuta  sul  bastimento. 

Ma  il  gastigo  che  il  capitano  può  dare,  a ca- 
gione di  esempio , alla  gente  del  suo  equipag- 
gio , non  oltrepassa  il  diritto  di  disciplina  e di 
correzione  che  Boyer , su  la  consuetudine  d i 
Bourges  , 5 1 , Dumoulin  , su  qtiella  di  Parigi, 
chiosa  3,  n.®  y,  e Casa  Regis,  loco  citato  y chia- 
mano modica  correzione:  A economie  am  potè- 
statem  qnae  usque  ad  laevem  correctionem  et 
casligationem  extenditur. 

Questo  gastigo  era  definito  dall’  art.  aa , titolo 
del  capitano,  della  Ordinanza  della  marina,  che 
dice  : « Potranno  ( i Capitani  ) , con  P avviso 
» dei  piloti  e dei  secondi  ulfiziali  ( cantre  — mai- 
» Ires  ),  far  dar  la  cala  , (1)  mettere  ai  ferri,  e 


' . ^ . . * 
(1)  Specie  di  gastigo  che  li  dà  ai  marinai  ; esso  consiste 
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9 punire,  con  altri  simili  ^asti^hi , i marinai  se— ' 
9 aiziosi,  uhhiiaehi,  e disobedienii , e quelli  che 
9 nialtratleraniio  i loro  camerali  o couimelteranno 
9 altre  simili  colpe  o aliri  delitii  nel  corso  del 
9 loro  viaggio.  » ^ . * 

Oggidì  - questo  gasiigo  ò circonscritto  nei  limiti 
prescriiii  dall’ art.  i del  Ut.  a della  leggo  del 
aa  agosto  1790 , che  non  riconosce  più  la  cala 
come  pena  di  rlUciplina,  e che  la  pone , al  con- 
trario , nella  classe  delle  pene  corporali,  la  cui 
applicazione  non  è nei  poteri  del  capitano.  Vero 
è che  questa  legge  risguarda  particolarmente  la 
disciplina  «au  ì vascelli  di  stato  ; ma  ciò  che  a 
questo  proposito  è interdetto  ai  capitani  di  ba- 
stimenti di  alto  bordo,  lo  è a più  forte  ragione 
ai  capitani  dei  bastimenti  mercantili  ; e d’  al— 
troode,  una  insiruzionc  del  ministro  della  ma- 
rina , del  brumale  anno  7 , decide,  giusta  gli 
ordini  del  governo  , che  le  leggi  su  la  disciplina, 
e sul  modo  di  reprimere  i delitti  marittimi , si 
applicano  a coloro  che  servono  su  i bastimeuti 
particolari. 

Del  resto , si  comprende  bene,  che  le  pene  sta- 
bilite da  questa  legge  di  disciplina  non  risguar— - 
d ino  che  i marinai  e gli  uUiciali  subalterni,  ed 
in  ni  un  mudo  gli  uliiciali  maggiori  , ai  quali  il 
capitano  può  solameiue  intimare  gli  arresti. 

Si  comprende  ugualmente,  che  ninna  di  questa 
pene  può  essere  òrdiuata  dal  solo  capitano;  egli 
non  può  farlo  , siccome  dice  la  Ordinanza  , cho 
con  r avviso  del  pilota  c del  secondo  uilìciale, 


nel  far  passare  1’  nonio  sotto  la  chiglia  ilei  bastimento, 
modiaiile  ima  fune  che  lo  legge  , liillandolo  da  una 
parte,  e facendolo  pu;saie  dall’ altra. 
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( contre-maitre  ) e degli  allri  u01ulali  maggiori, 
se  ve  ne  sono  sul  basiinienio. 

Però , si  son  veduti  dei  capitani  prendersi  la 
libertà  di  maltrattare,  con  cagione  o senza,  quei 
del  loro  equipaggio  che  ban  commesso  delle  colpe 
in  loro  presenza  , ed  anche  lasciarsi  transportare 
contro  ad  essi  ai  più  grandi  eccessi  di  brutalità. 
Un  capitano,  che  fosse  convinto  in  giudizio  di 
aver  in  tal  modo  maltrattato  un  marinaio , in 
vece  di  farlo  gastigare  conformemente  alla  legge, 
sarebbe  egli  stesso  soggetto  ad  esser  punito  ed 
alla  proibizione  di  più  comandare  qualunque 
bastimento  , senza  pregiudizio  di  tutti  i danni- 
interessi.  — ( Vedete  art.  3 a della  legge  del 
aa  agosto  l'jgo  ). 

La  punizione  dei  delitti  capitali,  c qualim- 

3 ne  applicazione  di  pene  corporali  o infamanti  c 
’ interdizione , eie. , eccetto  quelle  che  sono  di 
semplice  disciplina  sul  bastimento,  non  si  appar- 
tengono mica  al  capitano.  In  questi  casi  egli  deve, 
con  la  assistenza  dei  suoi  ulUciali , arrestare  il 
delinquente,  compilare  il  processo-verbale,  pren- 
dere le  convenienti  informazioni  , fare  gli  atti 
urgenti  e necessari  per  la  instruzione  del  pro- 
cesso , e rimettere  il  colpevole  , con  le  pruove 
di  convinzione,  in  potere  della  giustizia , al  pri- 
mo luogo  del  regno  ove  egli  approderà,  per  es- 
sere accusato  e giudicato  secondo  le  forme  e 
giusta  le  pene  determinate  dalle  leggi.  Tale  è 
lo  spirito  deir  art.  a5,  titolo  del  capitano  , della 
Ordinanza  della  marina.  — ( Vedete  Cleirac  ^ 
sul  dodicesimo  dei  Giudizi  di  Oleron , n.°  6, 
etc.  ) 

I gastighi  da  darsi  alla  gente  di  mare  non  sono 
stali  gli  stessi  presso  lutti  i popoli  navigatori  ,* 
essi  han  subito  delle  variazioni  a seconda  delle 
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cotuucludini  , dei  costumi  y e degli  usi  di  ogni 
nazione  commerciante.  Se  la  dolcezza  delle  leggi 
penali  dei  Rodi  è stata  vantata  dai  pubblicisti 
di  tutti  i tempi.,  la  rigidezza  delle  leggi  marit- 
time del  Nordo  non  ha  goduto  delio  stesso  van- 
taggio. I regolamenti  nautici  del  medio  evo  riten- 
gono qualche  cosa  dei  costumi  degli  Sciti  e dei 
popoli  settentrionali.  Da  pertutto  la  barbarie  è 
scolpita  nelle  disposizioni  più  utili  e più  sagge. 

La  Ordinanza  della  marina  ba  preveduto  , è 
vero  , con  i suoi  titoli  dèi  capitano  e dei  ma- 
rinai y parecchi  delitti  necessari  a reprimersi , ma 
essa , dobbiamo  dirlo  , non  ha  dato  la  classifi- 
cazione di  tutte  le  violazioni  che  derivano  dalle 
varie  obbligazioni  imposte  ad  ogni  individuo  che 
compone  T equipaggio  di  un  bastimento  , dal  capi- 
tano sino  all’  ultimo  mozzo.  Varie  volte  si  è vo- 
luto rimediare  a questo  inconveniente  con  diversi 
regolamenti  di  amministrazione  pubblica  , tutti 
più  incoerenti  gli  uni  degli  altri:  locchè  faceva 
dire  al  dotto  Emèrigon  , che  questa  multi  pi  icitk 
di  leggi , tutte  dissimili  , è una  pruova  , che  la 
materia  non  è stata  giammai  ben  capita. 

La  classificazione  dei  delitti  marittimi  è tanto 
necessaria  quanto  la  loro  definizione,  poiché 
qualunque  lacuna  , qualunque  incertezza  , so- 
vra 1’  uno  e 1’  altro  punto,  può  dar  lupgo  alla 
impunità  del  delinquente , o vero  agli  arbìtri 
del  capitano.  Pur  troppo  la  incertezza  e la  in- 
resoluzione  regnano  spesse  volte  nelle  leggi  nau- 
tiche, e sovente  vi  regna  ancora  una  profusione 
inutile  di  pene  rigorose,  le  quali  non  han  giammai 
reso  gli  uomini  migliori.  Perchè  un  gastigo  sia 
equo , altro  esso  non  "debbe  avere  se  non  se  il 
grado  d’intensione  sufficiente  ad  allontanare  gli 
uomini  dal  delitto  : il  miglior  freno  sta  menotr 
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nella  seVeritìi'  delia  pena  clie  ' nella  oertézxa  ‘di' 
soffrirla.  ' - 

Per  porre  un  salutare  limite  alle  inctinazionf 
degli  uomini , uopo  è avere  una  giusta  idea  di 
essi  ; ed  è un  errore  il  credere  che,  per  essere 
stato  pochi  instanti  in  alcuni  porti  di  mare,  si 
possa  conoscere  le  piÀ  dilette  passioni  della 
gente  di  mare  , ed  i rimedi  più  sicuri  per  ar- 
' restarne  il  corso:  per  distinguere  e per  valutare 
i vizi  e le  virtù  dei  marini,  necessario  è non  solo 
aver  vivuto  in  tai  porti , ma  altresì  aver  pas^ 
salo  i suoi  giorni  con  i marini  stessi. 

È necessario  un  Codice  penale  marittimo  sem» 
plite  e giustamente  severo,  il  quale  sopra  tutto 
non  sia  pieno  di  quelle  pene  perigliose  alle  per^ 
sone  , ea  inutili  alla  cosa. 

Inoltre,  1’  uomo  destinato  al  mare'  non  sarà 
, giammai  buqn  marino , se  non  è condotto  con 
vigore.  Egli  è impossibile  di  far  correre  alla  ma- 
novra, se  il  comando  non  è accompagnato  da 
mezzi  coercitivi.  Ivi , nè  la  dolcezza  , nè  la  ur> 
banità  sono  di  stagione  ; il  gasiigò  ded’ilMtiliemp 
è necessario  per  spingere  l’ impertineni»  ;«  P infili . 
gardo  ; se  tarda  , esso  non  farà  ^egnÉiìe  la 
novra  nè  schifare  un  pericolo.  ^ 

Ma  ritorniamo  ora  al  capitano  del  bastimento, 
imperocché  , già  troppo , noi  abbiam  deviato  dal  ^ 
nostro  soggetto . ^ 

11  capitana  è nominato  dal  proprietario,  o pnre, 
se  sono  più  proprietari,  dalla  maggioranza , avuto 
riguardo  all’interesse  sul  bastimento,  siccome  è 
detto  nell’ art.  aso  = 207.  Ma  egli  non  può 
essere  scelto  che  fra  coloro  i quali  hanno  le 
qualità  richieste  dalle  varie  leggi  all’uopo  ema- 
nate , c non  già  nella  massa  degli  uomini,  sic- 
come  ha  creduto  il  signor  Laporte.  a Ciascun 
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» marino  , dice  egli  , il  quale  , secondo  i suoi 
» studi  e la  sua  esperienza  , si  crede  a bastanza 
» insiriiito  per  comandare,  può  annunciarsi  qual 
» capitano , maestro  o padrone  , cd  ogni  pro- 
))  prielario  può  dare  lai  coniinessione  a chi  me — 
- ))  glio  gli  piace.  » il  citato  giureconsulto,  nel 
mentre  richiama  la  antica  legislazione , le  or- 
dinanze del  i584  ( 86  e 87  ),  e del  1681, 

lib.  2,  til.  i,le  quali  suggetlavaiio  i capitani, 
maestri  o padroni  , ad  un  tirocinio  , ed  anche 
ad  un  esame  per  poter  essere  ammessi , c le  qua- 
li proibivano  ai  j)roprieiari  di  sceglierne  e di 
nominarne  altri,  fuorché  quelli  che  sarebbero 
stali  ricevuti  nelle  Ibrine  stabilite,  ha  pur  non- 
dimeno credulo  , non  essendo  tali  disposizioni 
ripetute  dal  nuovo  Codice  di  commercio  , che 
lo  stalo  del  capitano  era  libero  , del  pari  che 
la  fiducia  dei  pioprielari.  Egli  non  ha  posto  mente 
che  il  legislatore  ha  tralascialo  lutto  quel  che  con- 
cerne la  amministrazione  e la  polizia  marittima  , 
c tutte  le  disposizioni  delle  antiche  leggi , che 
egli  ha  consideralo  come  regolamentari , per  li- 
mitare unicamente  le  sue  vedute  alle  proprietà 
commerciali. 

La  nomina  del  capitano  e la  sua  ricezione  for- 
mano tra  esso  ed  il  proprietario  o 1’  armatore 
un  contratto  di  mandato  che  produce  per  entrambi 
delle  obbligazioni  respetlive. 

Oltre  a ciò  , il  capitano  contrae  delle  ob- 
bligazioni personali  verso  quegli  i quali  caricano 
le  loro  merci  sul  bastimento  che  comanda. 

Il  capitano  ha  solo,  nel  corso  del  viaggio,  la 
facoltà  di  sperimentare  i diritti  del  bastimento  che 
comanda  ; è per  esso  un  rigoroso  dovere  di  eser- 
ciiarli  e d’ invigilare  alla  salvezza  della  spedizione. 
Questo  jiriucipio  , riponosciulo  dalle  nostre  l^gi. 
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, è in  vigore  presso  tulli  i popoli  navigatori  : esso  ì 

sorge  dalla  natura  istessa  delle  cose.  Si  conce-  i 

pisce  in  falli , che  , nella  assenza  del  capitano 
il  'basiimento  non  dcL])c  essere  abbandonalo"  ' 

ed  è cosa  naturale  die  il  capitano  lo  difenda*  ' 

poiché  egli  è il  legale  rapprcscniame  del  prol 
prielario.  ^ 

Infine , quando  il  proprietario  o I’  armatore 
hi  dato  al  capitano  il  comando  del  bastimento 
s’  intende  , die  egli  lo  ha  autorizzato  a fare  in 
sua  assenza  tutto  quello  che  il  medesimo  capi- 
tano giud  chei  à conveniente  per  la  salvezza  del 
hasiimenlo  ed  il  buon  successo  della  sjiedizio- 
ne  , e che  egli  ha  anticipatamente  acconschliio 
a tutte  le  obbligazioni  che  il  capitano  contrarrà 
a tal  riguardo. 

A diversità  della  regola  comune  che  non  per- 
mette ad  un  mandatario  di  far  cose  alle  quali 
non  è stalo  espressamente  autorizzato  , il  capitano  i 

ha  il  diritto  di  lare  lutto  quello  che  non  gli  è 
stalo  espressamente  vietato.  La  proibizione  istessa 
dt  lare  talune  cose,  ove  però  la  legge,  non  ne  ' 
pronunzi  la  nullità,  non  impedirebbe  che  clJenò 
avessero  la  loro  esecuzione  nell’  interesse  del  terzo 
. di  .buona  fede  , salva  la  risponsabilità  del  capi- 
tano verso  coloro  che  lo  han  nominato. 

Questi  princìpi  troveranno  la-loro  applicazione 
nel  corso  di  questo  titolo  , che  è certamente  uno 
dei  più  importanti  della  nostra  legislazione  com- 
merciale mamiima. 
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S E Z I 0 N E I. 

Il  Capitano  è tenuto  df‘lle  ^ue  colpe  , ancorchh 
lievi  , commesse'  nell  esercizio  d^lle  sue  fun~ 
zioni. 

\ 

La  fedeltà  e la  buona  fede  del  capitano  sono 
la  salva-guardia  e la  sicurezza  del  commercio  ma- 
rittimo. Si  può  senza  dubbio  attendere  da  qualun- 
que mandatario  ordinario  la  più  grande  esattezza 
nella  esecuzione  del  suo  mandato  j i suoi  doveri 
sono  segnati  .dagli  articoli  /993=i864  e 
i865  del  Codice  civile;  ma  l’armatore,  che  è 
obbligato  di  affidare  al  capitano  i suoi  interessi, 
cd  il  più  delle  volte  la  sua  fortuna  intera  , ha 
maggior  diritto  ancorasse  è possibile,  ad  esigere 
da  lui  la  amministrazione  niù  saggia  e più  se- 
vera: Se  egli  è constretlo  ai  riposare  su  la  sua 
fede , la  legge  almeno  vigila  per  gl’  interessi  del- 
1’  armamento  , col  rendere  il  padrone  del  basti- 
mento risponsabile  della  più  lieve  colpa  , de  le- 
i/issima  culpa. 

<c  Qualunque  capitano , maestro  o padrone,  in- 
caricato  della  direzione  di  una  nave  o di  al- 
» tro  bastimento  , dice  1’  art.  sa/  =ao8  del  Co- 
» dice  di  commercio,  è tenuto  delle  colpe  an- 
» che  lievi  che  commette  nell’  esercizio  delle  sue 
2)  funzioni  ». 

Il  legislatore  ha  sentito,  che  nelle  grandi  spe- 
'dizioni  marittime  , le  quali  portano  ad  immense 
distanze  i capitali  dei  commercianti , le  specu- 
lazioni ed  i fondi  di  costoro  sono  alla  discrezione 
del  capitano  da  essi  scelto,  e che , se  per  man- 
canza di  azione  e di  vigilanza  la  loro  fiducia  non 
debbe  aver  limiti,  la  condotta  del  loro  manda- 
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tario  deve  essere  al  di  sopra  di  ogni  reprenslone. 

Il  commercio  incoraggialo  dal  governo  dee  ’ 

fiorire  sotto  la  protezione  tutelare  della  legge  ; ‘ 

ma  tale  protezione  sarebbe  illusoria  , se  il  giu- 
dice , con  decisioni  sagge  ed  erudite,  non  lo 
difendesse  dagli  assalti  che  la  mala  fede  ri- 
volge sovente  contro  ad  esso.  Il  commercio  non 
si  sostiene  e non  acquista  estensione  che  col  mezzo 
di  agenti  intermediari  ; ma  questo  mezzo  non 
sarebbe  più  una  risorsa,  se  si  potesse  impunemente 
tradire  la  fiducia  che  si  è costretto  ad  accordar  loro. 

Nel  considerare  la  natura  dei  poteri  e delle 
funzioni  del  capitano , e la  qualità  con  la  quale 
opera  , si  capirà  facilmente,  che  egli  debbe  es- 
sere soggetto  alla  più  stretta  risponsabiliià.  Da 
un  lato,  oltre  alla  fortuna  di  tutti  gl’interessati 
al  bastimento  ed  al  suo  caricamento,  non  ha  egli 
ancora  in  sua  balia  la  salvezza , la  vita  dell’equi- 
paggio e dei  passeggieri  ? Egli  è il  padrone  as- 
soluto della  sua  condotta  in  mare;  la  altrui  sal- 
vezza dipende  dalla  sua  vigilanza  e dalla  sua  fer-  • 
mezza,  dalla  fiducia  che  inspira  , e dalla  pronta 
ubbidienza  ai  suoi  comandi.  Da  ùn  altro  lato , 
egli  è il  mandatario  dei  proprietari  che  lo^^  han 
nominato.  , 

S0U9  tale  doppio  rapporto  non  è egli  giusto, 
che  il  capitano  sia  tenuto  delle  colpe  anche  lievi 
da  lui  commesse  nell’esercizio  delle  sue  funzio- 
ni ? Ei  debbe  dar  conto,  allo  stato,  del  suo  equi- 
paggio , ai  jproprietari , del  bastimento  , ed  ay  ca- 
ricanti , delle  loro  merci.  La  disposizione  dell  ar- 
ticolo 32/  = 208  rientra  d'altronde,  anche  con 
qualche  favorevole  modificazione  , nella  teoria  ge- 
nerale dei  principi  che  regolano  le  obbligazioni 
di  qualunque' mandatario  stipendiato.  — ( Vedete 
art.  /^jja  = 1864  del  Codice  civile.  ) 

ai 
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11  capitano  è un  mandatario  salariato  , il  quale 
è tenuto  della  piu  lieve  colpa.  Ih.  3 . ^ 5\  l.  5y 
§ ^ i ff  nautae  , cattpories  , stabularii , lib.  3, 
tit.  8 ; non  enim  dubitavi  oportet , qidn  is  , 

qui  sahum  foie  recepii,  non  solum  afurlo,sed  ' 
etiam  a damno  recedere  videatur.  Tale,  è an- 
che la  dottrina  insegnata  da  tutti  i giureconsulti 
che  hanno  scriq.o  su  questa  materia.  — ( edete 
Sliinmano  , pari.  4y  > Vinnio 

ffd  leg.  rhod, , p.  33,  etc.  ). 

Tar*»a  , cap.  70  , pretende  esser  cosa  del  pari 
dilliciic  lo  scoprire  le  colpe  dei  capitani  che 
quelle  dei  medici.  Questa  osservazione  è forse  un 
pò  troppo  generale  j vi  ha  delle  colpe  , che^  a 
cagione  del  loro  carattere  sono  facili  a scovrirsi 
ed  a distinguersi , siccome  il  vedremo  or  ora  nella 
serie  che  ne  han  tracciata  gli  autori, e sovra  tutto 
Emérigon  , Trattato  delle  assicurazioni. 

Il  capitano  è colpevole,  se  non  ha  preveduto 
ciò  che  dovea  prevedere,  dice  Emérigon,  citando 
Siraca  , de  nautis  , part.  D , n.  26. 

E‘di  è colpevole,  se  ha  mancato  per  ignoranza 
della  sua  arte  Jmperitia  culpae  adnumeratur, 
dice  la  legge  i3s2, de  ; Straca, 

loco  citato  , n.“  5a  e seguenti  ; Kuricke , etc. 

Il  capitano  è nell’  obbligo  di  bene  attrezzare, 
calafatare  il  suo  bastimento , in  somma  di  met- 
terlo in  buono  stato,  affinchè  giunga  a salvamento, 
ed  allinchè  le  merci  sieno  consegnate  sane  e salve 
nel  luogo  della  loro  destinazione.  E norma  ed 
uso  , osserva  Valin  , su  1 art.  8 del  titolo  del  ca- 
pitano , che  il  capitano  , appena  scelto,  e fatte  le 
analoghe  convenzioni,  faccia  la  visita  del  basti- 
mento affidato  al  suo  comando  , per  riconoscere 
quello  che  vi  manca  , e farvi  lavorare  conveniente- 
mente, a similitudine  del  capitano  di  bastimento 
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di  alto  Lordo  ; che  egli  visiti  il  cordamo  , le  ve- 
le , c gli  altri  arredi  cd  attrezzi  , i viveri  e le 
altre  provvigioni , c che  invigili  al  racconciamento 
cd  a quanto  lysguarda  1’  armarnenlo  , la  vetto- 
vaglia cd  il  caricamento  del  bastimento.— ( F~e- 
dete  Ordinanza  del  , Ut.  3 e y , ed  inoltre 
tutte  le  autorità  citate  da  Emérigon;  il  Conaolato 
del  mare  , cap.  6-2  , etc.  ; l.  /j?  $ /,  locati  ; 

libro  6,$  4y  de  actione  empii-.,  1.  sg,  ff  end.  ) 

Il  capitano  sarebbe  temilo  , se  avesse  caricalo 
il  bastimento  al  di  là  della  sua  portata,  e se  que- 
sto aumento  di  carico-  avesse  causato  qualche  si- 
nistro. — ( edete  art.  46  della  Ordinanza  di 
yisbuy;  art.  io  del  Regolamento  di  ylnvema- 
cap.  32  delle  leggi  rodié  y /.  7,  $ 2 / l.  sy,  ^ 
s3  , ff  ad  leg.  aquil  , etc.  ) 

Del  pari  obbligato  è il  capitino , se  non  ha  za- 
vorrato e stivato  il  suo  bastimento  in  un  modo  con- 
veniente. (f  Egli  osserverà  prima  di  far  vela., 

» dice  r articolo  8,  titolo  del  capitano,  della  oi- 
j>  dinanza  della  marina  , se  il  bastimento  è ben 
» zavorrato  e caricato,  munito  di  ancore,  di  arredi 
» cd  attrezzi,  e di  tutte  le  cose  necessarie  al 
» viaggio  ( Vedete  art.  33  della  Ordinanza 
di  Visbuy  ; Dritto  anseatico,  til.  3 , art.  3 ). 

Il  capitano  non  lascia  di  essere  ugualmente 
tenuto  di  un  buono  stivaggio,  sebbene  egli  ab- 
bia fatto  visit.are  il  suo  bastimento  , conforme- 
mente all  art.  335  = 212  del  Codice  di  com- 
mercio , perchè  tal  visita  si  fa  soltanto  per  as- 
sicurarsi se  il  bastimento  e per  se  stesso  ìti.dstaio 
da*  fare  il  viaggio , e perchè  essa  ha  luogo  prima 
di  riceversi  il  caricamento.  Il  processo-verbale  di 
visita  può  dichiarare  , che  il  bastimento  è allo  alla 
navigazione  ; ma  non  potrebbe  certamente  affer- 
mare che  esso  sia  ben  zavorralo  e caricalo  , ' 
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poiché  il  suo  caricamento  non  può  eseguirsi  che 
dopo  la  visita.  11  capitano  debbe  tutto  aver  ve> 
duio  e disaminato  prima  di  levar  1’  ancora. 

11  capitano  , secondo  1’  art.  s2j=aio  del  Co- 
dice, dovendo  formare  l’ equipaggio  del  suo  basti- 
mento , è colpevole  se  non  se  ne  ha  proccurato  un 
buono  , ove  però  , nella  sua  scelta,  non  sia  stato 
constretto  dalla  volontà  dei  suoi  armatori , con  i 
quali  debbe  andare  di  concerto  nel  luogo  del 
loro  domicilio.  — ( Legge  i6^  de  rei  viridi- 
catione  ; legge  ay,  § ad  legem  agni- 

liam  -y  Dritto  ameaticoy  tit.  3 , art.  a ^ Casa  Re- 
gie , Disc.  s3 , n.°  ^ 

' 11  capitano  sarebbe  anche  più.  colpevole  , se  si 
partisse  con  un  equipaggio  troppo  poco  numeroso 
e evidentemente  insofiGiciente  per  (urigere  il  ba- 
stimento, siccome  pur  troppo  accade  spesso  og- 
gidì per  uno  spirito  di  male  intesa  parsimo- 
nia. Égli  comprometterebbe  non  solamente  gl’in- 
teressi dei  proprietari , ma  purancbe  quei  dei  ca- 
ricanti ; egli  esporrebbe  la  vita  dell’  equipaggio 
e dei  passeggieri  , di  cui  debbe  dar  conto  alla 
società , allo  stalo.-^  edete  Casa  Regie,  Disc. 
a3 , n.”  6<j;  Straca , de  nauUs , 35  ). 

Secondo  il  • dritto  romano  non  era  permesso 
di  navigare  se  non  dal  i.®  aprile  al  i.*  ottobre  : 
Ek  Kalendis  aprilis,  in  diem  Kalendarum  octo- 
hris.  Legge  3,  C.  de  narifragiis.  Lo  stesso  era 
in  Atene  j durante  il  verno  il  mare  era  chiuso  ; 
non  si  avea  ancora  la  invenzione  della  bussola. 

‘ Oggigiorno , con  1’  aiuto  di  questa  invenzione, 
è permesso  di  navigare  in  tutti  i tempi.  Sin  dalla 
scoveria  dei  Nuovo-Mondo,  la  audacia  e la  scienza 
dei  nostri  navigatori  poco  conoscono  il  periglio.. 

Però,  se  il  capitano  mettesse  alla  vela  con  un 
tempo  evidentemente  cattivo , e minacciante  i più 


Digitized  by  Coogle 


( 3i5  ) 

grandi  rischi  , egli  sarebbe  lenuio  dell’  evento  ; 
si  .. ..  f dice  la  legge  i3  del  digesto  de  locai. , 

quo  non  dehuit  tempore  tane  ex  locato 

agendum.  Legge  36,  $ ff  de  rei  vindlc ado- 
ne : Culpa  reus  est.,  qui  navtem  adverso  tempore 
naoigatum  misit , eie.  — ■ ( P^edete  Slraca  , de 
nautis , pari.  3 , n.°  a j Hocco  , de  nautis , 
nota  56  ). 

Possono  però  esservi  delle  circonstanze  che  co- 
stringano il  capitano  a partirsi  ; ina  in  qticsio  ca- 
so è a noi  avviso,  che  sarebbe  prudente  dal  canto 
suo  di  far  tutti  riunire  per  deliberarvi  in  con- 
formità del  secondo  dei  Giudizi  di  Oleron , c del- 
r art.  ^/o  = 4o2  del  Gjdice  di  commercio. 

Di  fatto  , secondo  questo  articolo,  le  cui  dispo- 
sizioni traggono  la  loro  origine  dalla  Ordinanza 
della  marina  e dalla  antica  legislazione  , il  ca- 
pitano, nei  casi  estraordinari  , e precipuamente 
nei  casi  di  sommo  pericolo , non  può  lar  getto, 
nè  tagliar  albero  , nè  abbandonare  le  ancore  , 
nè  intraprendere  alcuna  cosa  di  conseguenza^ 
senza  consultare  gl’  interessati  al  caricamento  che 
ritrovansi  sul  bastimento,  ed  i principali  dell’  equi- 
paggio. — ( Vedete  qui  appresso  alfa  sez.  i' 
del  titolo  /a  • 

L’art.  35,  titolo  del  capitano , della  Ordinanza 
della  marina  , ingiugne  altresì  a tutti  i maestri 
o capitani  che  faranno  viaggi  di  lungo  corso  , 
» di  ragunare  ogni  giorno  alla  ora  dei  meriggio, 
» ed  ogni  qualvolta  sarà  necessario  , i piloti , i 
» secondi  ulTiziali , ed  altri  che  giudicheranno  es- 
» perii  in  materia  di  navigazione , e di  conferire 
T)  con  essi  su  le  altezze  prese , le  vie  fatte  e da  far- 
}>  si , e su  la  estima  del  corso  della  nave  ». 

La  esatta  osservanza  di  questo  articolo  è senza 
dubbio  di  un  grande  interesse  per  tutti  ma  , 
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ditiamolo  con  Valili , quanti  non  han  perduto 
i loro  bastimenti  per  un  ostinato  orgoglio  che  ha 
fatto  opporli  al  parere  dei  loro  piloti  e degli  al- 
tri uUiciali  subalterni  ? 

Da  un’altra  banda,  il  capitano  commetterebbe 
una  colpa,  se,  essendo  prospero  il  tempo,  differisse 
di  mettere  alla  vela  dopo  terminale  le  sue  ope- 
razioni : Cum  prospenor  flatus  invitai.  L.  6 , 
C.  de  navicai,  y legge  a , ^ 8,  fl  si  quis  caiitio- 
iiib.  La  Ordinanza  della  Confederazione-Teuto- 
nica, art.  Il  , dice:  «c  Due  o tre  giorni  dopo 
))  il  caricamento  del  bastimento  ^ il  maestro  è 
» tenuto  di  far  vela , se  il  vento  è buono,  e ciò 
n sotto -pena  di  dugento  lire  di  ammenda  ». 

Questa  'pena  pecuniaria  , osserva  Eméf igon  , ti- 
tolo 1 , p.  3g8  , non  è la  sola  nella  quale  in- 
corra'il  capitano  negligenlej  giacché  egli  è tenuto 
del  sinistro  cagionato  dalla  tempesta , se  questo 
ha  avuto  luogo  per  eletto  di  sua  trascuranza  , 
cd  egli  cita  la  legge  ia2,  § challimachus , ff  de 
verbur.  oblig.  , Kuriche  , eie . 

Ma  il  capitano,  soggiugne  questo  celebre  giu- 
reconsulto , non  è più  mancante,  laddove,  o per  ' 
malattia  o per  altro  legittimo  impedimento , non 
ha  potuto  profittare  del  tempo  favorevole.— ( Leg- 
ge io  ad  legem  rhod.  de  jactUy  etc.) 

li  capitano  è colpevole,  se  non  è sul  suo  ba- 
stimento nell’  entrare  nei  porti  , seni  o ' fiumi  o 
nell’ uscirne. — A rLsì2y=2\S  del  Codice  di  com- 
mercio. V^edete  la  sez.  j di  questo'  titolo  ).  ' 
Se  egli  ha  potuto  sfuggire  1’  inimico,  e non  lo 
ha  fatto,  c tenuto  degli  eveniii  — ( Vedete  Gui- 
da del  marcy  cap.  / / , art.  a ; Rocco,  not:  ). 

Ei  sarebbe  ancor  più  colpevole,  se  fosse  con- 
vinto di  aver  dato  nelle  mani  del  nimico , o 
^di  aver  maliziosamente  fatto  arrenare  o perire 
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il  suo  hasiimenlo.  La  Ordinanza  della  marina  , 
titolo  del  capitano , art.  56  , pronuncia  in  tal 
caso  la  pena  dell’  ultimo  supplicio.  cc  Un  capi- 
» tano  o maestro  sarà  convinto  di  aver  dato  in 
» mano  al  nemico  il  suo  bastimento,  dice  Va - 
» lin  su  questo  articolo  , qualora  sia  provato 
» non  solo  che  egli  lo  abbia  condotto  in  un 
» porto,  o troppo  vicino  ai  guardacoste  o ai  cor- 
» sali  del  paese  inimico,  senza  essere  moralmente 
» in  istato  di  resistere  , ma  altresì  che  egli 
y>  non  abbia  fatto  lutto  quello  che  da  lui  di- 
» pondea  per  isfuggire  un  bastimento  nimico, 
» col  quale  non  poteva  venire  alle  prese.  Lo 
» stesso  accaderebbe  se , non  avendo  potuto 
» assolutamente  impedire  il  bastimento  nemico 
3)  di  raggiugnerlo  , egli  si  fosse  reso  senza  pu- 
}>  gnare  ; giacché  la  vigliaccheria  non  può  andare 
» tanto  oltre,  e la  presunzione  è juris  et  de  ju- 
» re,  che  vi  ò del  tradimento  e della  perlìdia.» 

Il  Dritto  anseatico , tit.  3,  art.  12,  priva  della 
qualità  di  maestro  e dichiara  infame  qualunque 
capitano  che  si  arrende  all’  inimico  senza  difen- 
dersi , nel  mentre  potea  farlo  senza  temerità. 

Però  Valin  osserva,  che  non  si  pretende  da  un 
capitano  mercantile  lo  stesso  coraggio  che  pre- 
tendono da  un  militare  il  regolamento  del 
14  luglio  1676  e la  ordinànza  del  i68g. 

11  capitano  mercantile  non  è punibile  che  nel 
caso  in  cui  non  si  ò difeso , nel  mentre  potea 
farlo  con  vantaggio.  Egli  non  è da  condannarsi , 
dice  Emèrigoa  , gius’.o  P avviso  di  Siraca  , se  , ve- 
dendo che  non  può  resistere,  si  arrende:  Si  re- 
sistere nauta  potuerit,  tenetur.  Si  vei'o  , propter 

vini  majorem,  etc resistere  non  poterai, 

excusatur.  Resistere  enim  et  se  defimdere  de- 
het , CUOI  potasi  5 et  dolo  faceta  videtur  nauta^ 
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qui  cum  posset , non  resistit. — ( Vedete  Straea  , 
de  nauti»  , pari.  3 , 5o  j Casa  Regie , di- 
scorso s3  , n.°  <j5.  ) 

Il  capitano,  il  quale  dà  in  mano  all’iaimico  il  suo 
liasiimcnto,  tradisce  non  solo  la  sua  patria  , m*t 
benanche  la  fede  pubblica  , rcpdendo  prigione 
il  suo  equipaggio  e trasferendo  altrui  una  pro-i' 
prietà  di  cui  non  era  che  il  depositario. 

Qualunque  dritto  che  viola  la  fede  pubblica 
è perciò  solo  degno  di  una  pena  grave.  La  Or- 
dinanza della  marina  pronuncia  ugualmente  tal 
pena  grave  centra  il  capitano  o padrone  che  con 
malizia  fa  incagliare  o perire  il  bastimpnto^ 

( Art.  3S  f tit.  del  capitano.  ) 

Ben  s’ intende , che  nulla  è da  imputarsi  al 
capitano  , ove  sia  dimostrato,  che  lo  arrenamento 
era  necessario  per  isfuggire  ad  un  naufragio 
assoluto. 

Dal  medesimo  principio  stabilito  dalla  Ordi-.  i 

nanza  della  marina  siegne  ancora,  che  sarebbero 
passibili  di  pene  corporali  ed  infamanti  coloro  i 
quali,  con  false  fatture  o con  falsi  contratti  àX 
noleggio  , facessero  fare  delle  assicurazioni  sopra 
bastimenti  o caricamenti  supposti. 

Altrettanto  ne  sarebbe  di  quei  capitani  i quali, 
con  detrimento  degli  assicuratori,,  e di  accordo 
con  i pretesi  caricanti  , facessero  perire  il  loro 
bastimento  , dopo  aver  fìnto  dei  caricamenti.  Va- 
lin  riporta  due  sentenze  che  hanno  condannalo 
tali  prevaricatori  alla  pena  di  morte. 

E insorta  la  importante  quistione  di  sapere  se 
in  tutti  questi  casi , e nello  stato  delia  nostra  le- 
gislazione criminale  si  poteva  applicare  al  capitano 
le  disposizioni  penali  della  Orainanza  della  ma- 
rina ; ed  abbiamo  veduto  dei  giureconsulti  e dei 
magistrati  propendere  per  la  negativa  , fondau-r 
dosi  su  i seguenti  motivi: 
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« La  prima  riflessione  chjE^‘ pre^gaia , diccano 
eglino  ^ si  è che  sin  dallt|:*e|X}Cft^|^iJa  rivolu- 
zione sono  stati  fatti  tre  Codici,  s^HÌ  delitti  e le 
pene,  e ninno  ha  indicato  una  pena  contrari! 
capitano,  il  quale  farebbe  malizio^ìlìihente  iftea- 
gliare  o perire  il  suo  bastimento  f AeliiVo  pre- 
veduto e punito  con  T ultimo  supplizio  dall’ art. 
36,  titolo  del  capitano.  Però  1’ art.  Sa,  sez.  a 
del  Codice  penale  del  6 ottobre  1791  , parla 
dell’  incendio  dei  bastimenti  j disposizione  che  si 
ritrova  nell’art.  4^4  del  Codice  penale  del  1810.  » 
L’ art.  4,  tit.  3,  del  Codice  del  179X  , 1’  ul- 
timo di  questa  legge  , dice , che  « per  qualun-, 
)>  que  fatto  anteriore  alla  pubblicazione  del  pre- 
» sente  Codice  , se  il  fatto  è qualificato  delitto 
» dalle  leggi  esistenti , e che  non  lo  sia  dal  pre- 
» seme  decreto , 1’  accusato  sarà  libero  , salvo  ad 
» essere  punito  correzionalmente  , se  vi  succum' 
» besse.  » 

In  seguito  di  ,una  simile  disposizione  avrebbesi 
mai  potuto  , sotto  1’  imperio  di  questo  Codice , 
applicare  al  capitano  accusato  la  pena  pronun- 
ciata dalla  Ordinanza  della  marina  ? ^o  , cer- 
tamente. ,• 

L’  art.  6io  del  Codice  del  3 brumale  , an- 
no 4 ; prescrisse  ai  tribunali  criminali  « di  confor- 
» marsi  a tutte  le  dis{X)sìzioni  sì  del  Codice  pe- 
» naie  del  1791  che  delle  altre  leggi  penali 
7)  emanate  c dalla  assemblea  legislativa , e dalla 
» convenzione  nazionale  , alle  quali  non  era 
?>  stato  derogato.  , 

Disposizioni  che  escludevano  chiaramente  le 
leggi  antiche , massime  in  ciò  che  poteva  con- 
cernere le  pene  capitali. 

il  Codice  penale  attuale,  nella  sezione  5,  ha 
classificato  tutti  i misfatti  cd  i delitti  risultanti 
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da  distruzioni,  guasti  e danni  ; ma  serba  sempre 
ugual  silenzio  su  tal  delitto  del  capitano. 

Da  un’  altra  pane  , si'  aggiungeva  , il  nuovo 
Codice  di  commercio,  tit.  4y  art.  aa/  = aoB  e 
seguenti  , ha  segnato  i doveri  del  capitano  , e 
niuna  disposizione  parla  della  pena  capitale  nella 
presente  i po  tesi. 

• Ora  , se  da  un  lato  il  Codice  di  commercio 
si  tace  a questo  riguardo  , nel  mentre  spiega  le 
obbligazioni  alle  quali  debbe  adempiere  un  ca- 
pitano , e se  dall’  altro  esistono  nel  Còdice  pe* 
naie  delle  disposizioni  su  la  distruzione  dei  ba- 
stimenti y non  si  può  dire,  che  la  nuova  legisla- 
zione nulla  abbia  regolato  su  tal  materir^tf  fshe 
vi  sia  necessità  di  ricorrere  alle  leggi  antiche , 
alla  Ordinanza  del  1681,  per  far  punire  un 
•capitano  che  avrebbe  maliziosamenCe  fatto  ar- 
renare o perire  il  suo  bastimento. 

Le  leggi  ed  i regolamenti  antichi  non  jKissono 
essere  invocati  che  quando  le  leggi  nuove  non 
hanno  trattato  la  materia;  ma,  allorché  esiste  una 
legge  su  la  materia , non  si  può  più  ricorrere 
alla  antica  , sotto  il  pretesto  che  la  nuova  non 
ha  preveduto  il  caso  particolare  che  trovasi  ri- 
portato nella  antica.  (Wi,  non  parlando  il  Co- 
dice penale  del  delitto  del  capitano  che  fa  ma— 
liziosamente  arrenare  o perire  il  suo  bastimen- 
to', questo  capitano  prevaricatore  non  può  es- 
sere citalo  , accusato  , giudicato  nè  gasiigato  per 
simile  attentalo. 

Si  cita  inoltre  il  parere  del  Consiglio  di  stato 
dei  4 ^d  8 febbraio  i8ia  , e si  citano  due  de- 
cisioni di  Cassazione,  1’  una  del  19  febbraio  l8i5, 
c 1’  altra  degli  11  giugno  1818.  — \Vedete  Si- 
rey , anno  i8/8 , pari.  yp.  260 , e anno 

pari.  p.  363.  ) — » . 
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Questa  opinione  , benché  abbracciala  da  buoni 
inf’cgni , è [>erò  Ibndala  , a nostro  avviso , sovra  ^ 
un  sommo  errore.  In  primo  luogo,  i Codici  e le 
leggi  su  cui  si  fondano  non  hanno  giammai  avuto 
in  mira  la  arainiuistrazione  nè  la'  condona  del 
capitano  ; esse  non  hanno  giammai  posto  cura 
alla  punizione  dei  delitti  e dei  misfatti  che  egli 
può  commettere  nel  temp>o  della  navigaz^ione. 
Sventuratamente  noi  non  abbiamo  ancora  un 
dice  penale  mariitiino,  nè  un  Codice  di  polizia 
per  la  navigazione  mercantile. 

Noi  abbiamo , è vero  , il  nuovo  Codice  di 
commercio  ; ma  in  questo  Codice  si  parla  soltanto 
delle  transazioni  commerciali  e dei  contratti  ma- 
rittimi. ((  Noi  abbiamo  distaccato  da  questa  bella 
yy  Ordinanza  ( dalla  Ordinanza  del  1681  ) , dicea 
» r oratore  del  governo,  tutto  ciò  che  apparteneva 
j>  alla  amministrazione , alla  polizia  , al  dritto 
» pubblico  , e ebe  non  è stato  giudicato  dover 
))  lar  parte  del  Codice  di  commercio  marittimo, 

» eie.  » 

Cosi , il  legislatore  del  1807  non  si  è occupato 
nè  della  polizia  della  navigazione,  nè  delle  con- 
tfàvenzioni , nè  dei  misfatti  , nè  dei . delitti  del 
capitano  nel  corso  del  viaggio,  nè  delle  pene  da 
dargli  in  tutti  questi  casi.  Questi  misfatti , questi 
delitti  sono  stati  riserbati  ad  un  Codice  partico- 
lare , e sono  semjire  rimasti  sotto  l’ imperio  delle  - 
disposizioni  della  Ordinanza  della  marina  del  1681. 
in  tal  modo  non  si  può  dire , che  esista  una 
legge  su  la  materia,  e che  non  si  può  più  ri- 
correre alla  legge  antica. 

' Se  il  Codice  di  'commercio  parla  delle  obbli- 
gazioni del  capitano-,  se  segna  la  serie  dei  suoi 
dòveri  , ciò  concerne  soltanto  la  sua  aqimini- 
strazione  civUc,  la  sua  risponsabilità  pecuuiaria 
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ed  i dinni  e ^1'  inieressi  cui  dà  luogo  la  aua 
mala  gestione.  Tutte  le  disposizioni  di  tal  Codice 
altro  non  risgiiardano  se  non  se  gl’  interessi  ri- 
sultanti dalle  transazioni  commerciali  marittime; 
niun  rapporto  hanno  con  gl’  interessi  della  ven- 
detta pubblica  per  la  punizione  dei  misfatti  e 
dei  delitti  del  capitano  che  avrà  maliziosamente 
fatto  arrenare  o perire  il  suo  bastimento. 

1 mbfatti  ed  i delitti  del  capitano  non  hanno 
potuto  essere  preveduti , e non  sono  stati  di 
vantaggio  preveduti  dalle  disposizioni  penali  dei 
Godici  .del  6 ottobre  1791  , del  5 brumale  anno 
4,  e del  ao  febbraio  18 18.  Questi  tre  Codici  altro 
non  hanno  avuto  per  oggetto  se  non  se  di  re» 
primere  e di  punire  i delitti  ed  i misfatti  ordi- 
nari commessi  in  terra  ; e di  tal  genere  è il  de- 
litto di  cui  parlano  gli  art.  5 2 del  Codice  del 
1791,  e 454  di  quello  del  1810,  « di  aver 
» con  malizia  o per  vendetta  , e con  animo  di 
nuocere  ad  altrui , appiccato  il  fuoco  a delle 
» case  , a delle  fabbriche,  a degli  edifizi , a dei 
» bastimenti , a dei  cantieri , a delle  selve  , a 
y>  dei  boschi  cedui , a delle  ricoltc  in  macina 
y>  od  in  manna  , etc.  , e per  lo  qnale  è pronun- 
y>  ciata  la  pena  di  morte.  » 

Nel  locare  in  una  stessa  calmeria  i htsiimenti  , 
i cantieri,  le  case,  le  fiibbriche,  le  selve,  le  ricolte, 
si  vede  bene,  che  il  legislatore  non  ha  giammai  inteso 
parlare  dei  bastimenti  nel  corso  del  viaggio,  nè  del 
delitto  commesso  in  mare  dal  capitano  per  farli 
arrenare  o perire  ; ma  solo  del  fuoco  appiccato 
ad  un  bastimento  su  i cantieri  da  qualunque 
altro  individuo  meno- che  dal  capitano:  giacché 
à può  appiccare  il  fuoco  ad  un  bastimento  su 
i cantieri  , del  pari  che  ai  cantieri  Istessi  , ad 
ùa  bastinaento  au  la  invasatura,  ugualmente  che  ad 
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una  casa,  ad  un  edifizio  , ad  un  magazzino,  ed 
è precisamente  questo  caso  che  si  è voluto  col- 
pire con  i diversi  codici. 

Ciò  che  poi  rimuove  ogni  dubbio  sul  parti- 
colare è la  disposizione  dell’  articolo  aoguenie, 
che  porla  : ti  Chiunque  sarà  convinto  di  aver 
» distrutto  per  mezzo  di  una  mina , o di  aver 
))  disposto  una  mina  per  distruggere  i bastimenti, 

» le  case,  gli  edilizi,  i navigli  o vascelli,  sarà 
» punito  con  la  morie.  » Si  sa  che  una  mina 
è una  cavità  sotterranea  praticata  sotto  un 
bastione  , un  baluardo  , un  ediGcio  , una  casa  , ' 

un  bastimento,  etc. , per  farli  saltare  in  aria  col 
mezzo  della  polvere  a cannone,  e che  per  con- 
seguenza, in  ciò  che  riguarda  questo  uliimo  og- 
getto , cioè  il  basiimenio  , la  mina  , questo  cavo 
sotterraneo , non  può  aver  luogo  se  non  quando 
il  bastimento  o vascello  è sul  cantiere  o su  la 
invasatura  , e non  già  allorché  esso  è in  mare, 
cioè  durame  la  sua  navigazione. 

Questi  delitti  sono  dunque  dei  delitti  ordinari, 
ed  independenti  dalla  navigazione  del  bastimento, 
i quali  rientrano  nella  natura  delle  azioni  di 
un  individuo  qualunque  , e che  sono  sotto  l’ im- 
perio delle  leggi  penali  ordinarie.  Essi  non  ri- 
sguardano  il  capitano  più  di  quello  che  risguar- 
dano  ogni  altro  particolare,  e possono  essere  com- 
messi anche  prima  che  sia  dato  il  capitano  al  j 
bastimenio.  Non  si  tratta  qui  di  una  azione  spe- 
ciale della  amministrazione  del  capitano  nell’  e- 
scrcizio  delle  sue  funzioni. 

IS'on  si  può  adunque  dire,  che  i tre  Codici  , 
di  cui  è questione  , siensi  occupati  della  puni- 
zione dei  misfatti  e dei  delitti  che  riguardano  spe- 
cialmente le  funzioni  del  capitano  nel  corso  del 
viaggio  , concernenti  T arrenamenlo  e la  perdita 
volontaria  del  suo  bastimento.  i 


Digitized  by  Google 


( 534  ) 

Se  l nostri  tre  Godici  di  leg^i  penali  ordina-^ 
rie  non  si  sono  punto  occùpatt  della  specie  di  mis- 
fatti e delitti  del  capitanò  nel  corso  del  viaggio, 
non  vi  ha  adunque  luogo  ad  invocare  la  autorità 
‘della  deliberazione  del  Consiglio  di  stato  , dei 
4 ed  8 febbraio  i8ia  , nè  delle'  decisioni  della 
Cassazione  del  19  febbraio  i8i5  , che  si  citano 
nel  senso  opposto  , e che  rimarrebbero  senza  ap*-' 
plicazione',  se  al  contrario  esse  non  venissero 
a corrobare  in  qualche  modo  il  nostro  sistem<i. 

In  fatti',  la  deliberazione  del  3 febbraio  di- 
chiara, che  le  corti  ed  i tribunali  sono  nel  do* 
vere  di  osservare  le  leggi  antiche  nelle  materie 
non  regolate  dal  Codice  penale  , e che  le  ma- 
terie considerate  non  regolate  da  questo  Codice 
»ono  quelle  su  le  quali  esso  racchiude  soltanto 
alcune  disposizioni  distaccate , che  non  formano 
un  sistema  completo  di  legislazione.  Questi  sono 
anche  i- princìpi,  giusta  i quali  la  decisione  della 
Corte  di  'cassazione  del  19  febbraio  i8i5  or- 
dinò, che  i delitti  rurali , e segnatamente  i furti 
di  bosco,  che  non  sono  punto  1’  oggetto  di  un 
sistema  completo  di  legislazione  nel  Codice  pe- 
nale , continuassero  ad r essere  giudicati  e puniti 
dalla  legge  del  a8  settembre  1791'  su  la  poli- 
, zia  rurale.  *'  ì ^ '^9 

.Qui,  si  può  egli  mai  obiéttarc,  che  i nostri 
dici  criminali  racchiudano  un  sistema  completo 
di  legislazione  relativamente - ai  misfatti  ed  ai  de- 
litti del  capitano  nel  corso  della  navigazione  ? 
essi  non  ne  fanno  la  menoma  menzione  , e se 
parlano  del  fuoco  appiccato  ai  bastimenti  per 
mezzo  di  una  mina  o altrimenti  , questa  dispo- 
sizione , compresa  sotto  il  titolo  generale  di  dì-  • 
stniz'oni  , danni , guasti  , non  può  tutto  al 
più  essere  considerata  che  come  una  disposizione 
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' distaccata  f la  quale  non  forma  un  sistema  com- 
pleto di  legislazione , e la  quale , per  conscguenzi, 
non  è punto  derogatoria  alla  legge  speciale  che 
r ha  preceduta.  s, 

Si  sente  d’altronde,  che  per  la  natura  dello 
cose  la  navigazione  commerciale  richiede  delle 
leggi  penali  , le  quali  reprimano  e puniscano  i 
misfatti  ed  i delitti  che  la  concernono  , x siccome 
ve  ne  esistono  per  la  navigazione  dei  vascelli  dello 
stato.  Sotto  l’antico  governo  vi  erano  varie  or- 
dinanze per  la  marina  uiiliiare,  e sopra  tutto  le 
ordinanze  dei  j5  aprile  ihhg  e 26  marzo  1765. 
Dal  canto  suo  la  marina  mercantile  avevaie  dispo- 
sizioni penali  della  Ordinanza  del  1681. 

Dopo  la  rivoluzione,  il  legislatore,»  giudicando 
» le  leggi  penali  seguite  sino  a quel  giorno  nelle 
» squadre  e su  i vascelli  dello  stato  incompa- 
» Ubili  con  i princìpi  di  una  constituzione  libe- 
» ra,  » emanò  la  legge  del  22  agosto  1790,  che 
forma  oggigiorno  il  Codice  penale  della  marina 
militare,  con  tutte, le  possibili  modificazioni. 

Ma  non  si  è posto  mano  alle  disposizioni  pe- 
nali della  Ordinanza  del  1681  ; e tali  disposizioni 
reggono  tuttafiata  la  navigazione  del  commercio 
in  ciò  che  risgùarda  il  modo  di  qualificare  e di 
punire  i delitti  ed  i misfatti  del  capitano,  il  quale 
fa  maliziosamente  incagliare  o perire  il  suo  ba- 
stimento. ^ . 

È questo  il  caso  dì  ' applicare  1’  art.  484  ^el 
Codice  penale  del  1810,  così  espresso  ; » In  tutte 
» le  materie  che  non  sono  state  regolate  dal  pre- 
» sente  Codice,  e che  sono  rette  da  leggi  e da 
» regolamenti  particolari  , le  Corti  cd  i tribu- 
J)  nali  continueranno  ad  osservarli  ». 

Questi  principi  sono  stali  adottati  e sempre  se- 
guiti dalla  Corte  reale  di  Rennes , camera  dì  ac- 
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cusazione  , in  tulli g4  affari  che  hanno'  pre- 
'Sentalo  questa  questioni^' a decidersi. 

Qualunque  capilantr  e padrone  che  dovea  far 
vela  sotto  la'  scorta  dei  bastimenti  dello  stato  , 
e non  lo  ha  fatto  , o che  abbandona  volontaria- 
mente la  scorta  sotto  la  quale  erusi  partito , ò 
colpevole  ed  è tenuto  degli  eventi.  La  ordinanza 
degli  arsenali  del  1689  contiene  inoltre , che  egli 
sarà  condannato  ai  ferri  per  questo  mancamento 
di  subordinazione  , independentemente  sempre  dai 
danni- interessi  da  lui  dovuti,  se  il  bastimento 
è stato  preso. 

Ma  questa  pena  corporale  era  stata  moderata 
da  una  ordinanza  del  14  maggio  174^,  che  la  ri- 
dusse a 1,000  lire  di  ammenda,  ad  un  anno  di 
prigionia  , e ad  essere  dichiarato  incapace  di  co- 
mandare in  avvenire  alcun  bastimento,  etc.  La 
legge  del  aa  agosto  1790  l’ha  instabilità  col  suo 
articolo  57  , che  dice  : cc  Qualunque  capitano  di 
» bastimento  di  commercio,  il  quale  fa  parte  di 
» un  convoglio  , sarà  condannato  a tre  anni  di 
» ferri , se  mai  è colpevole  di  averlo  volontaria- 
yt  mente  abbandonato  ». 

Infine,  la  ordinanza  del  a5  marzo  1766,  con- 
cernente la  marina  reale,  lungi  dal  mitigare  que- 
sta punizione,  siccome  parreube  darlo  ad  inten- 
dere Emérigon  , t.  i , p.  444  > impone  anche 
al  comandante  del  convoglio  la  obbligazione  cc  di 
» render  conto  al  ministro  della  marina  della  con- 
» dotta  dei  capitani  mercantili  che  navigheranno 
j»  male , o che  ritarderanno  il  cammino  del  con- 
5)  voglio  ». 

Così , questa  legge  , in  vece  di  addolcire  la  pe- 
na , stabilisce  un  grado  di  vigilanza  di  più.  Il 
capitano  debbe  obbedire  agli  ordini  ed  ai  segnali 
dei  comandante  del  convoglio  , e non  può  mai 
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allontanarsene  «e  non  se  per  una  forza  magi^iore. 

Se,  per  convenzione  , dei  bastimenti  si  uniscono 
per  andare  di  consenta  , e con  promessa  di  non 
abbandonarsi  1’  un  1’  altro , è colpevole  ed  è te- 
nuto dei  danni-interessi  il  capitano  , il  quale 
manca  a questa  obbligazione  reciproca  di  difen- 
dersi e di  proteggersi  durante  il  viaggio.  La  Con- 
federazione-Teutonica , art.  17  , dice  : « Se  dei 
» bastimenti  convengono  la  compagnia  fra  loro, 
» essi  saranno  nell’  obbligo  di  conservarla  e di 
» attendersi  scambievolmente , sotto  pena , per  i 
» bastimenti  contravventori , di  pagare  tutto  il 
» danno  che  gli  altri  riceveranno  dal  nimico  o 
» dai  pirati  ». 

Hévin  sur  Frain , t.  1 p.  34o  , fa  menzione 
di  una  decisione  del  parlamento  di  Rennes  , del 
l655 , il  quale  ba  giudicato  , giusta  questi  prin- 
cipi, che,  in  simil  caso,  la  presa  di  alcuni  dei 
bastimenti  dovea  esser  sofferta  per  contributo  da 
coloro  che  sarebbero  fuggiti.  Ciò  sembra  ‘ estre- 
mamente giusto. 

Parimetiti , nella  società  di  vari  bastimenti  per 
la  ]iesca  , se  1’  uno  si-  perde  , gl’  interessati  sù 
questo  bastimento  sono  autorizzati  a dimàndare 
la  loro  parte  su  la  pesca  degli  altri,  come  ancora 
su  le  loro  reti  e su  i loro  engins.  (1)  a Essi  avranno 
» parte  al  guadagno  degli  engins  e dei  pesci , dice 
» il  ventottesimo  dei  Giudizi  di  Oleron  ; ma  non 
» avranno  che  pretendere  sul  bastimento;  » sal- 
va , ciò  s’ intende , stipulazione  ili  contrario. 


(1)  La  mancanza  di  un  vocabolo  corrispondente  nella 
nostra  liogua  ha  fatto  si,  che  noi  abbiam  messo  tal  quale 
il  vocabolo  francese,  tanto  piìi  che  l'autore  ne  dà 
poco  appressò  la  spiegazione. 
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La  socieià  di  guadagni  e profìlli  da  farsi  in 
qualunque  siasi  negoziazione,  siccome  osserva  be- 
nissimo Cleirac  su  questo  Giudizio  , comprendo 
solo  i profitti  ed  in  niun  modo  il  capitale  dei  so- 
ci. Gli  utensili  della  pescheria  ed  i profitti  della 
pesca  ricadono  nella  società , ma  non  già  i basti- 
menti , che  sono  il  capitale  di  ciascun  socio  : qui, 
res  perii  domino. 

Sotto  la  voce  engina , secondo  Cleirac , dob- 
biamo intendere  le  scialuppe,  le  lenze,  gli  ami, 
i coltelli  e gli  altri  utensili  necessari  alla  pesca. 

Se  il  capitano  , potendo  prendere  una  via  piu 
sicura  ^ s' impegna  in  luoghi  pericolosi  e sospetti, 
egli  risponde  degli  eventi  : Per  insidiosa  loca 
ituras , dice  la  legge  , S de  mortia  causa  do- 
nai.— ( Legge  y , C.  de  napiculariis , legge  3 , 
id.  de  nautico  fenore  j Casa  Regia , Lise,  a J, 
n."  yf , eie.  ) 

II  dovere  del  capitano  è di  tendersi  al  luc^o 
della  sua  destinazione  il  più  presto  ed  il  più  si- 
curamente possibile. 

Allorché  non  gli  è stato  segnato  un  itinera- 
rio , egli  debbo  tenere  la  via  più  usitata  e più 
breve  ; egli  debbe  seguire  il  dritto  cammino  , e 
fàr  vela  recia  navigatione  , senza  poter  deviare 
nè  pigliar  porlo  , purché  non  vi  sia  constretio 
dal  cattivo  tempo  o dal  timore  del  nimico  ; quale 
cìrconstanza  deve  egli  però  provare  , in  confor- 
mitìt  degli  art.  s43=2do  , «.^.^=332  , e a45  = 
2 33  del  Codice  di  commercio.  Il  Consolalo  del 
mare  , cap.  gg,  107  e aig,  proibisce  ai 
di  approdare  senza  necessità  nei  porti  su 
sotto  pena  di  tutti  i danni-interessi.  — ( ledete 
Lritto  anseatico  , tit.  3 , art.  i5  ). 

La  Ordinanza  di  Wisbuy,  art.  55,  dice  « Che 
» se  un  bastimento  noleggiato  per  un  porto  en- 


padròni 
la  via , 
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» ira  nondimeno  in  un  altro  , il  padrone  è te- 
» nulo _ dì  giustificare  con  giuramento,  di  unita 
y>  a due.  o tre  dei  suoi  marinai , che  la  forza  , 
» e la  necessità  gli  hanno  constrcili  a fare  una  fal- 
» sa  rotta  ». 

L’ art.  6,  tit.  dei  rapporti  , della  Ordinanza 
della  marina,  vuole , che  « se  durante  il  viaggio 
» il  padrone  è conatretlo  di  toccar  porto,  egli  ne 
» dichiari  il  motivo  al  luogotenente  dell’  ammi- 
» ragliato  del  luogo  ». 

Uno  dei  principali  doveri  del  capitano  o pa- 
drone, osserva  Valin  , su  l’art.  524,  titolo  del 
capitano , essendo  di  lare  dirittamente  il  suo  viag- 
gio , egli  vi  manca , se  fa  falsa  rotta  , o se  al- 
lunga il  suo  viaggio , con  entrare  senza  necessità 
in  un  porto  , anche  del  regno , comechè  sia  su 
la  via  che  tiene. 

A più  forte  ragione  è egli  colpevole  , soggiu- 
gne  questo  celebre  comentatore,  se  entra  anche 
senza  necessità  in  un  porto  straniero , sia  amico 
sia  inimico.  Anzi  egli  si  rende  con  ciò  sospetto  di 
qualche  malo  disegno  ' o commercio  fraudolen- 
te, ed  è per  questo  senza  dubbio , che  T articolo 
menzionato  di  sopra  vuole  che  egli  sia  punito  esem- 
plarmente. « Proibiamo  ai  padroni  , sotto  pena 
» di  esemplar  gastigo  , di  entrare  senza  ne- 
» cessità  in  alcun  porto  straniero;  ed  in  caso  essi 
» vi  fossero  spinti,  dalla  tempesta  , o cacciali  dai 
» corsali,  saranno  tenuti  di  allontanarsene  e di 
» far  vela  al  primo  buon  tempo  ».  — ( Arti- 
colo 24  i titolo  del  capitano  ). 

Questa  pena  s’  intende , siccome  lo  fa  osservare 
Valin,  oltre  ai  danni  ed  agl’interessi  di  cui  è su- 
scettivo , della  privazione  e sospensione  dell'  im- 
piego di  capitano,  salve  le  circonstanze  che  pos- 
sono farlo  condannare  ad  una  pena  maggiore. 
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Imperocché , se  con  la  falsa  rolla  il  espilano 
espone  il  basiimenio , e lo  allontana  dal  luogo 
della  sna  destinazione  con  fraudo  ed  artifiziOj 
egli  può  anche  essere  gasiigato  con  una  pena  cor- 
porale , ai  termini  dell’  art.  3 a del  medesimo 
titolo  della  Ordinanza  della  marina. — ' Vedete 

V alin , su  questo  articolo  ). 

8e  per  sua  colpa  il  capitano  urta  conira  uno 
scoglio,  egli  è tenuto  dei  danni -interessi. — ( Ve- 
dete Kur.^  p.  fjaò  y n°  i6y  etc.  — Vedete  dal- 
lron.de  Emér^on , t.  i y p.  40U  ). 

■"  Se  vi  ha  dd  piloti  costieri  nei  luoghi  ove  egli 
approda , il  capitano  non  può  dispensarsi  dal 
prenderne , sotto  pena  di  esser  risponsabile  degli 
eventi.  Vero  è che  Emérigon  , loco  citato,  fa  una 
distinzione  a (Questa  riguardo.  Se  i capitani  cono- 
scono ì luoghi  ove  approdano  , eglino  non  sono 
obbligati a suo  avviso,  di  prendere  dei  piloti 
costieri  , e si  fonda  su  Tari.  19  , cap.  ■ 5,  della 
Guida  del  mare,  e su  la  autorità  di  Cleirac,  re- 
lativamente al  ventesimo  quarto  dei  Giudizi  di 
Oleron , nota  3.  Se  al  contrario  essi  non  sono 
pratici  delle  coste  , dei  fìumi , e dei  porti  ove 
approdano , allora  i capitani  debbono  prendere  dei 
piloti  costieri. 

fiulladimeno  , seguendo  noi  il  parere  di  Va- 
lin  su  Tari.  10,  titolo  dei  piloti  locatieri , della 
Ordinanza  della  marina,  crediamo,  a che,  sebbene 
y>  sia  nella  libertà  di  ogni  padrone  di  bastimento 
» nazionale  0 straniero  (centra  la  disposizione  del- 
» r art.  go  della  ordinanza  del  1684 , relativa— 
» mente  allo  straniero  ) di  prendere  un  pilota 
» costiere , o di  farne  a meno , è però  della  pru- 
» denza  che  egli  lo  prenda,  qualunque  siasi  la  co— 
>»  noscenza  che  abbia  del  porto  e delle  sue  ra— 
» de , e dei  fiumi  in  cui  vuole  entrare  o dai 
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% quali  deve  uscire.  Senza  di  che,  mettendo  i ri- 
y>  echi  a suo  carico , ei  si  rende  rìsppns^ile  di 
» tuttoquanto  il  danno  che  potrebbe  deriyarne  , 
j>  così  verso  il  proprietario  del  bastimenta  |dte 
y>  verso  i caricanti.  Tale  è la  ^'^posizione  espressa 
» della  legge  itera  quoeritur  i3^  ^ si  magisteri 
n ff  locati  , e tale  è quella  della  ordinanza  di 
» Filippo  li,  re  di  Spagna,  titolo  delle  ava- 
n rie ,' art.  q , che  , oltre  a ciò , sottopone  il  ca- 
))  pitano  ad  una  multa  di  loo  lire,  senza  esa- 
3)  minare  se  egli  sia  stato  sollecitato  dal  suo  pi- 
» Iota  o dal  suo  equipaggio  a prendere  un  pi- 
3>  Iota  locatiere , siccome  sembra  desiderarlo  la 
» ordinanza  di  VVisbuy.  » r — ( Vedete  artico- 
li 44  ^ }• 

cc  Non  si  può  adunque  non  biasinaare  un  ca- 
» pitano  o padrone,  il  quale, per  vanità  o al- 
ti U'imentìytxcM&s,  di  prendere  un  pilota  locatiere , 
3>  e,  se  ne  accade  sinistro  evento,  egli  non  nie- 
» rita  punto  di  esser  compianto  ». 

L’art.  34  del  decreto  del  14  dicembre  1806 
rende  risponsabile  degli  eventi  il  capitano  che- 
recusa  di  prendere  un  pilota  costiere  , salve  mag- 
giori pene,  se  vi  è luogo.  — ( Vedete  qui  ap- 
presso la  sez»  7.  di  questo  titolo  }. 

In  appoggio  di  questa  dottrina  si  potrebbe 
con  ragione  invocare  la  ordinanza  del  10  setteni:- 
bre  i685.  resa  dagli  stati  di  Olanda,  art.  9,  e 
la  legge  emanata  dal  Governo  britannico  per  la 
entrata  dei  bastimenti  inglesi  nel  porto,  di  Lis- 
bona, le  quali , tutte  e due  , obbligano  i capuani 
a prendere  dei  piloti  locatieri.  Sorge  da  ciò  , che, 

5er  quanto  un  capitano  sia  instmito  della  entrata 
cl  nume  o porto,  egli  non  può  , nei  luoghi  ove 
vi  sono  dei  piloti  costieri , dispensarsi  dal  prender- 
ne, sotto  pena  di  essere  tenuto  degli  eventi.  ciò. 
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affinchè  egli  non  possa  con  malizia  cacciare  il  ba- 
stimento su  la  costa , o vero , per  un  male  inteso 
orgoglio  di  mostrarsi  esperto  , arrisicare  il  suo  ba- 
stimento ed  il  suo  caricamento.  — ( Vedete  del 
resto  il  decreto  del  i4  dicembre  i8o€,  che  deter- 
mina le  funzioni  ed  i diritti  dei  piloti  costieri^ 
ed  il  titolo  3 del  lib.  4 della  Ordinanza  della 
marina  ).  • 

Le  leggi  rodie  decidono,  che  il  capitano  il  quale 
durante  !a  notte  non  si  trova  sul  suo  bastimento 
è tenuto  del  danno  , se  il  bastimento  fa  nau— 
fragio  f ed  il  Dritto  anseatico  proibisce  ai  capita- 
ni, sotto  pena  di  una  ammenda  arbitraria,  di  dor- 
mire senza  necessità  fuori  del  loro  bordo. 

Questa  legislazione  è stata  mitigata  dall’  arti- 
colo i5  , titolo  del  capitano  , della  Ordinanza 
della  marina  , e dall’  art.  aa^  ~ ai5  del  nuovo 
Codice  di  commercio , il  quale  dice,  che  « il  ca— 
y>  j>itano  è obbligato  ad  essere  di  persona  sul  suo* 
7)  bastimento  nell’ingresso  e nella  uscita  dei  porti, 
■»  seni  o fiumi.  » Dalla  qual  cosa  siegue,  che,  al- 
lora quando  il  bastimento  è in  un  porto  o an- 
corato in  rada  , non  è assolutamente  vietato  al  ca»- 
pitano  di  scendere  a terra , ed  anche  di  dormirvi, 
purché  a bordo  vi  sìeno  persone  idonee  ad  aver, 
cura  del  bastimento.  — ( Vedete  ciò  che  è stato 
detto  nella  sez.  ^ di  questo  titolo  }.  . t • 

Se  potessero  tuttavia  esistere  di  quei  sommi  col- 
pevoli di  cui  parla  la  legge  io , S de  incendio, 
mina , che  fanno  dei  fuochi  durante  la  notte 
per  attirare  i nocchieri  sovra  uno  scoglio  ed  in 
luoghi  perigliosi,  con  mira  di  farvi  perdere  i ba- 
stimenti ed  indi  di  spogliarli , e contro  ai  quali 
1’  art.  45 , titolo  dei  naufragi  , della  Ordinanza 
della  marina,  pronuncia  la  pena  di  morte  , si 
potrebbe,  secondo  le  circonstanze,  scusare  un  ca-- 
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pitano  il  quale , ingannato  dal  fuoco , yì  dirige  il 
suo  bastimeuio , credendo  ivi  il  porto. 

Ma  sarebbe  difficile , osserva  Enacrigon , di  scu- 
sare in  simil  caso  il  capitano  il  quale,  avendo 
potuto  prendere  un  pilota  costiere,  abbia  negletto 
questa  saggia  precauzione.  — ( V^edete  Eméri- 
gon , / , p*  402  y e le  autorità  che  egli  cita  ; 

Straca  , de  nautis , pari.  3 , />.®  34  i Hocco  e 
Ltoccenio , d.  locis  ). 

In  caso  di  abbordaggio  accaduto  per  colpa  sua, 
il  capitano  è tenuto  non  solo  del  danno  fatto  ai 
bastimenti,  ma  di  quello  fatto  al  carico. — ( P~e- 
dete  qui  appresso  la  sez.  //.  del  titolo  delle 
avarie , nella  quale  noi  riportiamo  parecchi 
esempi  di  questa  natura,  che  richieggono  la  ris- 
ponsabilità  del  capitano  ). 

Il  capitano , obbligato  d’  invigilare  a lutto  , è 
tenuto  dei  furti  fatti  c dei  danni  cagionati  dai  ma- 
rinai , meno  che  se  egli  giustifica  di  non  averli 
potuto  impedire. 

La  legge  i.*  J 1 , ff  nautae , dice  altresì,  che 
il  capitano  è mallevadore  , non  solo  della  mala 
condotta  dei  marinai , ma  anche  di  quella  dei 
passcggieri:  i^actoTTi , non  solum  nautarum  prae- 
stare  debet , sed  et  vectorum.  — ( ^ edete  Bmé  • - 

rigon  ^ t.  1 y p.  38 1 ). 

11  capitano  è tenuto  della  conGscazione  e di 
tutti  i danni  che  avvengono  alla  merce  per  sua 
colpa,  siccome  vedremo  or  ora  nella  seguente 
sezione.  • 

Infine  , ovunque  vi  è colpa  , anche  lieve,  per 
parte  sua , il  capitano  è rkponsabilc  e tenuto  dei 
danni  - interessi  , independentemente  dalle  pene 
contra  lui  pronunciate  dalla  legge  , per  mo- 
tivo di  prevaricazione,  giacché  egli  è obbligato  di 
prendere  tutta  la  cura  c tutte  le  precauzioni 
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di  un  diligente  padre  di  famiglia.  — ( 'Vedete 
del  resto  Loccenio  , de  furo  maritimoy  Ub.  a, 
cap.  1 y n.'  g j il  quale  ne  dà  una:  idea  per- 
fetta delle  qualità  che  un  capitano  dee  averOy 
e dei  doveri  che  debbe  adempiere  nelle  sue  im- 
portanti funzioni  ). 

La  obbligazione  del  capitano  non  cessa  che  in 
seguito  della  prova  degli  ostacoli  provegnentì  da 
forza  maggiore.  — ( Vedete  la  • sez.  io  di  que- 
sto titolo  ). 

Nel  lit.  IO,  delle  s^icurazioni,  sez.  sa,  noi  avre- 
mo occasione  di  parlare  di  tutte  le  specie  di  colpe 
del  capitaiu) , sia  semplice  colpa  o dolo , sia  im- 
prudenza o mancanza  di  cura,  sia  imperizia  o 
prevaricazione,  che  vengono  chiamate  baraUerie 
del  padrone.. 

S E Z I O N E II. 

'Il  Capitano  4 tenuto  delie  mercanzìe  delle 
quali  s’  incarica  y e per  le  quali  dee  dare 
uua  scrittura  di  obbliga. . 

11  capitano  o padrone  di  bastintento  non'  è sol- 
tanto' tenuto  per  le  sue-  colpe,  anche  lievi  y ma 
debbe  ancora  essere  mallevadore . delle  merci  csr- 
ricate  sul  suo  bordo.'  . 

a Egli  è tenuto  , dice  1’  art.  ssa  = 209  del 
n Codice  di  commercio,  delle  mercanzie  dellt; 
n quali  s’  incarica  ». 

cc  Egli  dà  per  le  medesime  una  scrittura  di 
» obbligo  »^  ' ' , 

Questa  scrittura  di  obbligo  si  chiama  polizza 
y>  di  carico  ». 

In  genere , i medesimi  princìpi  che  risguardano 
la  obbligazione  dei  commissionati  per  traspor- 
ti ( arL  ty8a  = 1628  e sega,  del  Codice  cz- 
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vile , e sez.  a del  tit.  6 del  Codice  di  commer' 
ciò  j corrispondente  al  copitolo  Sy  tit.  3y  lib.  iy 
del  nostro  ) sono  inconlestabilmcnie  applicabili 
alla  disposizione  della  legge,  che  risguarda  par- 
ticolarmente il  capitano  di  bastimento.  Al  capi- 
tano , del  pari  che  al  commessionalo  , vengono 
allidate  le  mercanzie  che  sono  caricate  sul  suo  ba- 
stimento : egli  adunque  debbe  esserne  tenuto  , 
salvi  gli  ostacoli  di  forza  maggiore , gli  accidenti 
marittimi  non  provegnenti  dail  suo  fatto  o da  una 
sua  colpa , nè  dal  fatto  della  sua  gente , ed  è per 
conseguenza  obbligato  di  consegnarle  a tenore 
delle  polizze  di  carico , le  quali  formano  a que- 
sto riguardo  , osserva  Valin , la  sua  obbliga- 
zione particolare.  Egli  debbe  adunque,  couforme- 
n.ente  air  art.  aSf=2ji  del  Codice  di  commer- 
cio , rimettere  le  mercanzie  nello  stato  medesi- 
mo in  cui  le  ha  ricevute,  e.  siccome  sono  descritte 
e specificate  nelle  polizze  di  carico. 

L*  art.  9 , tit.  del  capitano  , della  Ordinanza 
della  marina , diceva  : a rimarrà  risponsabilc  di 
» tutte  le  mercanzie  caricate  sul  suo  bastimento, 

» delle  quali  egli  sarà  tenuto  di  render  conto 
» a tenore  delle  polizze  di  carico,  n Benché  il 
nuovo  Codice  non  abbia  ripetuto  queste  ultime 
disposizioni,  il  capitano  non  lascia  di  esser  te- 
nuto per  questa  obbligazione.  Le  espressioni,  a 
tenore  delle  polizze  di  carico , della  antica  leg- 
ge non  si  applicano  , nè  possono  applicarsi 
prezzo  della  merce,  poiché  la  polizza  di  carico  noli 
ne  stabilisce  alcuno , ma  solamente  alla  quantità  ; 
ed  alla  qualità  della  stessa. 

Se  il  capitano  non  restituisse  tutte  le  merci  in- 
dicate nella  polizza  di  carico  , egli  sarebbe  te- 
nuto di  pagare,  secondo  il  prezzo  (lei  luogo  del  di- 
scaricamenio, il  valore  di  quelle  non  restituite,  de- 
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dazione  fatta  deirintero  nolo  dovuto  da  queste  mer> 
canzie.  — ( Argomento  tratto  dalVart.  ;ì34  = 2** 
del  Codice  di  commercio  ). 

Se  le  mercanzie  avessero  sofferto  delle  avarie, 
egli  sarebbe  tenuto  dei  danni-interessi  ( arti- 
colo gli  = 97  del  Codice  di  commercio  ),  pur- 
ché non  provasse  la  forza  maggiore. 

Noi  vedremo  alla  sez.  io  di  questo  titolo , che 
solo  la  prova  della  forza  maggiore  fa  cessare  da 
risponsabilità  del  capitano. 

La  risponsabilità  dei  capitano  incominàa  al  mo- 
mento in  cui  le  merci  gli  sono  state  date , anche 
su  la  riva , se  la  conseg nazione  è stata  fatta 
a Ini  medesimo , e continua  sino  a che  egli  non 
le  abbia  rimesse  a terra  , nel  luogo  della  de- 
stinazione.— ( Vedete  art.  i<j83  — 1629  del  Co- 
dice civile  \ art.  gy  = g6  del  Codice  di  com- 
mercio; decisioni  della  Corte  di  cassazione  dei 
2 1 gennaio  iSoy^e  3 marzo  i8ii  ).  ‘ 

L’  effetto  della  polizza  di  carico  essendo  dì  ob- 
bligare il  capitano  o padrone  , che  la  firma,  a 
consegnare , sotto  pena  di  tutte  le  spese  , dei  danni 
e degl’  interessi  , le  merci  della  stessa  qualità  e 
nel  medesimo  stato  in  cui  le  ha  ricevute , salve 
le  avarie  che  possono  aver  sofferte  in  viaggio  per 
tempo  fortunale  e senza  sua  colpa,  egli  è ne- 
cessario di  fare  a tal  riguardo  , giusta  il  senti- 
mento di  Valin  su  1’  art.  2 , titolo  delle  po  - 
lizze  di  carico  , alcune  importanti  osservazioni. 

(C  Rispetto  alla  qualità  delle  merci , osserva  que- 
» sto  celebre  comentatore , s’ intende,  che  la  po— 
» lizza  di  carico  di  altro  non  fa  prova  se  non  della 
» loro  qualità  generica,  esterna  ed  apparente;  come 
» se  si  dice  nella  polizza  di.  carico , che  si  è 
» consegnato  dell’  indaco,  della  filassa , del  zuc- 
» chero  rottame,  del  coltone,  della  tela,  fa  d’uo- 
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» po  rlmetiere  delle  mercanzie  del  medesimo  ge- 
» nere,  nello  stesso  numero  di  botti  o balle,  e 
» sotto  gli  stessi  contrassegni  con  cui  sono  state 
» caricate.  Ma  in  ciò  che  concerne  la  qualità  spc- 
» cifica , interna  o uon  apparente,  come  se  si  dice, 

» che  r indaco  è di  color  rame  o turchino,  secco 
» e ben  condizionato,  che  le  tele  sono  di  tale  o 
» tale  altra  specie , e che  nelle  tali  casse  vi  sono 
n delle  mercanzie  di  tale  qualità  , eie.  , la  po- 
» lizza  di  carico  non  obbliga  in  questa  pane , cc- 
» cetto  che  non  si  provasse  che  i barili  sono  stati 
» sfondati , che  le  balle  sono  state  aperte  , o qual- 
» che  altra  prevaricazione  per  parte  del  padrone 
» o delle  persone  dell’  equipaggio.  » — ( Vedete 
pure  Potìiier , contratto  di  noleggio , n°  ty  ). 

Ad  evitare  ogni  diflicoltà  su  tal  punto,  la  mag- 
gior parte  dei  capitani  suole  aggiungere  alla  firma, 
m piede  della  polizza  di  carico , queste  parole , 
senza  approvare , o pure  die  dice  essere  ; clau- 
sola che  signiBca , che  il  caricante  ha  detto  che 
le  mercanzie  erano  di  tale  qualità  e quantità , senza  , 
essere  ciò  stato  verificato  dal  capitano. 

Per  mezzo  di  questa  clausola  il  capitano  non 
è mallevadore  del  peso  e della  misura  , nè  della  • 
qualità.  — ( Vedete  Consolato  del  mare , capi- 
tolo vedete  Valin  , loco  citato , e Emé- 

rigon,  t.  1 , p.  3ay  , che  fa  menzione  di  ^varie 
decisioni  y le  quali  hanno  in  tal  modo  giudi- 
cato ). 

Però,  se  questa  clausola  dispensa  il  capitano  dalla 
risponsabilità  interna , essa  non  lo  libera  dalla  ri- 
ponsabilità  del  numero  delle  botti,  delle  casse  c 
delle  balle.  — ( Vedete  gli  stessi  autori  , i quali 
citano  Casa  Regis  y Disc.  /o,  n.^  56  e lai  ). 

Se  le  mercanzie  fossero  state  date  allo  sco[)eriq, 
c se  si  fosse  messo  il  capitano  in  istalo  di  veri- 
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ficarne  la  qualità  è la  quantità , egli  sarebbe 
levadore  di  tal  qualità  e quantità  , non  ostante 
la  riserba  che  dice  essere. 

D’  altronde , sotto  il  pretesto  della  clausola  che 
dice  essere,  il  capitano  non  può  impedire  la  prova 
della  fraudc  di  cui  è accusato.  — ( ^ edete  £mé- 
rigon  , cap.  3i , n.°  5 ). 

Pothier  , contratto  di  noleggio  , n.®  , dice, 

« che  i noleggiatori  non  possono  opporsi  alla  claur- 
))  sola  che  dice  essere , ed  esigere  uni  firma  pura 
» e semplice  , ove  però  eglino  non  offrano  di  ve- 
» rificare  a loro  spese  il  peso  ( la  qualità  o mi- 
» sura  ) in  presenza  del  padrone 

Se , come  dice  Valin , dei  barili,  delle  balle  o 
delle  casse  fossero  state  aperte  per  via  e senza  ne.- 
cessiià,  il  capitano  , a malgrado  della  clausola cAe 
dice  essere , sarebbe  mallevadore  della  quantità, 
della  qualità  e del  peso  menzionati  nella  polizza 
di  carico.  Il  caricante  sarebbe  allora  ammesso  al 
giuramento-.  Allora  verrebbe  la  giusta  applicazione 
dell’articolo  aaa=‘iog  del  Codice  di  commercio. 

Emerigon , loco  citato , riporta  due  sentenze 
dell’  ammiragliato  di  Marsiglia  rese  in  marzo  ed 
aprile  1754  j le  quali  hanno  deciso,  che  il  capi- 
tano incaricato  della  compra  e del  caricamento 
delle  merci  non  potrebbe  prevalersi  della  claut* 
sola  che  dice  essere,  ed  inserirla  nell’ atto  fatto 
da  lui  stesso , perchè  egli  debbe  conoscere  ciò  che 
fa , c debbe  rendere  un  conto  esatto  della  sua  am- 
ministrazione. 1 capitani  furono  condainnati  a pa- 
gare il  deficit. 

In  fatti , un  capitano  incaricato  di  comperare 
delle  merci,  e di  caricarne  il  suo  bastimento,  dee 
assolutamente  sapere  di  quale  qualità  sono  queste 
merci,  e quale  è il  loro  peso  ; altrimenti  la  clau-- 
sola  che  dice  essere , di  cui  non  mancherebbe  mak 
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rii  servirsi , sarebbe  una  porta  aperta  alla  mala  fe- 
de, alla  fraudo  ed  alla  furfanteria.  Il  capitano  ò 
qui  un  mandatario , il  quale  è tenuto  non  sola- 
mente del  dolo,  ma  altresì  delle  colpe  che  commet- 
te nella  sua  amministrazione. — ( ledete  artico- 
li /^j^2=i864  e /^g.V=i865  del  Codice  civile'). 
Però  dobbiamo  far  osservare  col  nostro  dotto 
giureconsulto,  che,  se  il  dejicitkssc  minimo,  non  sa- 
rebbe da  tenerne  conto  ^ cosa  che  dipende  dall’  ar- 
bitrio del  giudice  ) ; giacché  il  mandato  è un  con- 
tratto di  buona  fede,  in  cui  non  debbe  punto  met- 
tersi inobblio  la  equità.  Il  modo  di  misurare  produ- 
ce sempre  qualche  differenza  : Modicum  prò  nullo 
reputatur\  e non  si  tratta  un  capitano  commissiona- 
lo , dice  egli  , con  la  asprezza  di  un  inimico  : 
Nec  amare  ^ nec  tanquarn  inter  infestos. 

Casa  Regis,  Disc.  io,  n.  55  e 124  j sostiene,  che, 
sebbene  la  clausola  che  dice  essere  renda  minore 
di  mollo  la  fede  della  polizza  di  carico  in  cui  è 
inserita,  pur  nondimeno  la  polizza  di  carico  così 
modificata  non  lascia  di  avere  la  medesima  forza 
conira  gli  assicuratori.  Eraérigon  osserva,  che  que- 
sta dottrina  non  si  allontana  dai  nostri  u.si;ma  ò 
di  avviso  , seguendo  in  ciò  la  Guida  del  mare,  ca- 
pitolo 2 , art.  9 , cap.  7 , art.  3 , che  gli  assicura- 
tori sono  nel  diritto  di  chiedere  la  esibizione  delle 
fatture  e degli  altri  documenti  atti  a comprovare 
la  qualità  e la  quantità  della  cosa  assicurata  , 
per  conoscere  il  vero  prezzo;  ciò  è di  tutta  giustizia; 
giacché,  se  la  polizza  di  carico  debbe  essere  con- 
forme e relativa  alla  polizza  di  assicurazione  , la 
fattura  delle  merci  o del  caricamento  debbe  ugual- 
mente essere  conforme  tanto  alla  polizza  di  carico 
quanto  alla  polizza  di  assicurazione,  e gli  ass'cu- 
ratori  non  possono  essere  tenuti  se  non  di  ciò  che 
è stalo  il  vero  oggetto  della  assicurazione. 
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Del  resto  la  clausola  che  dice  essere  non  dis- 
pensa gli  assicuratori  dall’  esser  tenuti  delle  ava- 
rie , se  il  sinistro  è giustificato  conformemente 
alla  legge. 

Non  solo  il  capitano  dee  rendere  la  quantità  di 
mercanzie  che  ha  ricevute  sul  suo  bordo  , ma  è 
anche  tenuto  di  tutti  i danni  che  avvengono  alla 
merce  per  colpa  sua.  a 11  padrone,  dicono  gli  arti- 
co coli  5 e 6 ael  cap.  6 della  Guida  del  mare , sof- 
y>  frirà  il  danno , il  quale  gli  sarà  diffalcato  dal  suo 
» nolo  , senza  che  1’  assicuratore  o la  merce  vi 
» contribuisca  ; e generalmente  il  padrone  è tenuto 
» di  tutto  ciò  che  avviene  per  colpa  sua  ». 

In  fatti,  mediante  il  nolo  che  riceve,  egli  dee 
rimettere  la  merce  tal  quale  1’  ha  ricevuta , sic- 
come abbiam  fatto  osservare  più  sopra , eccetto 
che  il  danno  non  derivi  da  un  accidente  che  non 
si  è potuto  prevedere  nè  impedire.  — ( Vedete 
Consolato  del  mare , cap.  op , Ct  e seguenti  / 
Casa  Regie  , Disc.  ip , 33 , etc.  ) 

11  ventesimo  settimo  dei  Giudizi  di  Oleron  dà 
j)cr  esempio  un  carico  di  vino.  « Se  nel  ghindare  ’ 
» i vini  accade,  che  essi  lascino  una  qualche  aper- 
» tura  alla  botte  che  si  ghinda  , o che  non  l’ab- 
» biano  ben  legata  alle  funi  alla  estremità  delia 
» nave , e che  la  botte  si  sfasci , cada  e si  perda , 

» e nel  cadere  piombi  sovra  un’altra  botte,  e sieno 
» ambedue  perdute,  allora  il  padrone  ed  i ma- 
» rinai  debbono  renderla  ai  mereatanti , i quali 
» debbono  pagare  il  nolo  delle  botti , a motivo  che 
» queste  lor  son  pagate  al  prezzo  al  quale  le 
» altre  si  venderanno,  etc.  » Vuol  dire  questo  giu- 
dizio , osserva  Clcirac , che  i marinai  denbono  pa- 
gare del  proprio , e riparare  agli  accidenti  che  av- 
vengono per  effetto  di  loro  balordaggine , scioc- 
chezza o negligenza.  <. 
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Lo  stesso  sarebbe,  se  nello  stivaggio  delle  mer- 
canzie non  si  avesse  avuto  cura  di  mettere  al 
di  sopra  le  casse  meno  forti  e più  secche,  cosic- 
ché esse  ne  avessero  patito.  11  capitano  sardbbe  te- 
nuto del  danno  che  avrebbe  cagionato  per  difetto 
di  precauzione. 

Émérigon,  t.  i , p.  377  , riporta  una  specie  as- 
sai singolare,  che  era  allora  sottomessa  alla  de- 
cisione deir  ammiragliato  di  Marsiglia.  Si  trattava 
di  sapere  se  il  capitano  è tenuto  dei  danni  cau- 
sati aai  sòrci. 

Ecco  la  di^>osizione  del  Consolato»  cap.  63  e 
66  : <t  - Se  la  merce  caricata  nel  bastimento  si  trova 
» rosa  dai  sorci , e che  non  si  abbia  avuto  la  pre- 
» cauzione  di  mettere  dei  gatti  a bordo , il  capi- 
))  tani  è tenuto  per  questo  danno. 

7)  li  padrone  non  è mallevadore  del  danno  ca- 
» gionato  dai  sorci  , se  i gatti  che  erano  a bordo 
» sono  morti  durante  il  viaggio  , purché  al  primo 
» luogo  ove  ha  approdato  egli  nulla  abbia  tra- 
» sandato  per  proccurarsene  degli  altri  ».  ■ t 

Questo  dotto  giureconsulto  non  ci  fa  conoscere 
quale  fu  la  decisione  dell’  ammiragliato  di  Marsi- 
glia; ma  tale  è , dice  egli,  la  dottrina  di  tutti  i 
nostri  autori.  — > ( f^edete  Casa  Regis , JDisc,  a3^ 
n°  ; Straca  , de  navibua , pari,  d , 72.”  48 
Rocco  , ibid. , nota  58  ; Kuriche , tit.  3 , ar- 
tióolo  /a,  1/;  Cleirac^  su  V art.  8i  del  ca- 

pitolo 5 della  Guida  del  mare  , etc. , i quoR 
si  appoggiano  tutti  alla  legge  i3 , § 6^  lo- 
cati , ai  fallo  oestimenta  polienda  acceperit , 
eaque  mures  roserint , ex  locato  tenetur , quia 
debuit  ab  hac  sé  caverò  ). 

Se  le  mercanzie  sono  confiscate,  perchè  il  ca- 
pitano .avrà  mancato  di  provvedersi  delle  necés- 
sarie  spedizioni  per  lo  trasporto  , o vero  perchè 
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non  avrà  fatto  alla  officina  della  dogana  le  di- 
chiarazioni richieste,  cic.|  siccome  tutto  ciò  debbe  . 
essere  imputato  alla  sua  negligenza  , il  capitano 
è mallevadore  delle  mercanzie  e di  tutti  i dan- 
ni-interessi. — ( Vedete  Stimmano  , ad  jus  ma- 
ritimurriycap.  io,n!'  Kuriche^ad  jus  han* 

seaticum , art.  U)  , tit.  3 , n.°  io , etc  ). 

Risiietto  al  furto , sia  che  il  capitano  lo  com- 
metta esso  stesso  o col  ministero  di  alcune  per- 
sone del  suo  equipaggio , sia  che  lo  lasci  com- 
mettere, oltre  alla  obbligazione  di  pagare  il  va- 
lore delle  mercanzie  rubate  , i danni  e gl  in- 
teressi, il  capitano  può  anche  esser  condannato 
alla  pena  espressa  dai  § 4 delP  art.  586  del 
dice 'penale,  a motivo  del  suo  manco  di  ledelta, 
e dell’  abuso  che  ha  fatto  della  fiducia  dei  pro- 
prietari e deir  armatore,  verso  i quali  egli  si  e 
reso  colpevole  , con  1’  aver  violato  il  deposito  che 
quei  hanno  rimesso  nelle  sue  mani. 

^ Lo  stesso  è relativamente  alla  alteratone  delle 
mercanzie,  alla  quale  può  dar  luogo  il  capitano 
o il  padrone  , come  se  travasa , o permeue  che 
si  travasino  in  tutto  o in  parte  dei  bardi  di  vino 
o di  alt»o  liquorcjse  ne  proccura  lo  scolo  con  qual- 
che altro  mezzo  ; se  gli  altera  col  mescuglio  di 
sostanze  nocive  ; se  trae  da  una  botte  dell  ec- 
cellente indaco  o caffè  per  sostituirvene  altro  di 
cattiva  qualità  o di  qualità  inferiore,  etc.;  oltre 
ai  danni-interessi , egli  può  ancora  andar  soggetto 
alla  pena  menzionala  dall’ art.  587  del  Codice  pe- 
nale, però  con  le  sue  modificazioni,  secondo  le 

cii'constanze  del  fatto.  ^ r „ „ 

L’  art.  35  , tit.  del  capitano  , della  Ordinanza 
della  marina, diceva,  che,  « se  il  capitano  com- 
» mette  qualche  furto,  permette  che  ne  sia  tatto 
» sul  suo  bordo  , o dà  fraudolcntcmente  luogo 
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•fi  alla  alterazione  o confiscazione  delle  mercan- 
» zie  o del  basiiinenio,  egli  sarà  punito  corpo- 
y>  Talmente 

Ma  se  il  furto  fosse  da  altri  commesso  senza 
colpa  alcuna  da  parte  del  capitano,  e tal  furto , 
con  tutte  le  circonstanze,  fosse  bene  e legalmente 
provato  , e fosse  elTetto  di  ciò  die  chiamasi  la 
forza  maggiore  , allora  il  capitano,  o padrone  , 
che  avrebbe  fatto  le  necessarie  diligenze  e le  ]>er- 
quisizloni  convenevoli  per  far  arrestare  e punire 
il  colpevole  , non  potrebbe  essere  risponsabile 
della  perdita  delle  mercanzie  derufiate.  INoi  cre- 
diamo che  dovrchbesi  allora  dar  luogo  alla  contri- 
buzione, giacché,  per  regola  generale , tutto  ciò 
che  è nel  bastimento  forxna  attivamente  e passi- 
vamente 1’  oggetto  della  contribuzione. 

Se  al  contrario  il  furio  è stato  commesso  a 
bordo  durante  il  viaggio  , o pure  durante  il  ca- 
ricamento o il  discaricamento  del  bastimento  , e 
che  non  se  ne  può  scoprire  gli  autori  fra  le 
persone  dell’equipaggio,  il  capitano  è risponsabile, 
perchè  egli  debbe  essere  attento  ad  impedire  que- 
ste S|>ecie  di  furti,  che  sono  pur  troppo  comuni, 
con  invigilare  più  da  vicino  la  condotta  degli  uo- 
mini dei  suo  bordo. — ( f^edete  ciò  che  è stato 
detto  nella  sez.  /.  di  questo  titolo , in  fine  ). 

Però  Valin,  su  1’ art.  35,  titolo  del  capitano, 
ne  fa  conoscere,  che  « la'  polizia  che  si  osserva 
» per  indennizzare  del  furto  il  proprietario  del- 
» r oggetto  rubato  , allorquando  il  ladro  non  può 
y>  essere  riconosciuto,  è di  far  contribuire  al  pa- 
li gamento  del  valore  di  esso  l’ intero  equipaggio 
» indistintamente,  così  il  capitano,  come  gli  ullì- 
» ciali  ed  i marinai:  il  tutto  in  proporzione  del 
n salario  di  ciascuna  persona.  E una  perdita , dice 
» egli,  che  viene  fra  tutti  ripartita  , non  precisa- 

34 
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» mcnie  per  capo , ma  in  relazione  dei  loro  sii- 
» pendi  ». 

Questo  temperamento  può  sembrare  giudizioso; 
ma  è esso  buono  secondo  i veri  princìpi  ? non 
vi  ha  veramente  obbligazione  cbe  per  quello  il 
quale  è esclusivamente  incaricalo  della  vigilanza  ‘ 
e del  deposito  ; ora , con  i’  art.  san  = aoq  (tei  Co- 
dice di  commercio  , il,  capitano  solo  è risponsabile 
delle  merci  cbe  riceve  nel  suo  bastimento.  Le 
anticLe  del  pari  che  le  nuove  leggi  marittime 
addossano  al  capitano  la  risponsabilità  dei  furti 
commessi , e dei  danni  causati  dai  marinai , pur- 
ché però,  non  giustibchi  che  egli  non  ha  potuto 
impedirli.  — ( L.  S y ff  Ub.  4y  tiL  ^y  § 3 y e li- 
bro. 4 y tit.  1 y de  exerc.  act.  ; /.  i del  Ut. 
nautae , caupones  ). 

È una  colpa  per  parte  sua , e di  cui  debbe  es- 
sere tenuto , se , senza  necessità  , il  capitano  ca- 
rica sovra  un  altro  bastimento  delle  mercanzie  che 
gli  sono  state  affidate , sebbene  l’ altro  bastimento 
sia  migliore  del  suo.  In  caso  di  perdita  di  tali 
mercanzie,  anche  per  efielto  di  forza  maggiore, 
egli  è tenuto  di  qualunque  danno  ed  interesse , 
e dee  pagarne  il  valore  ai  prezzo  del  luogo  del. 
discaricamento , facendo  deduzione  del  nolo.  — 

( L.  i3yjf  locati  conditeti  y e /.  lOy  § /,  ff  ad 
legent  rhodiain.  V edete  Stimmano  , ad  jiM  ma- 
ritimum  y cap,  io  y s/5;  JCuricke  y ad  jus- 
hanseatioum  , art.  tS , tit.  3 , n°  € ). 

Tale  è anche  lo  spirito  del  nuovo  Codice  di 
commercio  , il  quale  vuole  , art.  s8i  — 'irjx  y che 
la  polizza  di  carico  indichi  il  nome  e’  1 tonnel- 
laggio del  hastimento;  il  che,  in  regola  generale, 
esclude  ogni  surrogazione. 

Di  fatto,  il  capitano  che  ha  preso  delle  mer- 
canzie sul. suo  bordo  si  è obbligalo  a transpor— 
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larle  égli  stesso  al  luogo  di  loro  «l^tinazione  ; coif- 
vcnzione  alla  quale  non  gli  è Stalo  permesso  di 
derogaré.  Il  caricante  gli  ha  dato  la  sua  fidu- 
cia a motivo  della  esperienza  di  lui , la  quale  gii 
era  nota;  il  cangiamento  di  capitano  non  ha  potuto 
adunque  avvenire  con  suo  pregiudizio  , ove  non  vi 
sia  stata  la  sua  approvazione.  Da  un^alira  parte  il 
capitano  non  ha  potuto  far  questo  cambiamento 
senza  mancare  alla  sua  obbligazione  j la  quale  era 
nel  tempo  astesso  e di  transportare  le  mercanzìe  , 
e di  transportarle  sul  suo  bastimento,  che  era  stato 
esclusivariiente  scelto  dal  caricante  , sia  perchè 
buon  veliere , sia  perchè  aveva  delle  altre  qualità 
riconosciute  buone  per  il  ntare. 

Così,  dobbiamo  dire  con  Valin,  che, allorquando 
d altronde  il  capitano , nel  cambiare  di  bastimen- 
to , s incaricasse  e^li  stesso  di  condurlo  , sarebbe 
ugualmente  tenuto  della  perdita  che  accaderebbe 
poiché  questo  cangiamento  sarebbe  stato  fatto 

senza  necessità  e senza  1’  assenso  del  caricante. 

( Vedete  Valin  su  t art.  ^ , titolo  del  ca-~ 
pitanO  ).  n.It.  . ^ 

Ma  ; secondo  la  stessa  I^ge 'IO* , J ^ ff  dg 
legge  rhodia^  non  si  ha  alcuna  a'zione  contea  il 
capitano,  il  quale,  senza  necessità,  carica  la  merce 
sovra  un  altro  bastimento',  se  mai  accade  che  i 
bastimenti  si  perdano  tutti  e due,  si  utraque  na- 
periit;'^^\^ci^h  là  cosa  sarebbesi  egualmente 
perduta  sul  bastimento  disegnato  : Utique  cum 
interritura  esset  ea  rés.  h.  J /,  ff  depositi. 
fucsia  è anche  la  dottrina  di  Mornac  su  la  legge  ' 
IO , S de  leg.  rhod.  , osserva  Emèrigon , e di 
lanterna  , part.  5 , n.°  35,  come  ancora  di  Casa 
fiegis.  Disc.  1,  n.«  55,  Disc.  aaS,  n.®  38. 

Questa  decisione  non  avrebbe  luogo  in  materia 
di  assicurazione  , perchè , secondo  i principi  del 
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ftonii'.nio  , li!  A!isicurazione  è «tata  annullata  dì 
dritto  , ipso  jure , col  solo  fatto  del  non  carica- 
mento sul  Lasiimenio  disegnato  ; per  conseguen- 
za destino  dei  due  basiinienli  è divenuto  estra- 
neo agli  assicuratori,  (c  11  contratto  di  assicurazione 
» è risoluto  di  dritto  , dice  Poihier , n.°  69  , to- 
3>  stocbè  si^  è derogato  alla  legge  del  contratto 
» col  caricare  le  mercanzie  sovra  un  tutt’  altro 
» bastimento,  fuorché  quello  sul  quale  esse  deb- 
3)  bono  esserfe  caricate.  » Tale  è la  regola  rispetto 
ai  terzi , su  la  quale  noi  ritorneremo  alla  sez.  ao 
del^^tit.  IO  qui  appresso. 

Ma  riguardo  ai  earicanti  dobbiam  dire  con 
la  legge  rodia  ed  il  comentatore  Valin , che  in 
questo  caso  non  regge  la  medesima  regola.  « Ba- 
» stlmcnto  per  bastimento,  ciò  deve  essere  indif- 
» ferente  ai  caricami , tosiocbè  ambedue  si  sono 
» perduti.  La  stessa  perdila  eglino  avrebbero  sof- 
.5)  fcrio , ove  non  vi  fosse  stato  cambiamento  di 
» baslimcnlo.  » ' -, 

Però  è itecessario  far  osservare  con  Emérigon  j 
che  questa  dottrina  è ammissibile  solo  nella  ipo- 
tesi cne  il  caricante  non  abbia  fatto  assicurare  la 
sua  mercanzia*  Se  il  caricante  ' P avesse  fatta  assi- 
curare, trovandosi  allora  spogliato  dal  fatto  del 
capitano  di  qualunque  azione  contra  gli  assicu- 
ratori , poiché  la  assicurazione  sarebl^e  risoluta  di 
dritto , ipso  jure , col  non  caricamento  della  mer- 
canzia sui  bastimento  indicato  , egli  è giusto  che 
tal  caricante  abbia  il  suo  ricorso  contra  il  capita- 
no , il  quale  si  è volontariamente  allontanato  dal 
patto  del  suo  con|,ratto.  — ( Vedete  V alin^  loco 
citato  , e Emérigon  p.  26*  ).  ' • ; 

In  caso  di  necessità ,' al  contrario,  cioè  allor- 
ché il  bastimento  ha  fatto  naufragio,  o che  si  trova 
inabile  a continuare  il  suo  viaggio,  e la  impos- 
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siliilità  di  navigare  e la  forza  maggiore  sono  pro- 
vale, niun  dubbio  dbe  il  capitano  possa  e debba 
ineitere  il  caricamento  sovra  un  altro  bastimento 
buono  quanto  il  suo  , conformemente  al  parere 
di  Pcckius  , di  Pothier,  Comr.  assic.  , u.®  5l , 
al  Dritto  anseatico,  tit.  9,  art.  a,  e per  argo- 
mento tratto  dall’  art.  = a86  del  Cedice  di  ' 
commercio 

Perocché  il  capitano  non  dee  scegliere  un  ba- 
stimento o anche  parecchi  di  minor  forza,  ed  in 
jwrticolare  delle  barche  o delle  gabarre  : esso  non 
può  in  tal  modo  render  più  grave  la  condizione 
dei  proprietari  della  merce  , caricandola  sovra  lia- 
sirmenii  di  una  sicurtà  minore  di  quella  che  loro 
presentava  il  suo.  Egli  è nell’ obbligo  di  far  ciò’ 
che  si  presume  che  farebbero  i caricanti,  se  fos- 
sero presenti.  Ei  non  è dispensato  da  questa  for- 
male obbligazione  se  non  se  nel  caso  in  cui  non 
può  ritrovar  bastimenti. — ( Vedete  qui  appress» 
la  sez.  it  del  tit.  8 ). 

Accade  talvolta  che  degli  armatori  nominano  un 
incaricato  speciale  chiamalo  sopraccarico  per 
invigilare  alla  conservazione  ed  alla  vendila  delle 
mercanzie  che  hanno  eglino  stessi  caricate  , per 
comperarne  delle  altre  destinate  al  ritorno,  e,  por 
ricevere  i noli  ed  i fitti  dovuti  dai  passeggicri  o 
da  altri  che  hanno  fallo  dei  carioamenli  parziali. 
In  questo. caso  il  capitano  non  è più  tenuto,  ed 
i suoi  }x>terii  sono  diminuiti  in  proporzione.  Sic- 
come questo  incaricato  particolare  è scelto  dagli  > 
armatori , così  egli  gli  obbliga  nello  stesso  modo 
che  un  naandaiario  obbliga  il  suo  mandante , ed 
il  capitano  di  nulla  risponde  ; ma  è necessario  . 
far  osservare  che , per  quanto  grandi  sieno  la 
qualità  e la  autorità  di  questo  sopraccarico  , esso 
niun  ordine,  può  dare  relativamente  al  goveruo 
del  basi imenio,  ed  alla  navigazione  di  ssso. 
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In  generale  il  mandalo  di  un  sopraccarico 
non  si  estende  che  alla  amministrazione  dei  ca- 
ricamento ed  alla  vigilanza  sovra  tutto  ciò  che 
concerne  la  spedizione  nel  corso  del  viaggio.  Que- 
sto mandato  cessa,  tostochè  il  bastimento  è giunto 
nel  luogo  delP armamento.  Ivi,  tutte  le  azioni 
relative  alTarmamento,  essendo  proprie  dell’  ar- 
matore , debbono  essere  intentate  contro  a lui  solo, 
ed  egli  solo  ha  il  diritto  di  far  le  dimando  che 
nc  derivano.  t 

Del  resto  non  deesi  perder  di  mira , che  il  pro- 
prietario del  bastimento  è tenuto  delle  azioni  e 
delle  obbligazioni  del  suo  capitano;  ma  che  ciò  è 
solo  sino  alla  .concorrenza  del  bastimento,  del  nolo 
e della  merce  , siccome  lo  diciamo  nella  sezione 
3.*  del  titolo  3.  •; 

, SEZIONE  «III. 

Del  Diritto  che  ha  il  Capitano  di  formare  il 
suo  equipaggio.  > 

Poiché  il  governo  e la  couservazrione  del  ha- 
sthnento  , come  ancora  la  direzione  del  carica- 
mento, sono  essenzialmente  alHdate  al  capitano  , 
è naturale  che  egli  ahhia- la  scelta  del  pilota  , * 

del  secondo  ulEziale  di  manovra , dei  marinai  e 
compagni  del  suo  viaggio  ; che  egli  abbia  il  di- 
ritto, in  una  parola,  di  formare  il  suo  equipag- 
gio, come  la  persona  più  pro[>ria  a giudicare 
della  capacità  di  coloro  che  associa  a se  stesso  , 
del  loro  zelo  per  il  servizio  , del  loro  tem- 
peramento e delle  loro  buone  o ni.'»le  qualità  : og- 
getto da  considerarsi  altrettanto  almeno  quanto  la 
loro  esperienza  in  materia  di  navigazione. 

. Un  equipaggio  non  è giammai  meglio  composto 
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che  quando  esso  è di  scelta  del  capitano.  Così , 
siccome  osserva  Yalin^  «c  i commessari  dei  ruoli, 

]>  i quali  vogliono  soyra  ciò  molestare  i capi- 
» tani  e dettar  loro  la  legge , sono  tanto  più  bia- 
» simevoli  , in  quanto , nell’  arrogarsi  un  diritto 
» che  non  hanno , eglino  si  oppongono  diretta- 
» mente  al  bene  del  servizio  dei  bastimenti  mer» 

» cantili  ». 

Queste  salutari  prerogative  sono  saggiamente 
conservate  ai  capitani  con  le  disposUioni  dell’  ar- 
ticolo 335=210  del  Codice  di  commercio,  che  ' 
dice  : « Appartiene  al  capitano  il  formare  l’ equi- 
» paggio  del  vascello  , e h>  scegliere  e stipendiare 
» i marinai  e 1’  altra  gente  dell’  equipaggio  ; il 
» che  farà  nondimeno  di  concerto  con  i proprie- 
» tari , allorché  egli  sarà  nel  luogo  del  loro  do- 
lo micilio  ». 

Questo  articolo  è,  tratto  dalla  Ordinanaa  della 
marina  , art.  6 , tit.  del  capitano. 

La  Ordinanza  aveva  essa  stessa  preso  questa  di- 
sposizione , in  parte  nel  Consolato  del  mare,  cap. 
55  e igS  , ed  in  parte  nel  Dritto  anseatico  , ti- 
tolo 3,  art.  2,  e nella  Guida  del  mare,  cap.  i6, 
n.°  ai.  a Egli  si  appartiene  solo  al  padrone,  dice 
» Cleirac,  sul  decimo  terzo  dei  Giudizi  di  Oleron,  . 
» il  comporre  il  suo  equipaggio , e lo  eleggere  i 
» compagni  che  gli  abbisognano. 

La  seconda  parte  è copiata  dalia  ordinanza 
della  Confederazione-Teutonica , art.  i6.  « Prima 
» d’ingaggiare,©  di  prendere  alcun  marinaio  o 
» pilota  , il  padrone  debbe  essere  di  accordo  col 
» pro[)rielario  o con  i proprietari  sul  salario  da 
» dargli  , c ciò  sotto  pena  di  venti  scudi  di  am- 
» menda  ». 

In  falli,  il  capitano  non  debbe  essere  intera- 
meiiie  libero  su  la  scelta  del  suo  equipaggio.  La 
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libertà  che  C{;li  La  a lai  i iguarJo  non  si  eNtrncJo 
sino  a farne  uso  senza  la  saputa  , e mollo  meno 
senza  il  graditnenio  del  proprietario  o delTarmato- 
re  , allorché  questi  è nel  luogo.  Egli  deve  con- 
sultare il  suo  proprietario  o il  suo  armatore , cd 
operare  di  concerto  con  lui , allorché  questi  é nei  • 

luogo  dell’annaincnto.  Niente  di  più  giusto,  poi- 
ché 1’  armatore  è la  parte  pili  interessata  al  buon, 
successo  del  viaggio  proposto  , e poiché  d’ altronde 
egli  é civilmente  tenuto  delle  colpe  e dei  delitti 
delle  persone  dell’  equipaggio,  del  pàri  che  delle 
azioni  del  capitano.  L’  uso , in  simile  circonsian- 
za , sì  è che  il  capitano  propone  e l’ armatore 
dispone  : necessario  é il  concorso  delle  due  vo- 
lontà. Senza  dubbio  un  armatore  prudente  non. 
molesterà  sovra  ciò  il  suo  capitano. 

Sicgiie  da  questo  principio , che  1’  armatore  si 
è quegli  che  dee  fissare  la  quantità  degli  sli[>en- 
di , c che  il  capitano,  una  volta  ricevuto  l^equi- 
}>aggio  dalle  nuni  dell’armatore,  non  può  |)iù 
congedarlo  , se  non  nel  caso  della  assenza  di  lui, 

. e per  giusta  cagione  , conformemente  all’  arti-* 
colo  2j70  = 260. 

» Se  il  padrone,  dice  Poihier , avesse  negletto» 

» di  consultare  i proprietari , non  perciò  il  con- 
» tratto  non  sarebbe  valevole  tra  lui  e coloro  con. 

» i nnali  avrebbe  contrattato,  ed  egli  non  po- 
» irebbe  ricusar  loro  il  prezzo  convenuto  ; ma  i 
))  proprietari  potrebbero  censurare  questa  prez— 

))  zo  , e dimandarne  la  riduzione,  per  poco  che 

sembrasse  caro.  » Noi  siamo  inoltre  di  avviso,, 
che  i proprietari  potrebbero  anche  ricusare  il 
marinaio  in  tal  morlo  ingaggiato  senza  loro  .sa-  • 
pula.  — ( 3dete  Pothier . louage  des  matelots, 
n."  164  ). 

Se  1 armamento  si  fa  fuori  del  luogO'  del  doL- 
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micilio  dei  proprietari  del  basiinicnio , il  potere 
del  padrone  o del  capitano  sarà  assoluto  per  la 
scelta  della  gente  dell’  equipaggio  , cccettocLè  i 
proprietari  o gli  armatori , siccome  accade  òrdi- 
dinariamente , non  facciano  fare  l’armamento  per 
mezzo  di  un  comniessionato  o corrispondente.  Al- 
lora il  capitano  debbe  mettersi  di  accordo  conque- 
sto ultimo  , come  rivestilo  dei  poteri  dei  proprie- 
tari , sì  .per  1’ arrolamenio  della  gente  dell’ e- 

auipaggio  , che  per  i congedi  che  vorrebbe- 
are  ad  alcuni  di  essi,  — ( ’idete  d’  altronde 
Pothier , loco  citato  ^ n.°  e Valin^  su  V ar- 
ticolo 5 della  Ordinanza  della  marina^  titolo- 
del  capitano  ). 

Ma  che  cosa  s’  intende  per  domicilio  dei  pro- 
prietari.^ Questo  vocabolo  domicilio  debbe  essere  ' 
inteso  secondo  il  dritto  comune.  Uno  è conside- 
rato presente,  allorché  è domicilialo  nello  stesso- 
circondario;  questo  è almeno  il  sentimento  degli 
autori. — ( y edete  ciò  che  si  è detto  a tal  riguardo 
nella  sezione  /a  qui  appresso  ).  ... 

S E Z I O N E I V. 

Della  Obbligazione  imposta  al  Capitano  di 
tenere  a bordo  un  registro  regolare. 

Secondo  1’  art.  aa^  = a 1 1 del  Codice  di  com  - 
merefo  il  capitano  è obbligalo  di  avere  a bordo 
un  registro  numerato  e cifrato  dagl’ impiegati  lo- f . 
cali  della  ascrizione  marittima,  dove  ve  ne  so- >, 
no  ; e dove  non  ve  ne  sono,  dal  sindaco  del 
luogo' o dal  suo- aggiunto. 

Questo  registro  debbe  contenere  ttn  rapporta 
dell’  accaduto  nel  corso  della»  navigazione , le  ri- 
soluzioni prese  durante  il  viaggio  , 1’  introito'  e 
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Pesilo  per  rispetto  al  bastimento,  ed  in  generale 
tutto  ciò  che  è relativo  al  suo  carico e che  può 
dar  luogo  a rendimento  di  conti,  e ad  una  dimanda 
giudiziaria. 

La  Ordinanza  del  1681  , art.  10  , titolo  del 
capitano  , voleva  che  il  registro  fosse  cifrato  da 
uno  dei  principali  interessali  al  bastimento.  Ma, 
a fine  di  prevenire  ogni  collusione , il  nuovo  Co- 
dice ha  preferito  gl^  impiegati  locali  della  ascri- 
zione marittima. 

In  tal  modo,  da  un  Iato,  il  registro  più  non  dee 
esser  numeralo  e cifrato  dai  proprietari  del  ba- 
stimento: ciò  non  basterebbe  per  renderlo  rego- 
lare , quando  anche  esso  lo  fosse  da  tutti,  se  vi 
sono  più  proprietari.  Da  un  altro  lato,  il  capi- 
tano non  ha  la  scelta  di  far  numerare  e cifrare 
il  suo  registro  dagl’  impiegati  locali  della  ascri- 
zione marittima , o pur  dal  sindaco  o suo  ag- 
giunto , siccome  il  commerciante  , il  quale,  giusta 
1’  art.  //=i8,  ha  una  tale  scelta  tra  il  giudice 
del  tribunale  di  commercio , ed  il  sindaco  o suo 
aggiunto.  Questi  non  possono  supplire  gl’  impie- 
gati della  ascrizione  marittima  , che  quando 
non  ve  ne  ha  nel  luogo  ove  si  fa  1’  armamento. 
La  legge  richiede  la  cifra  degl’  impiegati  della 
ascrizione  marittima , qualora  ve  ne  sieno  nel  luo- 
go. In  mancanza,  essa  attribuisce  tale  funzione  al 
sindaco  o suo  aggiunto  : ciò  non  sofire  eccezionci 

Secondo  la  Ordinanza  del  1681  il  capitano  do- 
veva scrivere  sul  registro  il  giorno  in  cui  era  stato 
nominato  padrone,  i nomi  degli  ulficiali  e dei  ma- 
rinai dell’  equipaggio,  il  prezzo  e le  condizioni  del 
loro  arrolamento  ; ma  siccome  tutto  ciò  consta 
oggidì  dal  ruolo  di  equipaggio  , di  cui  il  capitano 
j deve  lasciare  una  copia  nel  luogo  della  sua 
partenza,  il  nuovo  Gidice  di  commercio  ha  ere- 
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duto  inutile  di  ripetere  questa  disposkioue  , la 
quale  non  è più  necessaria. 

La  Ordinanza  della  marina  voleva  ancora,  ti- 
tolo* 5 del  lib.  2 , che  lo  scrivano  del  bastimento 
avesse  un  giornale  per  segnarvi , independente- 
mente  dai  nomi  delle  persone  dell’  equipaggio  e 
dei  passeggieri , gli  arredi  e gli  attrezzi , le  armi, 
le  munizioni  e le  provvisioni  da  bocca  del  basti- 
mento ; le  mercanzie  che  sono  caricate  e disca- 
ricate ; i nomi  di  coloro  che  muoiono  durante  il 
viaggio, -i  loro  testamenti  e 1’ inventario  dei  loro 
effetti  ’ le  compre  che  sono  fatte  per  il  bastimento 
dopo  la  partenza  ; i viveri  che  sono  comperali 
nel  corso  del  viaggio  ; e tutte  le  deliberazioni 
che  si  prendono  nel  bastimento  , ec. 

Però  l’art.  il  del  tit.  del  capitano  dispensava 
questo  dal  tenere  un  registro , se  vi  era  uno  scri- 
vano a bordo.  «- 

L’  uso  di  stabilire  degli  scrivani  a bordo  non  ò 
stato  generale  ; solo  si  è conservalo  su  i vascelli 
dello  stalo , su  i bastimenti  armati  in  corso , e 
sopra  quelli  del  mare  di  Levante  che  vanno  a 
commerciare , nelle  Scale.  Ecco  percJiè  il  Consolato 
del  mare  parla  molto  delle  funzioni  dello  scriva- 
no , cap.  55  e seguenti. 

E già  molto  tempo  che  non  vi  sono  più  scri- 
vani su  i bastimenti  mercantili , e che  le  loro  fun- 
zioni sono  state  annesse  a quelle  dei  padroni  o 
capitani,  ed  è questa  la  ragione  per  cui  il  nuovo 
Codice  non  parla  affatto  dello  scrivano  , e riunisce 
nella  persona  del  so/o  capitano  i doveri  che  egli 
divideva  altra  volta  con  lo  scrivano. 

Però  , niente  ritiene  un  proprietario  dallo  sta- 
bilire uno  scrivano  sul  suo  bastimento,  allorché 
lo  giudicherà  conveniente  ; ma  oggigiorno  le  sue 
funzioni  saranno  independcnii  da  quelle  prescritte 
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al  ct)piian«  da*!!’  art.  =5211  de}  nuovo  Co- 
dice di  commercio.  Il  capitano  non  perciò  non  sarà 
nell’  obbligo  di  avere  il  registro  racconvandalogli- 
dalla  legge  , c di  segnarvi  ciò  che  ia  m^esima  gli< 
prescrive.  . 

Egli  dovrà  adunque  scrivere  su.  tal  registro  nu^- 
jticraio  e cifrato,  per  ordine  di  date,  senza  spazi# 
in  bianco  ,-e  senza  cancellatura,  tutte  le  risolu- 
zioni che  saranno  prese  durante  il  viaggio  , nei» 
casi  in  cui  la  legge  e le  circonstanze  io  csig^ono-; 
gl’ impresti,  gl’ introiti , le  spese,  le  vend  te  , 
le  compre,!  pagamenti,  il  tutto  in  articoli  di- 
stinti e separati, gli  accidenti  del  mare-,  come  l’ in- 
contro. di  un  bastimento,  l’ordine  dato  dal  capi- 
tano di  punire  un  marino  per  mezzo  disciplina- 
rio  , il  congedo  dei  marinai,  i trasporti,  le  ri- 
cezioni e le  cqnsegnazionl  di  merci,e  generalmente 
lutto  ciò  che  risguarda  il  suo  carico,  a che  può* 
cagionare  un  rendimento  di  conti  ai  suoi  com- 
mettenti , o delle  dlmande  giudiziarie  , sia  centra, 
sia  in  favore  di  essi.  — ( yedete  il  sig.  Locrè  , 
Spirito  del  Codice  di  commercio  y su  t artico- 
lo 334  = all  ).  . , 

- Il  capitano  debhe  ancora  notare  a piè  del  ruolo- 
di  equipaggio , confornicmenie  agli  art.  = 65* 
e 8&=^i  del  Codice  civile,  le  nascite  e le  morti 
che  po>sono  sorvenire  a hordo'durante  il  viaggio.. 

Egli  debbe  al  pari , secondo  le  disposizioni  degli 
art.  955  = 914  e seguenti  del  detto  Codice,  ri- 
cevere i testamenti  fatti  sdì  mare  nel  corso  del 

. . . • . 

Riguardo  all’  inventario  degli  eOètli  lasciati  dal 
defunti  nel  bastimento,  il  capitano  ne  è espres- 
samente in(;aricato.  Immantinente  dopo  la  morte- 
egli  debbe  attendere  a ques^j^i^eraziotte  alla  pre- 
senza dei  parenti  , se  ve  ha , altramente  da 
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tliie  icsiimoni,  i quali  si  soiioscriveranno , confor- 
Miemenie  ali’  art.  4 , titolo  dei  tesiauieiui , della 
Ordinanza  della  marina. 

La  eredità  delle  persone  morte  in  mare  , sic- 
come osserva  Valili  , non  appartenendo  al  primo 
occupante,  ma  bensì  agli  eredi  dei  defunti  o ai 
loro  leijatari  , o vero , in  mancanza  degli  uni  e 
degli  altri,  al  fisco,  egli  è pur  iropjio  necessario 
d’invigilare  su  la  medesima,  ed  una  tal  cura  non 
può  certamente  spettare  cliQ  al  capitano , il  quale, 
per  il  suo  grado  , è risponsabile  di  quanto  trovasi 
noi  suo  bastimento. 

Se  , giunto  al  luogo  della  destinazione  nello 
andare  , il  defunto  avesse  fatto  discaricare  delle 
merci , « il  cajùtano , soggiugne  quel  celebre 
» cementatore  , ha  il  dovere  , dopo  aver  at- 
» teso  all’  inventario  di  ciò  che  il  defunto  ha  la- 
» sciato  nel' bastimento,  d’incaricarsi  degli  altri 
» effetti  esistenti  in  terra  anche  di  proprietà  del 
))  defunto  , e di  farli  portare  sul  bastimento,  per 
» renderne  conto  a chi  di  dritto,  perchè  in  que- 
y>  sta  parte  tutto  quello  che  avea  il  dei  unto  nel 
» bastimento  al  momento  del  suo  arrivo  in  quel 
y>  luogo  è reputato  esservi  tuttavia,  come  depen- 
y>  dente  dalla  sua  eredità  marittima. Fer  questa  ra- 
y>  gione  il  capitano  essendo  nel  diritto  di  reclama- 
. y>  l’e  gli  altri  effetti , ei  vi  è realmente  obbligato, 
» e non  può  scusarsi  a questo  riguardo , clie  col 
» provare  di  mon  aver  potuto  incaricarsene  ». 

Noi  non  abbiamo  bisogno  di  far  osservare,  che 
r inventario  deve  essere  fedele  ed  esatto  , c che 
lutti  gli  effetti  del  defunto  debbono  esservi  a sof- 
fìcienza  indicali.  Altramente  il  capitano  manche- 
’ rebbe  alle  sue  obbligazioni  , ed  a seconda  delle 
circonsianze  potrebbe  rendersi  colpevole  , ed  essere 
formalmente  accusalo  di  sottrazione. 
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A^fìnedi  prevenire  gli  abusi , gl’ incoriveniemi^ 
cd  anche  i dilapidamenti , che  sogliono  pur  troppo 
aver  luogo  m simili  occasioni  , era  stato  ordi- 
nfiio  con  l’art. -aO  - del  tit.  6 dell’ editto  del  mese 
di  luglio  1720,  che  i padroni  o capitani  di  hasii- 
mcnii  sarebbero  in  avvenire  obbligati  a depositarè 
presso  la  cancelleria  dell’  ammiragliato  del  luogo 
del  disarmaniento  gl’  inventari  degli  effetti  delle 
persone  morte  in  mare , e di  rilasciar  copie  di 
tali  inventari  ai  commessaci  della  marina  o agli 
uiliciali  ' dei  ruoli.  ' ^ 

Ma,  non  rrmediando  ciò  a tutto,  fu  inoltre 
ingiunto  ai  padroni  o capitani,  con  gli  art.  2 e 5 
del  regolamento  del  23  agosto  1759,  di  rimettere 
nelle  manidei  tesoriere  degl’ Invalidi,  alla  epoca 
del  disarmame&lQ  j 1’  ammontare  del  soldo  delle 
persone  di  mare  morte  , di  unita  ai  ritratto  dei 
loro  effetti  che  saranno  stati  venduti  nel  corso  del 
viaggio, -con  proibizione  agli  ufficiali  dei  ruoli 
di  rilasciare  ai  capitani  alcun  nuovo  ruolo  di  equi- 
paggio, se  prima  non  abbiano  sodisfatto  a questa 
obbligazione,  etc.  jw 

Tale  editto  e tale  regolamento , riportati  da  Va- 
lin  sul  titolo  dei  testamenti  della  Ordinanza  della 
marina,  sembrano  a lui  di  una  cosi  eminente  sag-. 
gezza , che  egli  npn  dubita  punto  che  le  loro  di'^’ 
sposizióui  sussistano  in  prosieguo  senza  alcuna 
variazione.  ‘ “ 

Relativamente  agli  arredi  ed  attrezzi,  alle  armì^ 
alle  munizioni  ed  alla  vettovaglia  del  bastimento, 
l’ohbligo  di  farne  menzione  sul  registro  del  capi- 
tano è attualmente  supplito  dall’inventario  che  si 
è in  uso  di  fare  del  tutto  insieme  , e di  cui  il 
capitano  rilascia  una  copia  da  lui  sottoscritta  al 
proprietario  o all’ -armatore  del  bastimento. 

Pari  cosa  è per  le  merci  del  caricamento;  il  ca- 
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pìtano  soitoscrive  una  doppia  fattura  generale 
del  caricamento,  olire  alle  particolari  polizze  di 
carico  che  egli  rilascia  a tutti  i caricanti , e nelle 
quali  è regolalo  e specificalo  il  nolo,  il  tutto  in 
conformila  degli  art.  2<S/  = 271  e 282=  272  del 
Codice  di  commercio. 

Del  resto  il  registro  prescritto  dall’art.  32^=211 
debbe  essere  tenuto  dal  capitano  con  tanta  mag- 
giore esattezza,  in  quanto  esso  è per  lui  il  solo  mez- 
zo di  adempiere  con  ordine  e precisione  alle  ob- 
LJi  gazioni  eli, e gli  sono  imposte  dagli  art  242=  2Òo 
e 243  = 201.  Questo  registro  , d’  altronde , è il  te- 
stimone dal  quale  si  giudica  delia  condotta  del 
capitano. 

Il  capitano  può  inoltre  tenere  qualunque  altro 
registro  o giornale  di  rotta  per  sua  propria  so- 
dislazione  ; ma  quello  di  cui  parliamo  è il  solo  che 
debba  essere  numerato  e cifrato,  che  debba  essere 
vistato  al  suo  arrivo  , e che  debba  servire  e far 
fede  in  giudizio:  esso  può  chiamarsi,  relativamente 
al  capitano,  il  registro  della  legge,  piente  po- 
trebbe supplirlo. 

SEZIONE  V. 

Della  Visita  del  Bastimento  prima  di  prendere 

il  carico. 

La  visita  dei  bastimenti  è espressamente  ordi- 
nata ai  capitani  dall’. art.  226  = 212  del  Codice  di 
commercio  sotto  due  rapporti  principali:  primie- 
ramente, come  precauzione  di  ordine  pubblico, 
lo  stato  ha  interesse  al  perchè  la  vita  degli  » uo- 
toini  non  sia  esposta  , e non  si  trovi  compro- 
messa da  troppa  cupidigia  ; secondariamente,  nel- 
l’ interesse  (lei  commercio , per  riconoscere  se  il 
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Lasiimenio  è in  isiaio  da  navigare  c da  faro  il  viag- 
gio: Ibrmaliià  indispensabile , c che  è della  mag- 
giore inllucnza  su  l’azione  dell’abbandono  nel  caso 
in  cui  il  basliniento  fosse  dichiaralo  nel  corso  del 
viaggio  inabile  alla  navigazione,  siccome  avremo  oc- 
casione di  farlo  osservare  sul  titolo  dell’abbandono- 

Il  capitano  , prima  di  prendere  il  carico  , c 
tenuto  di  far  visitare  il  suo  bastimento  : questa 
visita  debbo  essere  falla  nei  termini  dei  regola- 
menti, e nelle  forme  da  essi  prescritte. 

11  processo-verbale  di  visita  è depositato  nella  « 
cancelleria  del  .tribunale  di  commercio,  e se  ne 
dà  estratto  al  capitano. 

La  obbligazione  di  far  visitare  il  bastimento, 
prima  di  prendere  il  carico,  ^ oggidì  tanto  più 
indispensabile,  quanto  che  il  capitano,  ove  non 
potesse  mostrare  il  processo-verbale  di  tale  visita, 
sarel)bc  tenuto  di  lutti  gli  accidenti  verso  gl’ in- 
teressali del  bastimento  e del  carico  , siccome  è 
stabilito  nell’  art.  228  ==  216  del  Codice  di  com- 
mercio. — ( f^edete  la  sezione  8 qui  appresso  ). 

La  Ordinanza  del  i68t  non  aveva  stabilito  la 
necessità  di  un  processo-verbale  di  visita  ; essa 
crasi  limitata,  ad  insinuare  ai  capitani  di  vedere, 
'prima  di  far  vela,  se  il  bastimento  era  ben  za- 
vorralo e caricalo,  provveduto  di  ancore,  arredi  ed 
attrezzi , e di  tutte  le  cose  necessarie  al  viaggio.— 

( Vedete  art.  8 , titolo  del  capitano  ). 

Gli  uscieri  -visitatori  , di  cui  si  parla  nel  titolo 
degli  uscieri  di  quella  Ordinanza,  non  avevano 
alcuna  funzione  relativa  all’  oggetto  attuale;  essi 
verificavano  soltanto  se  il  bastimento  era  nazionale 
o pure  straniero , come  1’  equipaggio  era  compo- 
sto , se  il  bastimento  era  munito  delle  spedizioni 
necessarie  , se  a bordo  eranvi  merci  di  contrab- 
bando , ect  ‘ ‘ 
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Fu  ordinato  col  regolamento  del  ig  luglio 
1708  , che  nilin  bastimento  mercantile  potrebbe 
mettere  alla  vela,  senza  essere  stato  visitato  e tro- 
vato in  buono  stato  di  navigazione;  e con  1’  editto 
del  mese  di  maggio  1711  i luogotenenti  dell’am- 
miragliato furono  esclusivamente  incaricati  di  que- 
, sta  visita. 

11  regolamento  del  12  gennaio  1717  , tit.  5 , 
dispone  inoltre,  che  sarebbero  del  pari  visitati  lutti 
i bastimenti  ebe  arriverebbero  alle  colonie  fran- 
» cesi , come  anche  quelli  che  si  preparerebbero 
I a ritornare  in  Francia.  E ciò  sotto  pena  ,per  i con- 

travventori, di  farli  discaricare  e caricar  di  nuovo 
k a loro  spese. 

I Infine,  la  dichiarazione  del  17  agosto  1779  pre- 

I scrive , art.  1 , che  niun  bastimento  potrà  pren- 

t dere  il  carico  , se  prima  non  siasi  provato,  che 

t esso  è in  buono  statò  di  navigazione  , solficiente- 

( mente  armato  , munito  dei  pezzi  di  riserva  ne-  ' 

]i  cessavi , avuto  riguardo  alla  qualità  del  bastimento 

it  ed  alla  durata  del  viaggio,  etc. 

ji  . L’  art.  2 ordina  di  fare  senza  ritardo  la  visita, 

^ e di  procedervi  con  esattezza  e fedeltà , sotto  pe- 

- na  , per  i principali  uQìciali  del  bastimento,  di 
(],  interdizione  per  due  anni,  ed  anche  di  totale  pri- 
lli vazione  del  loro  impiego , e di  5oo  lire  di  am- 

jj,.  menda  per  ciascuno  dei  periti , salvo  a prendere 

la  via  est ra ordinaria  , se  il  caso  lo  richiede, 
ij,  È ingiunto  con  l’art.-S,  allorché  il  bastimento 

sarà  pronto  a ricevere  il  suo  carico  di  ritorno  , 
e di  procedere  ad  una  nuova  visita  nella  stessa  for- 
ma, k.elc.  — (^Vedete  Emérigon , t.  i^p.  3y4,  che 
riporta  questa  dichiarazione  ). 

Tale  era  lo  stalo  della  antica  legislazione  su  la 
visita  dei  hastimenti  , e su  le  formalità  di  essa. 
Queste  misure  di  precauzione  e di  saviezza  sonò 

25 


Digitized  by  Google 


( 570  ) 

stnic  messe  intere  nelle  disposizioni  della  leg;ge 
del  i3  agosto  17QI  emanata  all’  uopo, 

L’  art.  1,  § 3,  ai  tale  legge  vuole:  Che  le  pa- 
tenti non  sieno  rilasciate  se  non  dopo  la  presenta- 
zione degli  atti  di  proprietà,  dei  biglietti  di  sia- 
zatura  , dei  processi-verbali  di  visita  dei  basti- 
menti , ec.  ' 

11  titolo  3,  art.  1,^5,  contiene:  Che  le  vi- 
site dei  bastimenti  saranno  fatte  da  antichi  navi- 
gatori , e che  i certificati  di  stazatura  saranno  ri- 
lasciali da  stazatori  nominati  all’  uopo,  eie. 

Art.  6 : Che  i giudici  di  commercio.,  nelle  città 
in  cui  ve  ne  saranno,  e nelle  altre,  gli  ufficiali 
municipali , nomineranno  i navigatori  per  la  visita 
dei  bastimenti. 

Art.  12:  Che  un  capitano  o armatore,  allor- 

3uando  vorrà  armare  un  bastimento,  sarà  tenuto 
i chiamare  due  ufficiali  visitatori,  i quali  , dopo 
aver  riconosciuto  lo  stalo  del  bastimento,  daranno 
il  loro  certificato  di  visita  , esprimendovi  breve- 
mente i lavori  di  cui,  a loro  avviso.,  abbisogna  il 
bastimento,  per  essere  in  istato  di  mettersi  in  mare. 

Art.  i3  : Che  quando  1’  armamento  sarà  fissato, 
ed  il  bastimento  sarà  pronto  a prendere  il  carico , 
sarà  richiesta  una  seconda  visita;  che  il  certificato 
della  prima  sarà  presentato , e che  esso  dovrà  di- 
notare il  buono  o cattivo  stato  in  cui  si  trova 
allora  il  bastimento. 

Art.  14  : Sono  suggèlli  a queste  formalità  solo 
i bastimenti  destinali  ai  viaggi  di  lungo  corso, 
etc.  — V edeté  dC  altronde  la  legge  ). 

, Independentemente  dalla  visita  prescritta  dal- 
Fart.  aa5  = 212  del  Codice  di  commercio,  il  ca- 
pitano , siccome  abbiamo  già  fatto  osservare  nella 
sezione  1.' di  questo  titolo , debbe  invigilare  sopra 
tutto  quello  che  concerne  l’ armamento , l’ appro-r 
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vigìonaincnto  cd  il  caricamento  del  bastimento  ; 
egli  dee  visitare  il  suo  basiimenio,  per  riconoscere 
quello  die  vi  è da  fare,  e farvi  lavorare  conve- 
nientemente ; deve  egualmente  visitare  il  cordame, 
le  vele  e gli  altri  arredi  ed  attrezzi , e non  atten- 
dere il  momento  in  cui  il  bastimento  è pronto  a 
far  vela,  per  assicurarsi  se  in  quello  stato  esso 
può  tenere  il  mare  e fare  il  viaggio. 

Tutto  ciò  che  riguarda  1’  armamento  e la  di- 
rezione del  bastimento  e del  suo  carico  richiede 
altrettanta  precauzione,  saggezza  e fedeltà,  per 
quanto  richiede  esperienza  e capacità  per  parte  del-, 
Ciipitano. 

SEZIONE  VI. 

Dei  Documenti  di  cui  debbo  essere  munito  il 
Capitano  durante 'il  viaggio. 

Il  capitano  è obbligato  di  tenere  a bordo,  i.® 
l’atto  di  proprietà  del  bastimento;  a.*  1’  atto’  di 
nazionalità  ; 5.®  il  ruolo  dell’  equipaggio;  4*°  le 
polizze  di  carico  ed  i contratti  di  noleggio  ; 5.® 

1 processi-verbali  di  visita  ; e 6.”  le  quietanze  di 
pagamento  o fedi  di  cauzione  delle  dogane.  — 
( Art.  H'26  = ai4  del  Codice  di  Commercio  ). 

Questa  disposizione  è di  rigore.  Essa  non  esisteva 
nella  Ordinanza  della  marina;  ma  come  i capitani 
non  deggiono  giammai  navigare  senza  aver  a bordo 
tutti  i documenti  di  cui  è quistione  , la  legge 
nuova  doveva  fargliene  un  dovere  assoluto.  Senza 
questi  documenti  eglino  non  sarebbero  in  isiato  , 
nei  casi  in  cui  ciò  è necessario , di  dimostrare  la 
proprietà  del  bastimento,  quella  del  caricamento, 
la  sua  destinazione  , e la  regolarità  del  viaggio. 

> La  obbligazione  imposta  oggigiorno  al  capita- 
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Qo  , maestro  o padrone,  di  essere  munito  di  tutti 
i mentovati,  documenti  , è la  stessa  in  tempo  di 
jiace  o in  tempo  di  guerra,  affinché  egli  possa  giu- 
siificare  ad  ogni  momento  ed  in  ogni  luogo  la  prò-  ’ 
prietà  del  Lasiiinenio  e del  carico;  affinchè  cia- 
scuno possa  riconoscere  le  merci  che  gli  sono  in- 
viate; affinchè  si  vegga  se  i dritti  sono  stati  pa- 
gali, e se  non  sono  siate  caricate  delle  mercanzie 
proibite  ; ed  in  tempo  di  guerra  tali  documenti 
sono  anche  più  necessari,  perchè  qualunque  basti- 
menió  che  non  ne  è munito  è dichiarato  di  buona, 
preda  , e che  il  capitano  sarebbe  allora  tenuto 
dell’  evento  verso  il  proprietario , i caricanti  e 
gli  assicuratori. 

Tali  documenti  sono  tanto  più  indispensabili , 
in  quanto,  in  tempo  di  guerra  sopra  tutto,  il  ca- 
pitano che  non  ne  sarebbe  munito  si  esporrebbe 
i/d  esser  preso , anche  dai  hasiimcnti  delle  i)otenze 
con  cui  lo  stato  non  è in  guerra.  Le  ordinanze 
del  1543,  .ariicolpj  43;  del  1Ò845  1681, 

tit.  delle  prede,  art.  6;  i regolamenti  dei  23  luglio 
1704  6 21  ottobre  1744»  dichiarano  di  buona  pre- 
da qualunque  bastimento  nel  quale  non  sarà  tro- 
y.ito  nè  contratto  di  noleggio , nè  polizza,  di  ca- 
licò, liè  fattura,  eie;  e le  altre  potenze  usano 
a questo  riguardo  della  stessa  reciprocazione. 
D’altronde,  in  tempo  di  guerra  , non  vi  è cosa  pl-ù 
comune  che  di  mascherare  i bastimenti  ed  i loro 
caiicamenti,  sia  da  pane  dei  nimici , sia  da  parte, 
delle  poteiize  neutrali  ; e queste  funzioni  appunto 
il  legislatore  ha  avuto  in  mira,  per  guareniirseue, 
e per -punirle.  ’ ^ - 

^.ìDel  resto  dobbiamo  dire  col  cavaliere  d’Ahreu  , 
pari.  1.*,  cap.  2,  ^ 17  , p.  52,  che  le  disposizioni 
dell’  art.  226'  =214  del  Codice  di  commercio  s’ in-, 

tendono  colleuivaiuenie  è non  disiribulivameme, 

^ ■'  ~ , 
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e che  niente  può  supplire  a ciascuno  dei  (locu- 
menii  menzionali  in  quello  articolo,  poiché,  con 
l*  art.  aa5  = ai6,  il  capitano,  in  caso  di  con- 
trovenzione  , è,  de  plano , tenuio  di  tutti  gli  av- 
venimenti. 

Però , se  l’intero  carico  appartiene  al  proprie^ 
tarlo  del  bastimento,  è facile  il  comprendere,  che 
il  capitano  non  può  presentare  un  contratto  dì 
noleggio  y perchè  il  contratto  di  noleggio  è l’alto 
di  convenzione  col  quale  un  bastimento  è adìliato 
.ad  un  terzo,  ed  il  proprietario,  facendo  uso.  della 
propria  cosa,  non  ha  bisogno  di  aflitiarla  a se  stes- 
so. Ma  egli  debbe  sempre  avere,  ed  in  lutti  i casi , 
una  polizza  di  carico  che  provi  a chi  -appàrliene 
la  mercanzia.  Con  la  polizza  di  carico  c inatto  dì 
proprietà  del  bastimento  sarà  agevol  cosa  il  pro- 
vare che  il  caricamento  si  appartiene  al  proprie- 
tario ; giacché  il  capitano  non  può  essere  credulo 
su  la  sua  parola,  siccome  osserva  Sayary , parere 
qo  j e senza  tutte  queste  precauzioni  le  mercan- 
zie potrebbero  essere  dichiarate  di  buona  preda  ; 
ed  in  caso  di  assicurazione  non  si  potrebbe  co- 
stringere gli  a.ssicuratori  a pagare  al  proprietario 
del  bastimento  il  prezzo  •della  assicurazione. 

La  legge  nuova  vuole  d’aliroude,  che  il  capi- 
tano abbia  a bordo  le  quietanze  di  pagamento  o 
fedi  di  cauzione  delle  dogane , perchè  vi  sono 
delle  merci  per  le  quali  e dovuto  alla  dogana 
un  dritto  di  esilo.Quesio  dritto  è più  forte,  quando 
esse  debbono  e.ssere  a.sportaie-  presso  lo  straniero  , 
che  quando  sono  spedite  da  un  porlo  deh  regnoj 
ad  un  altro  porto  del  regno.  EgK  si  è per  im- 
pedire di  fraudare  i drilli,  col  dichiarare  una 
làlsa  destinazione  , che  si  richiede  dal  caricante 
una  cauzione  sino  a concorrenza  del  drillo  cho 
mebbe  dovuto  per  lo  iraspovio  reale  della  mere* 
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al  luo^o  disegnato  , dalla  quale  cauzione  vien 

f)reso  il  pagamento  del  dello  drillo,  o,  se  vi  ha 
uogo,  del  doppio  drillo , Qualora  il  caricanie  non 
giusiifichi  in  un  lempo  aeierminaio , o la  per- 
dila  della  mercanzia,  o il  suo  arrivo  nel  porlo  di- 
chiarato. 

E necessario  far  qui  osservare  col  sig.  Pardes- 
sus , che  r adempimento  letterale  delle  obbliga- 
zioni prescritte  dall’ art.  aa/T  = 214  non  dispen- 
serebbe il  capitano  dallo  adempiere  a quelle  che 
gl’  imporrebbero  le  leggi  speciali  su  le  dogane  e 
su  la  polizia  della  navigazione,  come  quelle  dei 
i3  e 12  agosto  1791,  e del  24  marzo  1794,  nè  lo 
esimerebbe  del  pari  dalie  altre  condizioni , che  i 
regolamenti,  le  circonstanze  di  una  guerra,  o le 
misure  contra  la  frode  ed  il  contrabbando  potreb- 
bero suggerire. 

Lo  straniero  non  sarebbe  neanche  scusato',  o^'e 
adducesse  la  ignoranza  di  ciò  che  richiede  il  re- 
golamento locale,  come  una  eccezione  al  dritto 
comune , perchè  le  leggi  di  polizia  e di  sicurezza 
sono  obbligatorie  per  chiunque  trovasi  di  passag- 
gio sul  territorio  al  quale  imperano.  — ( ^ edete 
il  sig.. Pardessus  , /.  s , />.  44  ). 

11  Codice  di  commercio  non  parla  punto  della 
patente  di  cni  debbe  egualmente  esser  munito  il 
capitano.  La  patente  è la  permissione  che  debbe 
prendere  qualunque  capitano  o maestro  di  basti- 
mento , prima  di  uscire  da  un  porlo  del  regno  e 
di  mettersi  in  mare. 

L’  uso  delie  patenti  , secondo  alcuni  autori  ,• 
è di  remota  antichità.  Gli  uni  vogliono  che  noi 
^biam  tulio  questo  uso  dal  dritto  romano,. e ci- 
tano la  legge  unica  , Cod.  de  litlorum  et  itine~ 
rum  custodia)  la  legge  2,  de  naviculariis ^ an- 
vbe  del  Codice  j la  legge  21,  Cod.  iheodosiano 
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eodem  titulo  , e la  legge  quoties  , ood.  naufra- 
^iis.  Essi  aggiungono , che  tali  patenti  cliiania- 
vansi  securilates-,  e l’ulli<  iale  che  le  dava  era  detto 
Comes  commerciorum  \ iocchè  corrisponde  alla  de- 
nominazione di  intendente  de)  commercio. 

Dal  canto  suo,  d’ A.rgentré  , sh  1’ art.  56  della 
Consuetudine,  pretende,  che  i duchi  di  Brettagna, 
per  principio  ai  umanità,  perchè  le  coste  della 
provincia  erano  ricoperte  di  scogli , proibirono  ad 
ogni  navigatore  di  entrare  in  un  porto  di  Bretta- 
gna, o di  uscirne  senza  patente  e senza  prendere 
dei  piloti  del  paese. 

Valin  , al  contrario  , titolo  delle  patenti  e del 
rapporti  della  Ordinanza , rigetta  e 1’  una  e 1’  al- 
tra opinione,  ed  attribuisce  la  origine  delle  patenti 
alla  ordinanza  dell’anno  1400  di  Carlo  Vl,conlèr- 
inata  da  quella  di  Francesco  I.  del  lóiy.  L’og- 
getto del  legislatore , dice  egli  con  Carondas,sul 
Codice  Enrico,  fol.  160,  v.°,  era  di  mettere  1’  am- 
miraglio nel  caso,  di  conoscere  gli  armatori  dei 
bastimenti  ed  il  motivo  del  loro  viaggio,  a af- 
» finché , sotto  pretesto  di  tal  viaggio  , egfino  non 
» commettessero  dei  furti  e delle  rapine,  e non 
» divenissero  corsali  e pirati,  per  predare  gli  amici 
» o alleati  della  Francia  ». 

Che  che  ne  sia , la  obbligazione  imposta  al  ca- 
pitano di  avere  una  patente  a bordo  è tanto  più 
imperiosa , in  quanto  qualunque  bastimento  incon- 
trato in  mare  senza  patente  può  essere  arrestato 
e condotto  come  pirata  : è un  principio  ricono- 
sciuto da  tutte  le  nazioni  marittime.  11  capitano 
solo  si  è quegli  che  è specialmente  incaricato  di 
prendere  le  patenti  necessarie  per  la  sua  naviga- 
zione, e la  sua  contravenzione  porta  con  sè  la  con- 
fiscazione  dpi  bastimento,  comeehè  non  gli  appar- 
tenga , salvo  il  ricorso  del  proprietario  centra  a 
lui  per  la  sua  indennizzazioue. 
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, Vero  laìe  jjatents  non  dà  «1  capitano  del  J*asii- 
nienio  il  diritto  di  andare  in  un  luogo  proibito, 

0 di  apportare  dai  paesi  stranieri  nel  regno  merci 
non  permesse. 

Del  resto  la  patente  debbe  contenere  il  nome 
del  padrone  ( o capitano),  quello  del  bastimento, 
la  sua  .portata  ed  il  suo  carico,  il  luogo  della  sua 

partenza  e quello  della  sua  destinazione ( P^e- 

dete  nrt.  3 , titolo  delle  patenti  e dei  rapporti^ 
della  Ordinanza  della  Marina  ). 

ISello  stato  della  nostra  attuale  legislazione  , 
secondo  T art.,  3 del  titolo  2 della  legge  del  i3 
agosto  1791  ) patenti  non  debbono  essere  rila- 
sciale che  su  la  presentazione  degli  atti  di  proprie^ 
tà  , dei  biglietti  di  stazatura  , dei  processi-verbali 
di  visita  del  bastimento  , delle  dichiarazioni  di 
caricamento,  e delle  quietanze  di  pagamento  ofedi 
di  cauzione  delle  dogane , 1’  oggetto  delle  quali 
fedi  e di  assicurare,  mediante  la  malleveria  data 
dal  caricante,  la  libera  uscita  di  alcune  merci, 
il  cui  arrivo  nel  luogo  indicato  egli  dovrà  giusti- 
ficare in  un  determinalo  tempo. 

Secondo  il^ decreto  del  19  ottobre  1795  i ha- 
stimenti  di  trenta  tonnellate  o meno  , del  pari  che 

1 battelli  , le  barche,  gli  alleggi  , le  lance  e le 
scialuppe  , impiegate  ai  piccolo  cabottaggio  o alla 
pesca  lungo  la  costa,  debbono  prendere  una  sola 
patente^  in  ogni  anno , ed  i bastimenti  di  maggiore 
capacita  ne  debbono  prendere  una  per  ciascun 
viaggio  che  fanno. 
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SEZIONE  VII. 


Della  Obbligazione  del  Capitano  di  essere  di 
persona  sul  suo  Bastimento  ^ etc. 

In  generale  il  capitano  dee  il  meno  possibile 
allontanarsi  dal  bastimento;  ma  l’art.  327=216 
del  Codice  di  commercio  gli  fa  una  legge  espressa 
di  e'servi  di  persona  nello  ingresso  e nella  uscita 
dei  porti  , seni  o fiumi. 

Questa  disposizione  , tratta  dall’ art.  i5  , titolo 
del  capitano,  della  Ordinanza  della  marina,  mi- 
tiga la  antichissima  legislazione  nautica , la  quale 
inibiva  altresì  ai  capitani  di  dormire  senza  ne- 
cessità fuori  del  loro  bordo. 

Il  cap.  26  delle  leggi  rodie  decide,  che  è tenuto 
del  sinistro  il  capitano  il  quale  durante  la  notte 
non  si  trova  sul  suo  bastimento,  se  mai  questo 
fa  naufragio. 

Il  Dritto  anseatico , tit.  3 , art.  5 , proibisce  ai 
capitani,  sotto  pena  di  una  ammenda  arbitraria, 
di  dormire  senza  necessità  fuori  del  loro  bordo.— 
( Vedete  ibiq.  Kuricke , p.  ^04^  e Casa  Regis, 
Disc.  aJ,  67  ). 

Però,  quantunque  questa  obbligazione  non, sia 
più  di  rigore , quantunque,  allorché  il  bastimento 
e nel  porto  o pure  ancorato  in  rada,  non  sia  più. 
vietato  al  capitano  lo  scendere  a terra  , ed  anche 
il  dormirvi,  ove  vi  sieno  a bordo  persone  capaci  ad 
aver  cura  del  bastimento  , pur  nondimeno  ì ca- 

Sitanì  o padroni  vigilanti  sono  esatti  ad  andare  a 
ormire  a bordo  in  un  tempo  burrascoso  , ed  allor- 
quando si  è incominciato  a ^caricare  il  bastimento., 
Questo  dovere  si  rende  indispensabile  in  tempo 
di  guerra,  cd  allorché  vi  è timore  dei  corsali. 
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Valin  riporla,  su  1’  ari.  i3,  lii.  del  capitano,  un» 
ordinanza  del  24  agosto  lyia  all’  uopo  emessa 
in  occasione  di  alcuni  bastimenti  presi  dai  cor- 
sali nella  rada  della  Roccella.  Eccola  : 

« Sua  Maestà  essendo  stala  informata  die  dei 
y>  corsali  hanno  rapito  nella  rada  della  H eccella 
» vari  bastimenti  mercantili  ivi  ancorati , per- 
» che  non  aveano  a bordo  alcun  uffiziale  per  di- 
» fenderli,  e stimando  Sua  Maestà  necessario  di  ri- 
» mediare  ad  un  tanto  abuso,  il  quale  potrebbe 
» cagionare  la  perdila  del  commercio  marittimo, 
» se  non  vi  si  provvedesse  , ha  ordinato  a tutti 
» i capitani  e padroni  di  bastimenti,  ed  agli  altri 
» uQiciali  subalterni,  sotto  pena  di  perdere  i loro 

Stipendi  e di  tre  mesi  di  carcere,  di  dormire  a 
» bordo  dei  basiimenti  sovra  i quali  serviranno  , 
» allorché  saranno  ancorati  nelle  rade.  Fa  Sua  Ma- 
il) està  la  più  espressa  proibizione  agli  ufficiali  su- 
» balterni,  sotto  le  stesse  pene, di  uscire  dai  detti 
» bastimenti  il  giorno  senza  la  permissione  dei 
» capitani  o padroni.  Comanda  ed  ordina,  eie  rf. 

Comun(|ue  egli  sia,  i motivi  che  hanno  dettato 
le  disposizioni  dell’ art.  227  =2i5  del  Codice  di 
commercio  sono  di  una  somma  saggezza , perchè 
1’  uscita  e l’ingresso  dei  porti,  seni  o fiumi,  sono 
i passaggi  più  pericolosi,  e che  richiedono  una 
piu  attiva  vigilanza. 

Da  un’  altra  parte  , siccome  osservava  la  Corte 
reale  di  Rouen , non  era  raro  il  vedere  un  ca- 
pitano al  suo  ritorno,  trovandosi  nelle  vicinanze 
del  suo  domicilio,  abbandonare  il  mare,  per  giu- 
gnere  più  proniameme  in  seno  della  sua  famiglia, 
e lasciare  la  direzione  della  nave  al  suo  secondo, 
il  quale,  privo  talvolta  delle  necessarie  cognizio- 
ni, esponeva  il ‘bastimento  ed  il  carico  ai  più  gravi 
accidenti  ed  anche  al  naufragio.  Era  essenziale  di 
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provenire  tali  imprudenze  da  parie  dei  capitani, 
obbligandoli  ad  adempiere  esatiamcine  al  loro  do- 
vere. — ( Osservazioni  della  Corte  Reale  di 
Rouen  , t.  / , />.  ). 

Ad  esempio  del  capitano  di  bastimento  di  alto 
bordo  , il  capitano  o padrone  di  un  bastimento 
mercantile  debbe  ugualmente  essere  di  persona 
sul  suo  bastimento,  allorché  si  tratta  di  condurlo 
in  racla,  di  proccurargli  un  buon  ancoraggio,  e di 
metterlo  in  sicurtà.  — ( Argomento  preso  dalla 
ordinanza  del  t6Sg , tit.  3 y art.  5 e to^e  iilo- 
lo  y , art.  //  ). 

Vero  è cLe  il  Codice  di  commercio  non  pro- 
nuncia più  contea  il  capitano  colpevole  rammenda 
di  cui  parlavano  e la  antica  legislazione  nautica 
e la  Ordinanza  della  marina;  ma,  in  caso  di  con- 
travenzione  , esso  lo  rende  risponsabile  di  tutti 
gli  avvenimenti , siccome  il  vedremo  nella  sezione 
seguente. 

^on  .solo  i capitani  o padroni  debbono  essere 
a bercio  nell’ingiesso  e nella  uscita  dei  fiumi,  porti 
o seni,  ma  i regolamenii  li  conslringoiio  ancue  a 
prendere  dei  piloti  costieri , le  funzioni  ed  i di- 
ritti dei  quali  sono  determinali  dal  decreto  del 
i")  dicembre  itfoG,  Bulleitino  delle  leggi,  4.*  se- 
rie , n.”  2074. 

L art.  D4  di  tal  decreto , di  cui  abbiamo  dig— 
già  parlato  nella  sezione  i.*  di  questo  titolo  , con- 
tiene : c(  Qualunque  bastimento  dovendo  avere  un 
pilota  nell’ entrare  in  un  porto  o nell’ uscirne, 
» il  capitano  die  ricusasse  di  prenderlo  sarebbe 
» tenuto  di  pagarlo  come  se  se  ne  fosse  servito. 
» In  fjuesto  caso  ei  rimarrà  risponsabile  degli  av- 
» vcnirnenii,  e,  se  perde  il  bastimento,  sarà  giu- 
» dicalo  conformemente  all’  art.  5i  del  presente 
» regolamento 
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Art.  5i.  « Qualunque  pilota,  il  quaìe  , ìncari- 
» calosi  di  condurre  un  bastimento  dello  stato  o 
» del  commercio  , dichiarandosene  mallevado- 
j)  re  , lo  avrà  fatto  arrenare  , o lo  avrà  perduto 
» per  -negligenza  o ignoranza  , o vero  volon— 
» tariamente  , sarà  giuditsuo  couformernente  al- 
7>  1’ art.  4o  della  legge  del  23  agosto  1790  ». 

Art.  4o  di  questa  legge  : tc  Qualunque  pilota 
» costiere,  colpevole  di  aver  perduto  , sia  per  ne— 
» gligenza  , sia  pr  ignoranza  , un  bastimenta 
» dello  stato  o del  commercio , allorché  erasi  in- 
» caricato  della  direzione  di  esso,  e se  ne  era  reso 
» mallevadore,  sarà  condannato  a tre  mesi' di  fér— 
» ri  ; se  poi  lo  perde  volontariamente , sarà  cpn- 

» dannato  a naorie  ».  , : . 

La  legge  assimila  qui,  e con  ragione,  il  capi- 
tano al  pilota  costiere.  Gol  ricusare  di  prendere- 
un  pilota  , e con  1^  incaricarsi  egli  stesso  di  far- 
entrare  e di  far  uscire  il  suo  bastimento , il  ca-' 

f titano  assume  le  veci  del  pilota  di  cui  eureka 
e funzioni.  Se  dunque  al  par  di  lui  egli  delinque,.' 
il  capitano  debbe  essere  punito  con  le  stesse  pene; 

!Nulladimeno  sono  eccettuati  dall  obbligo  di. 
prendere  un  pilota  i padroni  di  grande  e picciolo- 
caboitaggio  , comandanti  dei  bastimenti  al  di  sotto- 
di  ottanta  tonnellate,  allorché  fanno  abitualmente* 
la  navigazione  da  un  porto  all  abro,  e praticano-, 
la  imboccatura  dei  fiumi.  .... 

Però  i proprietari  dei  bastimenti , i caricanti,, 
e gli  altri  interessati',  possono"  consirignere  i ca- 
pitani , maestri  o padrow , a prendere  dei  piloti, 
ed  hanno  la  facoltà  di  chiamarli  in  giudizio  nei  case 
di  avarie , arrenamenti  o naufragi  causali  dal  ri- 
fiuto di  prendere  un  pilota. — ( ddete  il  decreUte 

del  i4  decembre  iÒoS 
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S E Z I O N E Vili. 

Delle  Obbligazioni  che  risultano  per  il  Capi- 
tano dalV inadempimento  degli  art. 
aa5=  aia,  aa(^  — ai4>  e a2y  =s  ai5  del  Co- 
dice di  Commercio. 

La  Ordinanza  della  marina  non  avea  determi- 
nato che  iniperl'ellamcnie  le  conseguenze  che  pro- 
durrebbe per  il  capitano  la  omissione  del  dovere 
di  tenere  un  registro,  e di  esser  muuito  dei  do- 
■cumenii  eJie  debbe  avere  a bordo  , di  soffrire  la 
visita  , e di  essere  egli  stesso  presente  alla  uscita 
del  bastimento. 

Il  nuovo  Codice , dopo  aver  fissato  con  chia-  ' 
rezza  negli  art.  = 226=214 

€ 227  = ai5  la  obbligazione  per  il  capitano  di 
tenere  un  registro  in  regola , di  far  visitare  il  suo 
^asiicnenio  prima  di  prendere  il  carico,  di  essere 
di.  persona  sul  suo  bastimento  nello  ingresso  e 
.nella  uscita  dei  porti,  seni  o fiumi , specifica  con 
precisione  la  pena  in  cui  incorre  il  capitano,  se 
manca  ali’  adempimento  di  alcune  delle  obbliga- 
zioni che  gli  sono  imposte  da  quei  quattro  arti- 
coli. In  caso  di  coniravenzione  egli  è tenuto  di 
tutti  gli  accidenti  verso  gl’  interessati  del  basti- 
mento e del  carico.  — ( f^edete  V art.  na5=2i6 
del  Codice  di  commercio  ).  . - , 

Laonde  questa  risponsabilita.  ha  luogo  per  tutte 
le  ipotesi;  cioè,  che  il  capitano  è rispqusabile  de- 
gli accidenti,  qualunque  sia  la  cagione  da  cui  pro- 
cedano , ogni  qualvolta  egli  ha  mancato  ad  una 
delle,  obbligazioni  a lui  imposte  dai  quattro  arti- 
coli. Ei  nou  potrebbe  dimostrare  la  forza  maggio- 
re, nè  i casi  fortuiti , nè  tampoco  essere  ammesso 
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a provare  che  le  perdile  sarebbero  del  pari  arve- 
nute,  sebbene  eyli  fosse  stato  sul  bastimento.  Tale 
è anche  la  opinione  del  sig.  Laporie  su  l’ar- 
ticolo 228  = 216. 

lu  falli,  se  fosse  aliramente,  se  nei  casi  preve- 
dmi  dai  qiiallro  arlicoli  il  capuano  potesse  ugnal- 
niciitc  trovare  la  sua  scusa  nella  forza  maggiore, 
sarebbe  stato  inùtile  al  legislatore  di  fare  all’uopo 
un  articolo  parlicolaie , e di  mettervi  una  dispo- 
sizione penale  ed  esclusiva.  La  serie  dei  quattro  ar- 
licoli sarebbe  rimasta  sotto  la  applicazione  dell’ar- 
ticolo a3o  z=  218. 

D’altronde  non  è da  supporsi  alcun:!  forza  mag- 
giore che  possa  impedire  al  capitano  di  avere  un 
registro  in  regola,  di  far  visitare  il  suo  bastimento 
prima  di  prendere  il  carico,  eie.;  l’adempimento 
di  tutte  queste  obbligazioni  dipende  unicamente 
dalla  sua  volontà,  ed  è per  ciò  che  egli  è in  ogni 
conto  risponsabile. 

Così  dobbiam  dire  , che  qualunque  contea ven- 
zione  ad  una  delle  obbligazioni  imposte  dagli  ar- 
ticoli aa4,  225,  326' c 227,  porta  con  sè,  de  plano, 
la  risponsabilità  del  capitano , il  quale  non  può 
scusarsi  su  la  forza  maggiore  : ma  l’uori  di  que- 
sta sfera  , e per  tutte  le  altre  colpe  del  capitano 
che  non  sono  comprese  nelle  disj)osizioni  di  quei 
quattro  arlicoli , egli  può  opporre  per  sua  giu- 
stificazione i casi  fortuiti , la  forza  maggiore  , 
perchè  allora  la  forza  maggiore  lo  salva  dalla  ri— 
sponsabilitk  , conformemente  all’ art.  a3o  = 2\^. 

De!  resto  la  Ordinanza  del  ih8i , in  quasi  tutti 
questi  casi , puniva  con  una  ammenda  arbitraria 
il  capitano  colpevole;  ma,  siccome  abbiamo  diggià 
avuto  occasione  di  farlo  osservare  , la  multa  ar- 
bitraria non  è più  nei  princìpi  della  nostra  legi- 
slazione. 


1 


DIgitized  by  Googl 


C5830. 

S E Z I O N E IX. 

DeVa  Risponsahilità  del  Capitano  relativa- 
mente alte  merci  caricate  sopra  la  coverta  del 
suo  Bastimento. 

Noi  abbiam  veduto  nella  sezione  2 di  questo  ti- 
tolo, che  il  capitano  è tenuto  verso  i caricanti  d’in- 
vigilare alla  conservazione  delle  merci  caricate  sul 
suo  bordo;  che  è tenuto  a questo  riguardo  di 
qualunque  colpa,  e che  la  sua  risponsahilità  cessa 
solamente  per  effetto  delia  prova  delia  forza  mag- 
giore . 

Ma  qui  il  capitano  è tenuto  anche  del  danno 
avvenuto  per  caso  iòrtuito,  quando  le  merci  sono 
state  caricate  sopra  la  coverta  del  bastimento  , ec- 
cetto quando  vi  e consenso  in  iscritto  del  caricante. 

Ciò  risulta  dall’  art.  22^=217  del  Codice  di 
commercio,  conceputo  in  questi  termini  : oc  11  ca- 
}>  piiano  è tenuto  egualmente  di  ogni  danno  che 
» possa  avvenire  alle  mercanzie  caricate  sovra  la 
» coverta  del  suo  bastimento  senza  il  consenso 
» scrìtto  del  caricante  ». 

Queste  espressioni  , è ugualmente  tenuto , le- 
gano questo  articolo  ai  cinque  articoli  precedenti, 
e lo  pongono  nella  stessa  categoria.  In  tal  modo, 
ogni  qualvolta  il  capitano  avrà  caricato  sopra  la 
coverta  del  bastimento  delle  mercanzie , qualun- 
que esse  sieno,  senza  il  consenso  scritto  del  ca- 
ricante, egli  sarà  per  ciò  solo  tenuto  di  tutti  gli 
accidenti  e di  tutti  i danni  avvenuti  a tali  mer- 
canzie , e non  sarà  ammesso  ad  addurre  la  scusa 
della  forza  maggiore,  dei  casi  fortuiti,  ec. 

a Si  comprende  in  fatti,  osserva  Valin  su  Far- 
» ticolo  12  del  titolo  del  capitano  della  Ordi- 
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» naii?a  dcHa  marina, che  delle  mercanzie  cari- 
» cale  sopra  la  coverta  cowono  troppo  rischio  in 
y>  una  lunga  navi^'azione , ed  anche  quando  il  ha- 
)>  siimento , non  polendo  più  andare  costa  costa, 

» è obbligato  a prendere  il  largo.  Perciò  con  ra- 
» glonc  vieii  proibito  al  maestro  o padrone , con-  ■ 
» lòrrnemente  al  cap.’l38  del  Consolato  , di  ca- 
))  ricare  delle  mercatsiie- sopra  la  coveriii , se  non 
» ha  il  consenso  espresso  dei  mercatanti  ( quale 
» consenso  debbe  naturalmente  essere  provato  in 
5)  iscritto,  se  la  merce  oltrepassa  il  valore  di  loo 
» lire  ),  sotto  pena  di  essere  tenuto  in  proprio 
» nome  di  tutioquanto  il  danno  che  potrebbe  av- 
» venire  ». 

La  Ordinanza  della  marina  si  limitava  a dire, 
senza  il  consenso  dei  mercatanti.  Il  suo  comen- 
taiore  era  di  avviso , come  si  vede , che  tal  con- 
senso dovea  essere  provato  in  iscritto,  se  la  merce 
oltrepassava  il  valore  di  lOO  lire,  perchè  al  di 
là  di  questa  somma  la  prova  testimoniale  non  era 
allora- ammessa.  11  nuovo  Codice  di  commercio  , 
più  preciso  e più  severo  , vuole  che  il  consenso 
aei  caricanti  sia  indistintamente  per  iscritto,  senza 
potersi  ammettere  la  prova  testimoniale  in  alcun 
caso,  e per  quanto  picciolo  possa  essere  il  valore 
delle  mercanzie.  Ciò  risulta  dai  termini  dell’  ar- 
ticolo 320  = ai7,  che  non  fa  distinzione.  Però, 
Riserva  il  sig.  Delvincourt , se  il  negato  consenso 
non  può  provarsi  per  via  di  testimoni , non  per- 
ciò il  consenso  verbale  non 'può  essere  provato 
dalla  confessione  del  caricante.  — ( Vediete  sig. 
Delìdncourt , Institule  del  dritto  commerciale  , 
~S2^,  n."  C ).  ' -'C’- 

IliW' e d'  uopo  far  qui  una  osservazione  impor- 
tante. Se  per  la  salvezza  comune  si  è dovuto 
gettare  in  mare  delle  mercanzie  -caricate  sopra  la 
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coverta  del  bastimento , anche  con  consenso  scritto 
dei  caricante, il  ricorso  per  la  contribuzione  non' 
può  aver  luogo  contra  gli  altri  mercatanti , sic- 
come vien  deciso  dall’ art.  4a/  = 4i5  del  Codice 
di  commercio.  In  tal  modo  la  perdita  ricaderà  “ 
o sul  caricante  che  abbia  acconsentito  a far  porre 
le  merci  sopra  la  coverta,  o sul  capitano  che  ve 
le  abbia  c.aricatc  senza  lo  assenso  del  proprieta- 
rio. — ( Vedete  qui  appresso  la  sez.  /a  del  ti- 
tolo 12  ). 

Lo  stesso  è relativamente  alla  assicurazione:  in 
caso  di  perdita  della  merce  caricata  sopra  la  co- 
verta noi  non  crediamo  che  si  possa  aver  ricorso 
contra  gli  assicuratori,  eccettocbè  non  fosse  stato 
espressamente  sti[)ulaio  nella  polizza,  che  le  mer- 
canzie potrebbero  essere  caricate  sopra  la  coverta. 

La  facoltà  di  mettere  le  mercanzie  sopra  la  co- 
verta del  bastimento,  allorché  il  caricante  ha  dato 
il  suo  consenso  in  iscritto  , debbe  essere  impie- 
gata con  molta  circonspezione  per  parte  del  capi- 
tano ; egli  non  dee  abusarne.  Le  mercanzie  messe 
su  la  coverta  sopraccaricano  necessariamente  il  ba- 
stimento ; esse  impediscono  le  manovre,  e possono 
anche,  secondo  la  loro  quantità  e 1’  imbarazzo  che 
danno  , contribuire  a far  perdere  il  bastimento; 
di  modo  che , se  per  abuso  del  suo  diritto  o della 
permissione  accordatagli  il  capitano  va  incontro 
ai  perigli,  egli  debbe  essere  tenuto  del  sinistro, 
secondo  la  legge  l.‘ , C.  ne  quid  onore  pubbli- 
co , etc.  , per  aver  olt,re  misura  caricato  il  suo 
bastimento . 

Del  resto  la  proibizione  della  legge  è <^ui  della 
più  grande  saviezza,  |)ercbò  la  coverta  e il  più 
alto  ponte  di  un  bastimento,  e le  merci  vi  sa- 
rebbero troppo  esposte  al  cattivo  tempo  ed  ai 
perigli  del  mare,  sopra  tutto  in  un  viaggio  di  lungo 
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corso.  Perciò  i raricanli  hanno  cura  di  siipu- 
jare  che  le  mercanzie  saranno  . caricate  sotto 
il  primo  ponte  del  bastimento.  Messo  il  carica- 
mcnio  in  questo  modo , cioè  nello  spazio  da  que- 
sto ponte  sino  alla  stiva  , il  capitano  è in  salvo 
dalla  rispoiisabilità  contra  lui  pronunziata  dall’ar- 
ticolo OS!)  = ai7  del  Codice  di  commercio. 

S E Z I O N E X. 

Della  Forza  maggiore. 

- Dopo  avere  stabilito  per  principio,  che  il  ca- 
pitano è tenuto  delle  colpe,  anehe  lievi,  che  com- 
mette nell’  esercizio  delle  sue  iunzioni,  e che  è 
.ugualmente  risponsabilc  delle  merci  di  cui  s’in- 
carica, il  Codice  di  commercio  non  fa  cessare  tale 
-obbligazione  che  in  seguito  della  prova  della  forza 
•maggiore. 

• « La  obbligazione  del  capitano  , dice  1'  arti- 
■»  colo  aJo  = 218,  non  cessa  che  in  seguito  della 
» prova  degli  ostacoli  provegnenti  da  forza  mag- 
<»  giore  ». 

• Fa  però  di  mestieri  non  perder  qui  di  vista,,  che 
la  prova  di  forza  maggiore  non  è ammissibile, 
ladaove  si  tratti  della  inesecuzione  di  alcune  delle 
•dispo^ioni  degli  art.  aa4  = 211,  aaò  ^ 212, 
nad  — 2i4>  227  = ai5  e 22^-=  217  del  Codice, 
che  obbligano  il  capitano , ad  onta  degli  ostacoli 
-di  forza  maggiore.  La  prova  della:  forza  maggiore 
può  essere  addotta  dal  capitano  per  tutti  gli  altri 
casi,  eccetto  quelli  che  sono  preveduti  dai  cinque 
articoli.  — ( ^ ^dete  le  sezioni  precedenti.  ) 

.\lcuni  tribunali , sopra  tutto  il  .tribunale  di 
commercio  di  Pairnpol , sono  stali  di  avviso,  che  si 
ampliava  di  soverchio  la  obbligazione  del  capitano 
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col  farla  cessare  solo  per  elTeilo  della  prova  della 
forza  maggiore,  ed  hanno  sostenuto  il  loro  sen- 
timento con  delle  considerazioni  , che  a prima 
giunta  non  sembrano  del  tutto  prive  di  fonda- 
mento. Ma  essi  non  hanno  saputo  guardar  più  ol- 
tre, e considerare  il  sistema  generale  della  ri- 
sponsahilità  sotto  il  suo  vero  aspetto.  Allora  molti 
dubbi  e moke  difficoltà  dileguano. 

In  fatti,  domandiamolo  col  sig.  Locrè,  su  Tar- 
ticolo  3So=  218  ; di  che  il  capitano  è egli  te- 
nuto ? — Delle  sue  colpe. 

Si  dovrà  adunque  decidere,  allorché  s’inten- 
terà un’  azione  di  danni-interessi  conira  il  capi- 
tano, se  vi  è colpa  per  parte  sua  nei  sinistri  acci- 
denti, o pure  se  questi  derivano  dalla  forza  mag- 
giore. Si  ascolteranno  le  sue  scuse , ed  i trihunài 
giudicheranno,  se  esse  sono  ammesse  dalla  legge 

Ma  per  sapere  se  in  simile  caso  sono  da  ammet^' 
tersi  le  scuse  del  capitano,  maestro  o padrone 
necessario  si  rende  lo  esaminare  ciò'  che  la  stessa 
legge  intende  per  /orza  maggiore. 

« Si^  chiama  forza  maggiore,  vis  major  ^ dice 
))  Emerigon , quella  alla  quale  non  si  può  resi- 
» stere:  Cui  resisti  non  potest.  L.  i5  A s.iFlo- 
y>  cali;  ^ &,ff  eod. 

« Si  chiamano  casi  fortuiti  gli  accidenti  che  la 
» prudenza  umana  non  saprebbe  prevedere  : For- 
» tuitos  casHs  nullurn  humanum  concilìum  pro- 
» videre  potest.  L.  de  administratione 

y>  rerum  ad  civitates  pertinentium  ; l.  6.  C.  de 
» ptgnor.  act. 

» Questi  due  punti  si  confondono  tra  essi.  S’ in- 
))  tende  per  caso  fortuito  una  forza  maggiore  cha 
» non  SI  può  prevedere,  ed  a cui  non  si  può  re- 
» sistere  : [Fortuìtus  casus  est  cui  non  potest  resi^ 
» et  cuìpraecaveri  non  potest,—{Fedete  Cu- 
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» j itelo  su  la  rubricà  del  Codice  de  localo  ; Casa 
))  Regie  f Disc.  s>3  ^ .w.®  38  j Straca , gl.  29  )• 

» ijieguc  da  questa  definizione,  che  qualunque 
))  caso  possibile  a prevedersi  e ad  evitarsi  non  c 
))  fortuito:  Ubi  autem  diligentissimus  praecavis- 
y>  set,  et  provi  disset , non  dicitur  proprie  casus 
y>  fort'àtus.—{Fedi  te  Santerna,  pari.  3,  n.°  65). 

y>  Vi  ha  una  gran  ditlerenza  ira  caso  fortuito , 
y>  e caso  impreveduto.  La  perdita  che  avviene 
))  per  effetto  della  imprudenza  o della  impeiizia 
» del  capitano  è impieveduta , ma  non  fortuita  : 
)>  Improvisiis  casus  dìciUir  qui  solet  impruden^ 
» tibus  contignere.—{^  V 'idete  Santerna,  d.  loco  ). 

» In  una  parola  , contìnua  il  dotto  giurecon- 
» sulto  che  noi  citiamo- , non  si  mettono  nella 
» categoria  dei  casi  fortuiti  che  quelli  i quali  av- 
» vengono  a malgrado  di  tutta  la  prudenza  urna—, 
» na  : Quod  fato  contingil,  et  cuivis  patri  fa- 
» milias  , quamvis  diligentissimo  , possit  con- 
y>  tingere.  D.  ti,^5,ffde  minoribus.  ( 

» dete  Emérigon,  t.  i , p.  358)  »• 

Perciò  qualunque  accidente , qualunque  per- 
dita, qualunque  danno,  che  avvenga  alla  cosa  da 
una  forza  maggiore  che  il  capitano  non  poteva 
prevedere,  cd  alla  quale  era  a lui  impossibile  il 
resistere , non  può  essere  consideralo  avvenuto 
per  sua  colpa  : egli  allora  non  è più  obbligato. 

Di  qui  la  conseguenza,  che  qualunque  caso  pos- 
sibile a prevedersi  ed  a fuggirsi  non  è fortuito. 

D’  allora  in  poi,  se  1’  accidente  è stato  prece- 
duto da  qualche  colpa  che  ne  è stata  la  cagion 
principale  o indiretta , la  eccezione  del  caso  for- 
tuito non  è più  ammissibile  ; Quando  culpa  prae- 
cessit  casum.  Urne  casus  fortuiius  non  excusat. 

Nella  stessa  categoria  degli  ostacoli  m lorza 
ma‘'"iore  vanno  necessariamente  compresi  gli  a^- 
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cidcnii  del  mare  accompagnati  da  pericolo,  e che 
sono  cotanto  numerosi , siccome  osserva  Tacito  nei 
suoi  annali , lib.  14.  ^ion  invano  l’art.  a4a=a3o 
del  Codice  di  commercio  ordina  al  capitano  di 
enunciare  nel  suo  rapporto  i rischi  che  ba  corsi  ; 
egli  si  è per  far  giudicare  se  le  circonslanze  lo  ren- 
dono degno  di  scusa. 

Ma  cessando  la  obbligazione  del  capitano  per 
effetto  della  prova  degli  ostacoli  provegnenti  da 
forza  maggiore , in  qual  modo  debbe  tal  prova  es- 
ser fatta?  Come  debbe  essa  esser  fornita? 

Questa  prova  debbo  essere  somministrata  nelle 
forme  determinate  e dall’ art.  = 21 1 , il  quale 
obbliga  il  capitano  ad  avere  un  registro  in  rego- 
la , ove  segna  tutto  ciò  che  è relativo  ai  suo  ca- 
rico , e dagli  art.  a-^a=a5o,  24^  = 25i  e se- 
guenti , i quali  prescrivono  al  capitano  di  faro 
un  rapporto  tutte  le  volte  che  approda  in  un 
luogo,  e regolano  il  modo  di  farlo  e di  verifi- 
carlo. Si  dehbe  in  falli , siccome  osservava  la  Corte 
di  apjjcllo  di  Rouen  , trovare  la  convinzione,  o 
almeno  la  enunciazione  dei  casi  di  forza  mag- 
giore nell’  adempimenio  dei  doveri  imposti  al 
capitano  dall’ art.  = vale  adire  in  un 
registro  , in  un  giornale  di  rotta  ben  tenuto. 
La  condotta  del  capitano  si  giudica  inoltre  dai 
processi-verbali  che  egli  deposita  al  suo  arri- 
vo, purché  però  tali  rapporti  sieno  verificali  con- 
formemente all’  art.  = 2o5  ; giacché  senza 
questa  verificazione,  la  quale  è indispensabile  se- 
condo Io  s[)irilo  ed  il  testo  della  legge,  i delti, 
le  diebiarazioui  , i ra[)porii  del  capitano,  non  pos- 
sono meritare  alcuna  fiducia  innanzi  ai  tribunali. 
Ma  pure  , nello  stabilire  che  i rapporti  non  ve- 
rificali non  sono  ammessi  a discarico  del  capitano, 
e non  lamio  fede  in  giudizio,  Tari.  a4y—  a55 
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decide , che  i rapporti  verificali  faranno  prova 
é che  è concessa  alle  parti'  la  pruova  contraria. 

,Ma  non  dobhiam  perder  di  vista,  che , per  l’ar- 
ticolo  aa/  = 208  del  Codice  di  commercio  , es- 
sec^o  il  capitano  tenuto  delle  sue  colpe,  anche 
lievi,  commesse  nell’esercizio  delie  sue  funzioni, 
la  legge  presume  la  colpa  anzi  che  il  caso  for- 
tuito, perchè  dice  testualmente,  che  la  olibliga- 
zione  del  capitano  non  cessa  che  in  seguito  della 
prova  della  forza  maggiore. 

SEZIONE  XI. 

4 

Il  Capitano  e le  persone  delF equipaggio  che 
si  rendono  a bordo  per  far  oela^  non  possono 
essere  arrestate  per  debiti  civili.  ' 

' ' 

Questa  saggia  proibizione  è presjà  5 

del  Codice  de  naviculariis , dalla  fogge  unica, 
Codice  de  nundinis , e più  particolarmente' dal- 
r art.  6 della  Ordinanza  di  v'isbuy  , il  quale  e 
così  conceputo  : « È proibito  di  arrestare  e di  far 
» prigione  per  debiti  civili  il  maestro,  il  pilota  o 
1 marinai,  sul  bastiuierito , allorché  soii  pronti 
» a far  vela  , etc.  » La  Ordinanza  della  mari- 
na, art.  14,  tit.  del  capitano,  aveva  «aggiun- 
to meno  che  per  i debiti  contratti  per  quel  vi- 
aggio. Il  favore  del  commercio  marittimo  , dice 
"Valin,  e l’inieresse  che  ordinariamente  hanno  tante 
persone  di  non  far  ritardare  il  viaggio  di  un  basti- 
mento , richiedevano  naturalmente,  che  esso  non 
fosse  in  fatti  ritardato  da  un  interesse  meramente 
civile,. particolare,  e non  [irivilogiata 

Però  la  Ordinanza  della  marina  dava  luogo  a 
serie  difficoltà,  e sembrava  esigere  che  il  capitano 
e le  persone  dell*  equipaggio  fossero  necessaria- 
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mrnte  a bordò  , per  godere  di  questa  eccezione 
alla  r^ola  comune;  lucchè  faceva  ò^rvare  dal 
suo  comeniatore,  che  queste  parole  delJa  Ordinan- 
za, essendo  a bordo ^ non  dovevano  esser  prese  Alla 
lettera , in  modo  che  non  potessero  intoadersi  4«l 
caso  delle  ultime  scialuppe,  nelle  quali  s^imbar* 
cano  il  capitano  ed  il  rimanente  della  sua 'gente  ; 
quindi,  o che  fossero  diggià  imbarcati  su  le 
scialuppe  , o che  fossero  ancora  sufla  strada  del 
porto,  essi  non  potevano  essere  arrestali , visto  che 
in  simili  circonstunze  era  lo  stesso  come  se  fossero 
stati  a bordo. 

D’ altronde  questa  aggiunzione  della  Ordinanza 
delia  marina , meno  che  per  i debiti  contraiti  per 
quel  viaggio  , sembrava  togliere  ai  capitani  ed 
alle  persone  del  suo  equipaggio  ogni  mezzo  pos- 
sìbile di  sottrarsi  in  questo  caso  all’  arresto  per- 
sonale ; il  che  poteva  apportare  degl’ impedimenti 
assai  funesti  alle  spedizioni  marittime. 

Ma  il  Còdice  di  commercio  , articolo  ' aSt  =■ 
aiq,  ha  fatto  cessare  ogni  controversia  su  que- 
sto proposito:  di  modo  che  oggidì  basta  che 

il  espilano  e le  persone  dell’  equipaggio  Meno 
nelle  scialuppe,  od  anche  so-  la  strada  del  porto 

Ssr  imbarcarsi , per  non  poter  pm  essere  arrestati, 
ulladimeiio  fa  d’uopo  che  il  bastimento  sia  pron- 
to a far  vela  ; giacche  altrimenti  l’arresto  sarebbe 
valevolmente  fatto,  anche  sul  bastimento:  Hxce- 
ptio  firmai  regulani  in  coeteris.  • ^ 

Sotto  il  secondo  rapporto  eglino  non  possono 
parimenti  essere  arrestati  , se  danno  cauzione. 

((li  capitano  , dice  1’  art.  a3i—  3iq  del  Co- 
» dice  di  commercio,  e le  persone  deìl’  eqnipag- 
» gio  che  sono  a bordo  , o che  si  rendono  a 
» bordo  sopra  le  scialuppe  por  far  vela  , non 
n possono  essere  arrestate  per  debili  civili,  pur- 
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» che  non  sieno  debili  contraiti  per  Io  viaggio, 

» ed  anche,  in  questo  caso,  nou  possono  essere  ar- 
» restate  , se  danno  sicurtà  per  il  pagamento  ». 

Eme'rigon  , Trattato  delle  assicurazioni,  capi- 
tolo 20  , sez.  7,^3,  era  di  avviso,  che  in  niua 
caso  si  poteva  arrestare  i marini  sul  loro  basti- 
jnenlo  , allorehè  vi  abitano  e vi  lavorano , e si 
fonda  sul  perchè  il  bastimento  è la  casa  del  ca- 
pitano e delle  persone  dell^  equipaggio,  e niuiio 
può  , per  debili  civili,  esser  preso  nella  sua  casa 
di  abitazione.  Ma  oltre  a che  questa  opinione  è 
in  opposizione  con  le  leggi  antiche  e con  la  legge 
nuova , la  ragione  addotta  da  questo  dotto  giure- 
consulto  non  sarebbe  più  oggidì  di  alcun  peso  , 
poiché,  giusta  l’art.  j7Ó’/=864  del  Codice  di  ])ro- 
cedura,  qualunque  persona  può  essere  arrestata , 
anche  nella  propria  casa  , per  debili  civili  , in 
virtù  della  ordinanza  speciale  del  Presidente  del 
tribunale  civile. 

Del  resto  era  giusto  che  il  pretesto  del  viag- 
gio non  potesse  sottrarre  i debitori  alle  obbliga- 
zioni da  loro  contratte  per  mettersi  in  istato  d’  im- 
prenderlo, e senza  le  quali  essi  non  lo  avrebl>ero 
eseguito  , almeno  tanto  utilmente  per  loro.  Tali 
debiti , dice  Valin,  sono  privilegiali  e provvisori, 

S’ intendono  per  dahiti  contratti  per  lo  viaggio 
quelli,  fatti  , a cagion  di  esempio , per  lo  baga- 
glio e gli  abili  comperali  iu  occasione  del  viaggio, 
o per  compre  di  effetti  e di  mercanzie,  di  pac- 
cottiglie pagabili  danaro  contante  e caricate  a bor- 
do , o per  nutrimento  , ec. , allorquando  si  è ol- 
, tenuto  r arresto  personale  per  il  pagamento  di 
queste  spese. 

lo  non  parlo  , per  ciò  che  riguarda  i marini , 
delle  spese  di  mantenimento  fatte  prima  che  Par- 
matore  avesse  incominciato  a nutrirli , le  qu;Ji 


Digitized  by 


( 3g5  ) 

sono  oggetto  di  nn’  azione  ordinaria'  centra  i de- 
Liiori , perchè  non  danno  luogo  ad  azione  con-- 
tra  l’armatore  o il  capitano  ; nè  tampoco  parlo 
delle  spese  fatte  alla  bettola  o alla  osteria  dopo 
ciò  che  si  chiama  la  marmitta  stabilita  a 
dOf  perchè  è inibito  ai  bettolicri  oagli  osti  di  dar; 
da  mangiare  presso  di  sè , o pure  di  prestare  del> 
danaro  ai  marinai , senza  il  consenso  del  padrone 
o capitano  , che  se  ne  sarà  reso  mallevadore^ 
•È  questa  la  disposizione  espressa  dell’  art.  Q , 
titolo  delle  prescrizioni  , della  Ordinanza  della 
marina  , if  quale  altro  non  è anche  esso  se  non 
se  la  ripetizione  delle  antiche  ordinanze  del  i555 
e del  i584* 

Io  considero  soltanto  le  spese  del  padrone  o capi- 
tano y tanto  per  il  suo  nutrimento  , quanto  per 
quello  delle  persone  del  suo  equipaggio  , per  il 

1)ugamento  delle  quali , essendosi  egli  reso  nial- 
evadore , può  essere  condannato  all’  arresto  per- 
sonale , ed  essere  arrestato , in  mancanza  di  tal 
pagamento. 

Però  è d’uopo  far  osservare  con  Valin,  che,  ap-^ 
pena  l’armatore  ha  cominciato  ad  alimentare  Pe- 
qui paggio  a bordo  , non  debbe  essere  più  per- 
messo al  capitano  nè^  alle  persone  dell’ equipaggio' 
di  desinare  alla  osteria  o alla  bettola  , allorché 
- vengono  in  terra  , anche  se  ci  venissero  per  lo 
servizio  del  bastimento , senza  il  consenso  del- 
l’armatore; altrimenti  ne  rimangono  personalmente 
rispoosabili.  Ma  in  questo  caso  i bettolieri  atten- 
* dono  la  partenza  del  bastimento  per  reclamare  il 
loro  credito , ed  allora  è sempre  provvisoriameuie 
condannato  l’armatore,  perchè  tenuto  delle  azioni 
del  capitano  , il  cui  torto  è dubbio,  e sovra  i sa- 
lari del  quale  rimane  oguor  salvo  il  drillo  di  ri- 
petizione. 
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Per  efletlo  del  favore  accordato  al  commercio 
mariiiimo,  anche  quando  il  debito  è per  lo  vi- 
aggio che  si  va  ad  imprendere , il  capitano  e Je 
persone  del  suo  equipaggio  possono  ancora  otte- 
nere la  loro  libertà  , col  dare  un  fideiussore. 

Ma  quali 'sono  le  qualità  richieste  per  questo 
fideiussore?  Se  si  tratta  di  un  semplice  partico- 
lare che  non  fa  commercio,  egli  debbe  riunirò 
tutte  le  condizioni  prescritte  dall'  art.  so/éf=i8qo 
'del  ('odice  cibile.  In  conseguenza  debbe  essere 
capace  di  contraltare,  dee  avere  beni  sufficleuli  |>er 
cautelare  l’oggetto  della  obbligazione,  e dee  avere 
il  suo  domicilio  nella  giurisdizione  della  Gran 
Corte  civile  , in  dove  deve  prestarsi  la  sicurtà. 

Se  al  contrario  il  fideiussore  è un  commer- 
ciante, egli  non  è obblig.ito  di  fare  una  enume- 
razione dei  suoi  beni,  secondo  1’ art.  20/9=1891 
dello  slesso  Codile,  perebè  il  credilo  e la  repu- 
tazi  ne  sono  gli  cffeiii  più  sòlidi  dei  commercianti. 
In  tal  nicdo  è sufficiente  in  questo  caso,  che 
il  fideiussore  sia  nolariamente  solvibile  ed  accre- 
ditato. 

Si  comprende  facilmente  il  motivo  della  indul- 
genza della  legge,  che  accorda  qui  la  facoltà  di 
mallevare.  Essa  non  vuole  che  colui,  il  quale  va 
creditore  di  una  tenuissima  somma,  possa,  per 
Un  suo  maio  umore,  irrevocabilmente  arrestare 
la  partenza  di  un  bastimento  carico  di  merci  con- 
siderabili appartpgncnti  a più  caricanti.  inte- 
resse del  commercio,'  che  e si  fortemente  legato 
alla  fortuna  pubblica , vi  si  oppone.  Il  creditore 
ha  sulliciente  sicurtà  nella  persona  di  un  fide- 
iussore solvibile  , verso  il  quale  egli  sperimenta 
d’ altronde  tutti  i diritti'  che  ha  conira  il  debitore 
principale. 

Se  si  può  supporre,  che  senza  i debiti  di  cui 
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si  reclama  il  pagamenio  il  Lasiimenio  non  sa- 
rebbe stato  messo  in  isiato  di  far  vela  , la  atti- 
vità della  navigazione  , l’ interesse  dei  terzi  , il 
favore  delle  spedizioni  marittime,  giustilicano  il 
sagrifizio  temporaneo  e lieve  del  dritto  di  un  cre- 
ditore spesse  volle  anche  negligente;  ed  in  que- 
sto caso,  siccome  osservava  l’oratore  del  Governo-, 
una  malleveria  concilia  lutti  gl’  interessi. 

Un  bastimento  pronto  a fiir  vela  non  polrebbii 
giammai  essere  sequestrato,  giusta  l’ari.  ‘jt5='jO  > 
del  Codice  di  commercio,  allorché  vi  ha  malle- 
veria. Non  sarebbe  egli  determinare  indirctiamcnlc 
il  sequestro  sul  bastimenlo , ed  impedirne  la  pai- 
• lenza , col  permettere  di  arrestare  il  capita- 
no , le  persone  dell’  equipaggio,  ad  onta  della 
malleveria  ofierta  e ricevuta.^  [ princìpi  dell’ar- 
ticolo 23 1 = 2ig  sono  la  conseguenza  di  quei  sta- 
biliti nell'  art.  fuò  = 708.  — ( f^edete  antece- 
dentemente la  sez.  del  tit.  2 ). 

Ma  quali  sono  gli  effetti  e la  estensione  di  que- 
sta malleveria  ? 

In  primo  luogo , la  partenza  del  bastimento 
senza  alcun  ritardo:  in  secondo  luogo,  l.i  obbli- 
gazione del  mdllevadore  di  l agare  il  debito  alla 
epoca  in  cui  il  bastimento  ha  terminato  il  suo 
viaggio  , siccome  è determinato  nella  patente  , 
qualora  il  debitore  non  paghi.  Se  così  non  fosse, 
se  il  mallevadore  dovesse  al  contrario  jiagarc  al- 
r istante,  la  malleveria  sarebbe  un  atto  inutile, 
siccome  osserva  il  sig  Locré  , e con  lui  il  si- 
gnor Pardessus , e sarebbe  molto  più  semplice  di 
dare  il  danaro  prontamente  : d'  altronde  il  pa- 
gamento fa  anche  cessare  la  prigionia.  In  questa 
ipotesi  la  malleveria  non  avrebbe  oggetto. 

Vero  è che  il  mallevadore  non  essendo  obbli- 
galo di  pagare  che  alla  epoca  del  viaggio  termi- 
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naio  , questa  dilazione  cambia  la  condizioi>e  del 
creditore,  il  quale  aveva  diritto  al  pronto  paga- 
mento ; ma  i grandi  interessi  della  navigazione, 
gl’  interessi  che  hanno  tante  persone  sovra  un  ba- 
stimento , debbono  necessariamente  prevalere  su 
1’  interesse  di  un  particolare  , che  si  trova  d'al- 
tronde guarentito  da  un  mallevadore  solvibile. 

La  malleveria  fa  sparire  1’  arresto  personale , e 
da  quello  instante  il  creditore  non  ha  piu  alcun 
mezzo  per  arrestare  il  suo  debitore  al  momento- 
delia  partenza;  egli  debbe  necessariamente  atten- 
dere il  suo  ritorno  per  il  pagaincuto.  11  malleva- 
dore gode  dello  stesso  vantaggio. 

Cosi , se  il  favore  del  commercio  ha  fatto  am- 
mettere la  malleveria  , tal  favore  debbo  del  pari 
necessariamente  (issarne  la  durata  al  ternùne  del 
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un  sistema  ceno  di  applicazione,  (a  mestieri  pe- 
netrarsi bene  del  loro  motivo  e del  loro  scopo. 

Niilladimeno , siccome  il  favore  della  legge  ad 
altro  nou  ha  rapporto  se  non  se 'alla  persona  del 
capitano  e della  gente  del  suo  equipaggio,  è d’  uopo 
far  osservare  con  Valiti , /oco  citato^cXie  il  cre- 
ditore, chiunque  egli  sia,  può  far  uso  del  suo 
diritto  sovra  tutti  i beni  del  suo  debitore,  an- 
che su  le  merci,  c su  gli  eSetti  diggià  caricati  a 
bordo,  che  può  sequestrare  e far  discaricare , P^~ 
gatido  però,  seconao  l’art.  59/=38i  del  Codice 
di  commercio , il  mezzo-nolo , le  speso  di  cari- 
camento , quelle  fatte  per  discaricare  e ricaricare 
le  altre  merci  ,che  sarebbe  necessario  muover  di 
luogo  , e le  spese  del  ritardo. 

È un  principio  stabilito  dalP  art.  6 della  Or- 
dinanza di  Wisbuy,  che  noi  abbiamo  dìggia  ct- 


viaggio.  Tutto  è positivo  in  materia  comme 
Le  leggi  del  commercio  sono  quasi  sempre 
eccezioni  al  dritto  comune,  c per  giugne 
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ta'o  , e che  dice:  a Ma  il  creditore  potrà  far  se- 
))  qyeslrare  e vendere  ciò  che  troverà  nel  hasti- 
' V mento  di  proprietà  del  suo  debitore  ». 

Però  il  creditore  non  può  sequestrare  la  cassa 
del  capitano  e della  f'cnie  dell’equipaggio  con- 
tenente il  loro  bagaglio  e le  loro  anni,  per- 
chè sarebbe  indirettamente  impedirli  d’ imbarcar- 
si , e privarli  di  un  soccorso  di  cui  hanno  sommo 
bisogno  nel  viaggio. 

Pre.«!so  di  noi  gli  stranieri  sono  obbligati  a dar 
esLUzìone  f judicatum  solpi , allorché  sono  attori, 
eccetto  in  materie  commerciali,  a motivo  del  fa- 
vore del  commercio  , e perchè , essendo  invitati 
a venire  a negoziare  nel  regno  , e giusto  che  sieno 
trattati  al  pari  dei  nazionali.  — ( /^ edete  artico- 
lo = 17  del  Codice  civile  ). 

In  seguilo  di  ciò  si  dimanda  se  1’ art. 
del  Codice  di  commercio  sia  applicabile  ai  capi- 
tani ed  agli  equipaggi  dei  bastimenti  stranieri. 

Noi , seguendo  il  sig.  Boucher,  siamo  di  avviso, 
che  sarebbe  troppo  pericoloso  in  questa  ipotesi 
far  loro  godere  la  stessa  eccezione  di  cui  godono 
i nazionali  , perchè  essi  sono  mandatari  anziché 
commercianti , e perchè  d’  altronde  nulla  lasciano 
nel  luogo  che  possa  assicurare  il  pagamento  dei 
loro  debiti , laddove  eglino  più  non  facessero  ri- 
torno. Ove  sarebbe  la  guareniia  dei  nazionali  che 
loro  avrebbero  fatto  delle  anticipazioni?  Si  debbe 
adunque  almeno  pretendere  da  essi  un  malleva- 
dore solvibile:  ma  in  questo  caso  si  debbe  la- 
sciarli partire,  perchè  il  commercio  marittimo  è 
del  dritto  delle  genti,  e perchè  è dell’ interesse 
e dei  nazionali  e degli  stranieri,  che  esso  si  fac- 
cia senza  ostacolo.  Questa  dottrina  rientra  nei 
princìpi  della  legge  del  10  settembre  1807. 

Se  il  capitano  e le  persone  dell’ equipaggio  di 
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un  Laslimcnio  pronto,  a far  vela  non  possono  es- 
sere arrestale  per  debili  civili,  essendo  a bordo, 
o nelle  scialuppe  per  rendervisi , luti’  altro  sarà, 
'ove  si  tratti  di  misfatti  o delitti. 

Se  dunque  il  capitano  o un  uomo  doli’  equi- 
paggio si  trovasse  suggello  ad  un  mandato  di  ar- 
resto , o ad  una  condanna  per  misfallo  o delitto, 
ambodue  possono  essere  arrestali,  anche  a bordo,  ed 
al  niomenio  in  cui  si  sta  per  salpare.  Valin  è inol- 
tre (li  opinione,  che  l’arresto  può  aver  luogo  per  la 
esecuzione  di  una  condanna  di  spese  in  mate- 
ria criminale.  — ( Vedete  Valin  su  V art  i'4  , 
titolo  del  capitano  ). 

; Il  favore  della  legge  cessa,  allorché  vengono 
a conflitto  1’  interesse  particolare  e l’interesse  più 
polente  dell’  ordine  punblico  e della  socieuì.  L’in- 
teresse generale  riposa  alla  ombra  delle  leggi  pesso 
dehbe  prevalere  sovra  tutte  le  considerazioni  dcl- 
r interesse  privato. 

SEZIÓNE  XII. 

Il  Capitano  non  può  nel  luogo -del! a dimora 
dei  proprietari^  e senza  loro  speciale  autoriz- 
zazione^ far  lavorare  al  hastimento  ^ uè  pren- 
dere danaro  ad  imprestilo , nè  r^leggiarlo 

Il  capitano  non  è veramente  padrone  che  dopo 
.aver  messo  alla  vela.  Sino  a quel  monriento  egli 
è sottomesso  agli  ordini  degli  armatori,  che  hanno 
.la  facoltà  di  destituirlo  a loro  piacere  , confor- 
memente all’ art.  = 2o5  del  Codice  di  com- 
.mercio.  Nulla*  adunque  di  essenziale  potrebbe  egli 
fare  senza  il  concorso  dei  proprietari , allorché  si 
trova  nel  luogo  della  Wo  dimora. 

In  generale  U mandato  del  capitano  in  altro 
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non  consiste  se  non  se  nel  diriger^  il  bastimento, 
e nel  farvi  tutte  le  riparazioni  che  ij.on. possono, 
fare  gli  armatori  a cagione  della  loro  )o,njLaoànr 
za.  Poihier  , contratto  a cambio  marittimo  ,,  hu- 
inero  55 , osserva  « che  i proprietari  sono  ^ré- 
» putaii  non  aver  incaricalo  il  padrone  per  gli 
» affari  del  bastimento  , che  in  caso  di  loro  as- 
» senza,  e per  quel  che  non  possono  comodamente' 
» fare  da  per  se  stessi  ». 

Il  Consolato  del  mare , cap.  a36  , decide  che" 
nel  luogo  della  dimora  dei  proprietari,  il  capi- 
tano debbe  avere  il  loro  assenso  per  comperare 
gli  attrezzi  necessari  al  bastimento. 

La  Ordinanza  della  Confederazione-Teutonica, 
art.  3 e 4^  inibisce  ugualmente  al  padrone  di  fare 
senza  saputa  dei  proprietari  delle  riparazioni  al 
bastimenio,  alle  vele  ed  al  cordame,  sodo  pena 
di  farle  a proprie  spese , menochè  in  paese  stra- 
niero ed  in  caso  di  necessità.  U art.  b'ó  gli  vieta 
parimenti  di  noleggiare  il  bastimento. 

La  Ordinanza  del  l584  e quella  del  l68l', 
art.  ij  , titolo  del  capitano.,  contengono  a un  di- 
presso la  stessa,  disposizione.. 

Infine  1’  art.  a3a  = del  Codice  di  commer- 
cio ordina  : <(  Il  capitano  , nel  luogo  della  dimora 
» dei  proprietari  o d<  i loro  procuratori , non  può 
))  senza  loro  autorizzazione  speciale  far  lavorare 
» al  racconciamento  del  bastimento,  comperar  vc- 
» le,  sarte,  éd  altri  arnesi  per  lo  bastimento,  pren- 
» dere  a tale  effetto  danaro  sul  corpo  dei  basti- 
» mento  , nè  noleggiare  il  bastimento  ». 

Risulta  da  tutti  questi  testi,  che , facendosi  l’ ar- 
mamento nel  luogo  della  dimora  dell’armatore  o del 
comiiiessionato  cne  lo  rappresenta,  il  capitano  non 
potrebbe  ordinare  il  racconciamento,  comperar  ve- 
le , sarte,  o altri  arnesi  per  il  bastimento,  nè  prep- 
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clerc'a  tale  efieito  in  qualunque  siasi  modo  <la- 
iiaro  ad  imprcsiito  sul  corpo  e su  la  chiglia  del 
kasiimenlo  , su  gli  alirezzi  e su  gli  arredi , se  non 
ha  il  consenso  formale  del  proprietario  o dell’  ar- 
matore ; altrimenti  egli  sarà  tenuto  di  pagare  in 
nome  proprio’,  senza  alcun  ricorso  ; ed  il  mu- 
tuante non  avrà  ipoteca  o privilegio  che  su  la  por- 
zione del  capitano  , il  quale  resta  solo  obbliga- 
to,   ( Vedete  Pothier  , loco  citàlo  ; Casa  Re- 

gia , Disc.  7/,  /z-  s4  e sy  ). 

Però  , se  il  capitano  ha  fatto  il  j?uro  necessario, 
e lo  ha  fatto  alle  migliori  condizioni  possibili  ; 
se  giustifica  che  il  danaro  è stato  utilmente  im- 
piegato ai  bisogni  del  bastimento , certo  è che  egli 
può  constrignere  gli  armatori  a rendersi  malleva- 
dori delle  obbligazioni  da  lui  contratte , ed  è certo, 
che  coloro,  i quali  han  contrattato  col  capitano, 
hanno  la  azione  di  in  rem  verso  conira  gli  ar- 
matori ; le  obbligazioni  del  capitano  gli  hanno  ar- 
ricchito in  proporzione.  — ( Vedete  P art,  65 
della  Ordinanza  di  TVisbuy  ; Emérigon , Con- 
tratto a cambio  marittimo  , cap.  4 , sez.  3 , e 
Valin  su  V art.  iy  della  Ordinanza  della  ma- 
rina , tit.  del  capitano  ). 

Inoltre,  se  il  terzo  che  ha  fatto  delle  sommi- 
nistrazioni al  capitano,  il  quale  per  altro  era  mu- 
nito di  un  mandato  legale,  ignorava  che  i pro- 
prietari avessero  dei  corrispondenti  o procuratori 
nel  luogo  , questo  terzo  avrebbe  azione  su  la  to- 
talità del  bastimento  per  effetto  della  sua  buona 
fede.  Questa  azione  è sopra  tutto  giusta,  se  non 
vi  ha  eccesso  nelle  somministrazioni,  e se  queste 
sono  state  di  assoluta  necessità. 

Nulladimeno , dobbiamo  decidere  con  Valin 
che  , siccome  non  è in  questa  ipotesi  in  potere> 
del  capitano  di  far  correre  un  rischio  ai  proprietari, 


. ^ti  poMonó  , laddove  il  danaro  d^^easò  preso 
^ad  unprestito  sia  a cambio  marittimo  Vlasciaife  al 
^ capuano  I imprestilo  per  suo  cqmo,  rimborsandolo 
delie  spese  convenevolmente  fatte.  Tale  è d’  al- 
tronde lo  spirito  dell’ art.  ^s/ = 3 la  del  Codice 
di  commercio,  il  quale  non  distingue  se  il  da- 
naro sia  stalo  o no  impiegato  alle  necessità  dèi 
bastimento.  ^ 

Lo  stesso  sarebbe  , se  il  capitano  avesse  una 
porzione  al  bastimento , giacché  non  è a lui  per- 
messo di  fare  imprestiti  a cambio  marittimo,  che 
sino  a concorrenza  della  sua  porzione,  a 11  padro- 
» ne , essendo  nel  suo  paese , non  potrà  prendere 
» danaro  a cambio  marittimo,  che  in  proporzione 
» della  sua  porzione  al  hastimenlo  ; e facendo 
» il  contrario  , le  altre  porzioni  non  vi  saranno 
» tenute  nè  obbligate:  non  potrà  ugualmente  pren- 
do dere  alcun  nolo  senza  la  saputa  ed  il  consenso 
» dei  SUOI  comproprietari  ».  ( p-cd.  art.  58  della 
Lunfederazione-Teutonica  ). 

Un  solo  caso  di  eccezione  vi  sarebbe  a questo 
principio  inconle.stabile  , ed  è quello  riportato 
da  Pothior  , loco  citalo.  Se  il  padrone  , proprie-, 
tano  di  una  porzione  del  bastimento,  avesse^ ci- 
tato 1 suoi  comproprietari  per  contribuire  a delle 
spese  necessarie  da  farsi  al  bastimento  , e che 
dopo  il  loro  rifiuto,  egli  fosse  stato  dal  giu! 
dice  autorizzato  a prendere  danaro  ad  imprestito 
a cambio  marittimo  per  Lrle  , il  mutuante  , in 
forza  della  sentenza  , avrebbe  privilegio  su  le  por- 
zioni dei  proprietari  che  hanno  ricusato  di  con- 
tribuire , sebbene  non  abbiano  acconsentito  al  pre- 
stito; giacché  la  sentenza  , che  autorizza  il  pa- 
drone, a prendere  ad  imprestilo  , supplisce  ed  equi- 
vale in  questo  caso  al  loro  consenso. 

E evidente  che  U capi laiiq., non  può  del  pari 
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noì<^gìarc  il  basiimento  senza  1’  asseusd  <Iet  prò* 
|)TÌeiari , che  dimorano  nel  luogo,  o dei  loro  pro- 
puraiori  ; ninno  potrebbe  disporre  da  sè  della  cosa 
altrui.  Valin  giunge  anche  a dire  , che  , se  mai 
il  •proprietario  del  bastimento  avesse  anteceden- 
' temente  dato  un  generale  potere  per  iscritto 
al  suo  capitano,  tal  potere  sarebbe  sospeso  di  pieno 
drillo  sino  à tanto  il  proprietario  è nel  luogo  , 
vale  a -dire  , che  il  proprietario  pouebbe  allora 
far  annullare  il  contratto  di  noleggio,  e'farneun 
altro  dal  canto  suo , qualora  non  abbia  egli  ta- 
citamente o formalmente  approvato  quello  del  ca- 
pitano •,  locchè  dipende  dalle  circonstanze.  < — 
( Veà.  Vàlin  su  t art.  sì  , titolo  dei  contratti 
di  noleggio  ). 

Al  contrario  Emérigon  è di  parere , che  la  proi- 
bizione non  debbe  avere  effetto , se  non  relativa- 
mente al  proprietario  ed  al  capitano,  a fine  di  sug- 
gellar questo  ultimo  ad  un  ricorso  per  inden- 
nizzazione , se  vi  ha  luogo  ; ma  che  riguardo  ai 
terzi  Tallo  di  noleggio  è valevole,  essendo  sem- 
pre supposto,  per  ciò  che  lo  concerne  , il  consenso 
dei  proprietari.  — ( f^ed.  Emérigon.,  t»  a,  pa- 
gina 4sì6  ). 

Pothier , dopo  aver  discusso  le  ragioni  favore- 
voli e contrarie  a queste  due  opinioni,  osserva  che 
il  noleggio  del  bastimento,'  fatto  dal  padrone  nel 
luogo  della  dimora  dei  proprietari  senza  loro  sa- 
puta , non  obbliga  in  verità  i proprietari , ma  non 
lascia  perciò  di  essere  valevole  tra  il  padrone  ed 
i noleggiatori , i quali  possono  constrignere  il  pa- 
drone ai  danni-interessi  in  loro  favóre  , ove  egli 
non  ponesse  adempiere  alla  sua  obbligazione  ; che  , 
al  pari  di  tulli  gli  altri  contratti  di  locazione, 
il  contratto  non  cessa  di  esser  valevole  , quantun- 
que il  locatore  abbia  dato  in  fìtto  una  cosa  non 
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sn«  7 e die  non  area  il  dritto  di  aiSitaro.  — ‘ ( y^d, 
Po^ier , Contratto  di  noleggio,  n.*^  48)  • 
Sotto  r impero  della  Ordinanza  della  niàrina 
la  CUI  disposizione  non  è in  qualche  modo  che 
consultiva , era  permesso  di  esser  diviso  di  parere 
su  quello  punto  di  difficoltà  ; ma  la  legge  nuova 
e quasi  imperativa  nella  sua  proibizione  : il  capi- 
tano non  può  , senza  loro  autorizzazione  spe- 
ciale , noleggiare  il  bastimento.  • , . x 

Per  la  qual  cosa  , in  caso  di  non  consenso 
dei  proprietari, il  capitano  sarebbe  necessariamenie 
tenuto  della  esecuzione  del  contratto  di  noleggio 
e di  tutti  i danni-interessi  verso  i noleceia^tori" 
per  averli  ingannati.  ' °°  ’ 

Però  si  usa  di  ordinario  far  capo  dal  capitano 
per  dei  iiole^i  parziali , sopra  tutto  per  la  na- 
vigazione di  picciolo  cabottaggio,  perchè,  iUi  que- 
sto oggétto,  1 proprietari  si  rimettono  quasi  sem- 
pre ai  capuani,  i quali  dal  canto  loro  hanno  cura 
di  tenerne  inlormati  i proprietari. 

^elle  cose  , il  bene  del  commercio  , 
Ja  lede  piwblicà,  sembrano  opporsi  in  questo 
caso  a delle  eccezioni  per  parte  dei  proprietà 
n relauvamente  ai  terzi.  Le  circonstanze  e là 
buona  fede  dei  noleggiatori  debbono  essere  di  un 
. gran  peso  agli  occhi  del  giudice. 

Se  poi  tutti  i proprietari  non  dimorano  pel  hio"o 
e non  ve  ne  ha  alcuno  che  sia  scelto  dànli  aftri 
I^r  dirigere  il  noleggio  del  bastimento  Allora 
il  noleggio  conchiuso  col  capitano  è incontestabil- 
mente valevole  ; altramente  vi  sarebbe  da  te- 
mere i monopòli  e le  macchinazioni  che  potreb- 
bero essere  praticate  dai  proprietari  e dai  loro 
capitani  in  detrimento  dei  noleggiatori. 

• Ma  il  noleggiatore , sotto  pretesto  che  il  ca- 
puano avrà  noleggialo  senza  1’  assenso  del  pro- 
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priciario  , e che  questi  potrà  non  riconosceré  il 
noleggio,  non  può  esimersi  dalla  oLLlij2;azione  di 
adempiere  al  contralto,  sino  a tanto  il  proprie- 
tario non  lo  ricusi.  Il  silenzio  di  questo  ultimo  è 
una  tacita  acquiescenza.  Avviene  per  il  noleg- 
giatore , osserva  Valin  , lo  stesso  che  per  colui 
il  quale  ha  contrattato  con  una  donna  maritata 
non  autorizzata  da  suo  marito;  benché  la  donna, 
dal  canto  suo  , non  sia  valevolmente  obbligata  , 
pur  nondimeno,  se  essa  e suo  marito  approvano 
il  contratto  , sono  ambodue  in  diritto  di  con- 
sirignere  quello  che  ha  contrattato  con  lei  a 
sodisfare  la  sua  obbligazione.  — ( Ved.  F'a- 
lin , loco  citato , e poco  appresso  la  sezione  /*, 
titolo  6 ). 

Infine  , che  cosa  ìntendesi  per  il  luogo  della 
dimora  dei  prtprietari  ? 

Dobbiamo  rispondere  eon  Eraérigon  , che  que- 
sta voce  , dimora  , debbe  essere  intesa  secondo 
il  drillo  comune,  vale  a dire  nella  stessa  giu-^ 
risdizione.  Se  l’armamento  fosse  fatto  in  un’altra 
giurisdizione , benché  poco  distante,  l’impresto 
o il  noleggio  rimarrebbe  a carico  dei  proprie- 
tari. Il  proprietario  é considerato  essere  nella  stessa 
dimora,  allorché  si  trova  nello  stesso  distretto  ove 
sicgue  rarmamenio;  questo  é lo  spirilo  della  legge 
ultima  del  Codice  » de?  long.  temp.  ] ed  è anche 
la  dottrina  dei  comentaiori  su  l’art.  ii6  della 
consuetudine  di  Parigi.  — ( Fed.  d'altronde 
Emérìgon , Coni,  a camb.  mar. , cap.  4 , sezio- 
ne ^ )• 

Noi  diciamo  , che  allorquando  si  arma  il  basti-  . 
mento  in  un’  altra  giurisdizione  , ed  in  un  luo- 
go, benché  poco  distante,  ove  i proprietari  non 
hanno  il  loro  domicilio  o pure  dei  corrispondenti,  . 
noi  diciamo,  che  é permesso  al  capitano  di  obbli-  ^ 
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gare  la  totaliià  del  basiimento  e del  nolo  con 
impresii  per  racconcianaento  e per  veUovaglia , 
e con  alti  di  noleggio.  Con  la  sua  anione  egli  ob- 
bliga allora  tulli  i proprietari,  salvo  il  loro  i-icors» 
contro  a lui  y se  non  ha  fatto  buon  usO'  del  da- 
naro , etc. 

I proprietari  assenti  sono  considerati  aver  date 
al  capitano  un  mandalo  per  armare  o noleggiare 
il  basiimento  nel  luogo  ove  questo  si  trova  e 
per  contrarre  all’  uopo  tutte  le  obbligazioni  che 
il  caso  richiede  o potrebbe  richiedere , ossccvanda 
pelò  le  formalità  prescritte  dalla  legge. 

SEZIONE  Xllk 

I 

Del  Noleggio  del  Bastimento  fatto-  col  consenso 
dei  proprietari.  ‘ 

Per  una  eccezione  all’  art.  ù3a  = »20  del  Co- 
dice di  commercio , il  quale  proibisce  al  capitano 
di  noleggiare  il  bastimento  senza  il  consenso'  dei 
proprietari  nel  luogo  delie  loro  dimore , 1’  arti- 
colo a33  = aai  dice  ; « Se  il  bastimento  fosse 
» noleggiato  di  consenso  dei  proprietari , e qual- 
» cuno  di  essi  rifiutasse  di  contribuire  alle  spese 
» necessarie  per  la  spedizione  , il  (‘.apiiano  potrà 
» ili  questo  caso  , venli(|uatlro  ore  uopo  la  inti- 
» mazione  fatta  a chi  rifiuta  di  dare  il  suo  con- 
» tingente  , prender  danaro  a cambio  marittimo, 
» per  conto  dei  refrattari  , su  la  loro  ]>orzione 
» d’interesse  al  basiimento,  con  autorizzazione 
» del  giudice  ». 

II  Consolato  del  mare,  cap.  46,  dice  anche  che 
« Se  alcuni  dei  quiralari  ( comproprietari)  non 
» possono  dare  il  loro  rispettivo  contingente , il 
» padrone  ve  li  può  constriguerp  per  la  via  della 
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» ^iitstizia  , ed  è nel  diritto  di  prender  danaro  ad 
» rriipresiito  per  conto  K)ro  j obbligando  la  loro 
» pòrziòiie  al  pagamento  delle  somme  'prese  in 
».  j^resiito  ».  . . , , 

La  Ordinanza  della  Confederazione-Teutonica,' 
art.  Il  , dice  del  pari  che  tc  II  proprietario,  il 
» quale  è in  mora  per  la  sua  porzione , pagherà 
» l’ ammenda  di  300  lire , e che  il  padrone  po- 
» tra  inolu’e  prendere  danaro  a cambio  marittimo 
» su  la  porzione  del  proprielaiào  in  mora  ».  4 
» L’ art.  i8,  titolo  del  capitano,  della  Ordinanza 
della  marina,  dà  la  stessa  facoltà  al -capitano,  e 
gli  permette  di  esercitarla  ventiquattro  ore  dopo 
aver  fatto  la  intimazione  al  proprietario  che*  ri- 
cusa il  suo  contingente. 

..Siccome  il  bastimento  vieh  noleggialo  dai  pro- 

1)rieiari  c dal  capitano,  o dal 'solo  capiiano,  col 
oro  consenso  ; siccome  il  noleggiatore  ha  per  con- 
seguenza azione  conira  essi  tulli  per  consirigncrli 
all’  adempimento  del  contralto  di  noleggio,  così  è 
di  latto  giusto,  che  i proprietari  possano  scambievol- 
menie  obbligarsi  per  dare  il  loro  contingente,  onr- 
de  mettere  il  bastimento  in:  istato  da  fare  il  viaggio. 
,11  capitano  debbe  in  prima  fare  la  intimazione 
a coloro  che  si  ricusano;  indi,  ventiquattro  ore 
dopo  , egli  debbiò  presentare  una  instanza  al  giu- 
dica jiccompagnata  dall’  originale  della  intima- 
zione, chiedendogli  la  autorizzazione  di  prender 
danaro  per  conto  di  quei  che  han  mancato  di  dare 
il  loro  contingente.  * • ■ ■ 

Quatido  la  legge  si  serve  ^lla  voce  giudice , 
si  debbe  intendere  il  tribunale  di  commercio , o, 
in  mancanza,  il  tribunale  civile  che  ne  fa  le  veci 
o ^ in  difetto  dell’  uno  e deli’  altro , il  giudice  di 
pace  del  circondario.  — ( Argomen^  preso  dal- 
l"  art.  a34  = aaa  ).  ' ' - 
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Non-  è necessario  di  citare  in  giudizio  y la  legge 
non  lo  richiede  ; ed  in  latti  tale  procedura  por- 
terebbe troppo  a lungo. 

Lo  stesso  debbe  essere  relativamente  ai  pro- 
prietari non  domiciliati  nel  luogo  dell’  armamento. 
Se  ivi  eglino'  hanno  dei  rappresentanti  o .vera/ 
dei  procuratori  che  sieno  stati  indicati  al  capit;mo, 
questi  sarà  tenuto  di  fare  contro  a tali  rap- 
presentanti o procuratori  la  medesima  procedu- 
ra , onde  poter  valevolmente  prendere  danaro 
a cambio  marittimo  per  conto  di  quei  proprietari 
rappresentati , i quali  sarebbero  in  mora  di  dare 
il  loro  contingente. 

Non  è necessario,  perchè  vi  sia  luogo  alla  ap- 
plicazione di  questo  articolo , che  il  consenso  di 
tutti  i proprietari  del  bastimento  sia  unanime  ; 
egli  è sufficiente  che  il  bastimento  sia  stato  no- 
leggiato col  consentimento  di  coloro  che  hanno 
la  maggior  parte  della  proprietà , cioè  col  consen- 
timento della  maggioranza  in  interesse.  Ciò  risulta 
dall’  art.  aao  ==  207  del  Codice  di  cominercio. 

Sebbene  la  legge  non  parli  qui  che  del  ca- 
pitano, ciò  si  applica  egualmente  agli  stessi  pro- 
prietari; eglino  nanno  pure  il  diritto,  conforman- 
dosi alle  formalità  prescritte  , di  prender  danaro 
a cambio  marittimo  su  la  porzione  di  colui  che 
niega  il' suo  contingente.  , • . ^ . ... 

Siegue  dalla^  disposizione  testuale,  della  legge, 
che  il  capitano  non  può  prendere  danaro , se  non 
se  a cambio  marittimo.  Ma  se  non  si  trovasse  a 
premer  danaro  a cambio  marittimo , si  saiebbe  n^l 
diritto , osserva  Eméiigon  , di  rivolgersi  al  giudice 
per  constrignere  il  moroso  a contribuire  alle  spese 
comuni,  ove  però  questi  nmi  preferisse  di  far  l’ab- 
bandono del  suo  interesse  4.  nel  quale  caso  si 
prenderebbe  la  via  segnata  dalla  disposizione  del 
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dritto  comune.  — ( Ved.  lÌTiérìgon  y t.  3,  pa- 
gina 43() 

Per  altro  noi  siamo  di  avviso,  che  in  simil  ca- 
so , e sempre  facendosi  autorizzare  dal  giudice  , 
gli  altri  proprietari  debbono  dare  prò  rata  una 
tal  porzione  , che  possono  anche  acquistare  ; giac- 
ché, qualunque -sia  l’avvenimento,  fa  d’  uopo  che 
il  servizio  marittimo  vada  senza  alcun  ritardo  , 
tanto  relativamente  ai  noleggiatori  quanto  agli  as- 
sicuratori , sìeno  essi  stranieri  o pur  nazionali. 
Questo  si  è ancora  il  sentimento  del  sig.  houcher 
su  1’  art.  333=^  aai  del  Codice  di  commercio. 

Niente  certamente  impedisce  il  comproprie- 
tario moroso  di  vendere  la  sua  porzione  a’  in- 
teresse sul  bastimento  ; ma  sarebbe  egli  in  diritto 
in  questo  caso  di  chiedere  l’ incanto  del  basù- 
incnto?  Noi  abbiamo  risposto  a questa  quistione, 
sez.  5 , lit-  5,  e siamo  stati  per  la  negativa,  di- 
spiaciuti per  altro  che  non  siensi  apj)licaii  nella 
specie  i principi  dell’  art.  = ao6  relativi 
al  rimborso  del  capitano  congedato.  — ( yed.  qui 
«opra , sez.  3 , Ut.  3 ). 

SEZIONE  XIV. 

Della  facoltà  conceduta  al  Capitano  di  pren- 
der danaro  ad  imprestilo  nel  corso  del  viag- 
gio per  i bisogni  del  Dasiimento  , etc . 

. In  ogni  epoca,  dice  Valin,  per  effetto  degli  usi  e 
delle  consuetudini  del  mare,  è stato  permesso  al 
capitano , durante  il  corso  del  viaggio , di  prender 
danaro  a cambio  marittimo  o altrimenti  sul  cor- 
po e su  la  chiglia  del  bastimento  per  raddobbo , 
compra  di  viveri,  ed  altre  necessità  del  bastimen- 
to , onde  mettersi  in  istaiudi  continuare  il  viaggio. 
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In  falli  , se  il  lilolo  del  Digesio  de  exefvit  act. 
non  parla  punto  del  danaro  traeUizio,  però  l’cdiiio 
(lei  pretore  , 1.  1 , $ 7 e 8 , eod.  iitulo  , autorizza 
i padroni  a riterrete  all’  imprestilo  semplice  , 
durante  il  corso  dei  viaggio  , per  sovvenire  alle 
necessità  del  bastimento  ; e sin  dal  medio  evo  le 
leggi  occuparonsi  di  provvedere  alle  necessità  del 
bastimento  durante  il  viaggio.  Il  Consolato  del  ma- 
re , cap.  104  , io5  e 52D6,  permette  al  capitano, 
nel  corso  del  viaggio , di  prender  danaro  ad  im- 
prestilo per  le  necessità  del  bastimento. 

I giudizi  di  Oléron  portano,  art.  1.:  ((  Se  dopo 
)>  la  partenza  il  padrone  ba  bisogno  di  danaro 
» per  le  spese  della  nave,  egli  può,  col  consi- 
» glio  dei  marinai , mettere  alcuni  arredi  in  pe- 
» gno  ». 

Art.  22  ; « /te/71 , un  mercatante  noleggia  una 
» nave , la  carica,  c la  mette  in  cammino  j que- 
» sta  nave  entra  in  un  porto  e vi  rimane  tanto^ 
» che  finalmente  il  danaro  viene  a marcare.  /VJ— 
» Jora  il  padrone  dee  mandar  subito  nel  suo,  paese 
» a chiedere  del  danaro,  o pure  dee  vendere  del 
» vino,  e delle  derrate  , eie.  » 

La  Ordinanza  di  Wisbuy  dispone,  art.  i3:  « Se 
» il  padrone  ha  di  bisogno  di  viveri , egli  può 
» mettere  in  pegno  delle  gomene  e delle  funi; 
» ciò  debbe  essere  tuttavia  col  parere  dei  ma- 
» rinai  ». 

Gli  art.  35,  68  e 69  autorizzano . egual- 

mente il  padrone  , in  caso  di  necessità  , a ven- 
dere delle  merci , o pure  a prender  danaro  a tutto 
rischio  su  la  chiglia  del  bastimento. 

La  Ordinanza  della  Confederazione-Teutonica  , 
art.  60,  dice;  « Se  il  padrone,  essendo  in  paese 
» straniero  , ha  necessità  e bisogno  di  danaro  per 
» il  baslimsnio  , e non  può  far  di  meglio  che  idi 
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» prenderne  a lutto  rischio,  esSo  potrà  farlo  a spese 
» dei  suoi  proprietari  ». 

La  Guida  del  mare,  cap.  5,  art.  35.,  dice: 
« Dopo  la  tempesta  ed  i danni  sofferti , il  padrone, 
•»  per  ristaurare  il  suo  bastimento,  può  prender 
» danaro  su  la  chiglia,  vendere  la  merce.  — Il 
» padrone,  soggiugne,  art.  4 del  cap.  17,  ha, 
» dopo  aver  dato  alla  vela , la  facoltà  di  obbli- 
» gare  il  bastimento  ....  La  ragione  di  ciò  si  è 
» che  i proprietari  lo  hanno  eletto , ed  hanno  fi- 
» dato  nella  sua  probità  e capacità;  nel  crearla 
» padrone  essi  lo  rendono  possessore  e domina- 
» lore  di  tutto  quello  che  vi  ha  nel  bastimento 
» e delle  cose  che  ne  di[)cndono  ». 

La  Assicuranza  di  Anversa , art.  19  :.  « Il  pa- 
» drone  del  bastimento  non  potrà  prendere  da- 
» naro  a tutto  rischio,  menochè  in  paese  straniero, 
» in  «'aso  di  necessità  ». 

Infine  la  Ordinanza  della  marina,  art.  iq,  ti- 
tolo del  capitano , accorda  a questo  la  mod^ima 
facoltà  nel  corso  del  viaggio. 

Tale  era  lo  stalo  della  legislazione  prima  del 
Gidice  di  commercio  , il  quale  dispone , arti- 
colo 2.5^  = 1222:  « Se  durante  il  corso  del  viag- 
» gio  vi  è bisogno  di  racconciamento  o di  com— 
» pere  di  viveri,  il  capitano,  dopo  averlo  provato 
» con  un  processo-verbale  sottoscritto  dai  prin- 
» cipali  dell’equipaggio,  e dopo  essersi  fallo  auto- 
» rizzare , nel  regno , dal  tribunale  di  commer- 
» ciò,  o,  in  mancanza,  dal  giudice  del  circon- 
» dario,  e negli  stati  stranieri,  dal  proprio  conso- 
» le,  0,  in  mancanza,  dal  magistrato  dei  luoghi, 
» potrà  prendere  danaro  ad  imprestilo  sul  corpo 
» o su  la  chiglia  del  vascello  , mettere  -in  pe- 
» guo  o vendere  mercanzie  sino  alla  concorrenza 
» della  somma  che  esigono'  i bisogni  provali. 
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» I proprietari , o il  capitano  che  li  rappresenta , 

» terranno  conto  delle  mercanzie  vendute,  secondo 
))  il  corso  che  le  mercanzie  della  medesima  natura 
» e qualità  avranno  nel  luogo  dello  scaricamento 
» dei  bastimento  , alla  epoca  del  suo  arrivo  ». 

Quindi,  per  godere  della  facoltà  di  prendere 
danaro  ad  imprestilo,  ete.,  fa  di  mestieri  che  il 
capitano  cominci  dal  dimostrare  le  sue  urgenze 
con  uu  processo-verbale  sottoscritto  dai  principali 
del  suo  equipaggio,  i quali  certificano  l’estremo 
bisogno  dell’  impresto. Questa  formalità  è,  secondo 
nuova  , di  assoluta  necessità.  11  nuovo 
Codice  vuole  inoltre,  che  il  capitano  si  faccia  au- 
torizzare, nel  regno,  dal  tribunale  di  commercio, 
o,  in  mancanza,  dal  giudice  del  circondario , e ' 
negli  stati  stranieri,  dal  proprio  console,  o , in 
mancanza , dal  magistrato  dei  luoghi.  Noi  siamo 
di  avviso , che  , se  nel  regno  , e nei  luoghi  ovt^ 
dee  farsi  l’ impreslito , vi  fosse  un  tribunale  di 
prima  istanza , e mancasse  il  tribunale  di  com- 
mercio, il  capitano,  per  farsi  autorizzare, dovrebbe 
prelerire  al  giudice  del  circondario  il  tribunale 
di  prima  instanza , come  fiu'.enie  le  funzioni  di  tri- 
bunale di  commercio:  fa  d’uopo  rivolgersi  al  giu- 
dice del  circondario  soltanto  nei  luoghi  in  dove 
non  esiste  li’ibunale  di  commercio , uè  tribunale 
di  prima  insianza  che  lo  rappresenti. 

pel  resto  la, condizione  della  autorizzazione  ri- 
chiesta e tanto  più  necessaria  , in  quanto,  sventu- 
ramente,  vi  sono  molli  capitani,  i quali,  sic- 
come osservava  il  eommercio  di  Gaen  , sul  più  pic- 
colo pretesto,  approdano  in  un  porlo,  c vi  fanno 
delle  grandi  sficse  , che  sono  dannose  agli  arma- 
tori ; i tribunali  non  autorizzano  sicui'amcnle  le 
s[)ese  che  non  scml)rcrcbbero  loro  urgenti  c ne- 
cessarie per  la  continuazione  del  viaggio. 
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Oggidì  non  si  può  più  dire  con  Valin , che 
queste  formalità  sono  soltanto  necessarie  per  la  si- 
curezza del  capitano,  o per  discolparlo  verso  Par- 
matore  o il  proprietario  del  bastimento  ; che  ciò 
non  risguarda  in  alcun  modo  il  nmtuaiile  , al 
quale  basta  la  obbligazione  del  capitano  per  essere 
in  diritto  di  chiedere  dal  proprietario  il  prolitto 
marittimo  in  casò  di  prestilo  a cambio  mariliimo 
e di  arrivo  del  bastimento  a salvamento,  o vero 
di  chiedere  il  pagamento  della  somma  data  ad  im- 
presti to  con  mandalo  o con  lettera  di  cambio. 

Queste  formalità  servono  egualmente  a provare 
la  buona  fede  del  muiuaiilc,  il  quale  non  può 
avere  azione  in  forza  del  suo  contratto  solamente, 
egli  debbe,  in  questo  caso  , giustificare  ancora  la 
necessità  dell’  imprestilo.  La  ragione  di  ciò  sta  neJ 
perchè  è necessario,  l “ che  l’ imprestilo  sia  cau- 
«saio  dalle  necessità  del  bastimento  ( /.  de 

exerc.  act.  ) ; 2.“  che  esso  sia  in  preferenza  fatto 
al  bastimento  e non  aUa  persona  del  capitano  : 
Quasi  in.  navem  crediderit.  ( Z/.  eod.  ) 

l'a  di  mestieri  , dice  Emerigon  , che  il  capitano 
abbia  proso  ad  imprestilo  quasi  in  navem  ìin- 
pensucus y e che  il  mutuante  sia  nella  persua- 
sione che  il  suo  danaro  avrà  I’  impiego  indicalo. 
Perciò  il  mutuante  non  ha  nè  azione  diretta  cen- 
tra la  persona  degli  armatori  , nè  privilegio  sul 
bastimento,  se  il  prestito  non  è fatto  per  le  ne- 
cessità del  bastimento. 

In  falli  , allorché  uno  non  prende  la  precau- 
zione di  provare  <’he  il  danaro  e imprestato  per 
le  //ecei«7ù  del  bastimento  ; allorché  non  dichiara 
che  il  prestito  è veramente  fatto  per  questo  oggetto, 
esso  non  impresta  allo  stesso  bastimento,  e non 
può  dire  con  la  legge  5^  $ i5j  de  tributa 

ai  t.y  che  egli  ha  fondato  la  speranza  del  credilo 
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Ì>iuUQ^OjW  <;he  su  la..pera0D9>^li<4»pi^ 

Uno^  divide >.r  o, , per  t meglio  dire(y,è  il  dei>iiore 
diretto  ea  unieo  del.  mutuante  , salvo . a questo 
ultimo  il  valere  contro  i proprietari  djel  basti- 
mento le  azioni  cbe  il  capitano  potrebbe  avene 
verso  i medesimi.  ..  , 

Nello. j sperimentare  le  azioni  del  capitano,  il 
mutua  lite  può  incontestabilmente  andare  contro 
agli  armatori,  e pretendere  un  privilegio  sul  ba^ 
stimento  ; ^a  se  dal  conto  del  capitano  risulta 
che  nulla  gli  è dovuto  dagli  armatori , il  mu- 
tuante non  avrà  bè  azione  contea  a questi  , nè 
privilegio  sul  bastimento;  egli  non  può  avere  mag- 
giori diritti  di  quelli  che  rappresenta. 

E adunque  assolutamente  necessario  il  pro- 
vare, che  il  danaro  è stato  imprestato  per  i bi- 
sogni^ del  bastimento  : è d’  uopo  cbe  tutte  le  for- 
malità pr^ritte  sieno  state  osservate.  D’ altronde, 
esse  sono,  indispensabili,  per  non  esporre  i proprie- 
tari del  bastimento  ad  essere  le  vittime  della  Irau- 
de  , della  collusione,  e delle  prevaricazioni  dei  ca- 
pitani. La  legge  debbe  essere  vigilante  per  gli  ar- 
matori assenti.  ( yed.  Vinnio  , in  Pe~ 
chium^  fol.iSi  , noL^;  f^ed.  anche  Emérigon^ 
Contralto  a Cambio  marittimo , cap.  4 sez.  5 

M )•  , ...  - . 

^e,  spilo  la  antica  giurisprudenza,  quantun- 
qup  il  prestito  non  fosse  stipulato  per  le  neces- 
sita del  bastimento  , si  ammetteva  talune  volte 
1 azione  del  mutuante  in  favore  della  sua  l)uona' 
lede,  CIO  non  può  più  aver  luogo  sotto  l’ imperio 
della  legge  nuova. 

Non  solo  la  disposizione  dell’ art. 
subilisce  testualmente  le  formalità  che  debbono 
Wgigiorno  accompagnare  1’  imprestito  nel  . corso 
el  viaggio,  ma'  1’  ari.  ,5/2=3o5  sottopone  impe- 
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' rìosamente  a tali  formalità  ìV  émèrdUo  faUo  in 
■paese  straniero  ; èix  modo' che  i mutuanti,  che 
■non  presenterebbero  i voluti  documenti  giusti- 
ficativi , non  avrebbero  diritto  conira'  gli  arma-  ' 
tori  y nè  sul  bastimento  o sul  nolo. 

Questi  princìpi  del  nuovo  Codice  sono  fondati 
su  Io  spirito  della  legge  Lucio-Tizio,  17 , ff  cfe  exer^ 
cit  act.  , la  quale  vuole,  che  almeno  colui  , il 
(|nale  ha  imprestato  il  suo  danaro  al  capitano  in- 
fedele, abbia  messo  della  diligenza  nell’  affare;  essi 
sono  conformi  al  senso  delle  leggi  di  tutti  i po- 
poli navigatori,  che  sono  per  la  maggior  parte,  e 
propriamente  le  leggi  inglesi , siccome  osserva 
il  sig.  Azuni  , copiate  ' dai  regolamenti  del  me- 
dio evo  , e dagli  usi  e dalle  consuetudini  del 
mare,  di  Cleirac.  Queste  leggi  , questi  regolamen- 
ti , questi  usi  e queste  consuetudini , non  per- 
mettono egualmente  ai  capitani  di  prender  da- 
naio ad  imprestilo  nel  corso  del  viàggio  , che 
in  seguito  dell'  av\>iso  degli  irfficiali  e dèi  ma- 
rinai dell’ equipaggio,  e che  in  caso  di  necessità 
bene  e debitamente  dimostrata  y e ciò  con  cer- 
tificato giustificativo.  — ( Ved.  Ordinanza  di 
^isbuy  , art.  i3  ; Confederazione  ^Teutonica  , 
art.  3 e 4\  Assicurazione  di  Anversa , arti- 
colo ; Cleirac  y sul  primo  dei  Giudizi  di  Olé- 
ron  ; Ordinanza  di  Filippo,  li,  re  di  Spagna, 
i565  , art.  12  ; i Regolamenti  di  Svezia  del 
1608  e 1618  , conosciuti  sotto  il  titolo  di  Le- 
gisierium  Succiae,  e dottamente  comentati  da 
Giovanni  Loccenio  , eie  ). 

Noi  osserveremo  qui  , che  nell’  impero  otto- 
mano, nelle  scale  del  Levante,  e su  le  coste  della 
Barbaria,  non  si  fa  uso  di  altra  legislazione  com- 
merciale marittima,  se  non  se  di  quella  delle  na- 
zioni che  vi  tralficano.  - --  - ‘ 
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Dal  resto  quegli  che  impresta  il  suo  danaro 
ad  un  capitano  lo  fa  volontariamente  : è giusto 
che  egli  vi  metta  la  prudenza  comune.  Se  im- 
presta per  i hisogni  del  bastimento  , non  è egli 
di  questa  prudenza  comune  di  farsi  giustificare 
con  validi  documenti  che  tali  hisogni  sono  reali? 
Potrebbe  esso  trarre  argomento, dalla  sua  buona 
fede , se  avesse  negletto  di  assicurarsi  dei  provati 
bisogni  del  bastimento  , e della  necessità  dell’  im- 
pre^lito,  e nell’ atto  di  prestito  di  dichiararlo  ef- 
fettivamente fatto  per  questi  stessi  bisogni?  La  man- 
canza di  precauzione,  al  contrario,  è una  pruova 
o almeno  una  presunzione  legale  che  sorge  viva- 
mente centra  questa  pretesa  buona  fede.  Nulla  più 
mostra  la  realità  dei  bisogni  del  bastimento , e del 
prestilo  fatto  per  questi  bisogni  , che  1’  adempi- 
mento pubblico  e provato  delle  formalità  prescritte 
dalla  logge.  D’altronde,  è qui  per  II  capitano  quello 
• stesso  che  è per  1’  amministratore , il  quale  ol- 
trepasserebbe i limiti  dei  poteri  che  gli  danno 
le  sue  'funzioni.  La  persona,  in  nome  delia  quale 
l’amministratore  ha  contrattato  , non  è conside- 
rala ^ver  contrattato  col  ministero  di  lui  ; c quegli 
che  ha  con  io  stesso  amministratore  contrattalo 
non  è scusabile  di  non  essersi  assicuralo  della  esten- 
sione e della  realtà  dei  poteri  di  esso.  — ( Ved. 
Pothler  ^ delle  obbligazioni,  t.  /,  ). 

Perciò  , ed  in  ultima  analisi  , quegli  che  du- 
rante il  corso  del  viaggio  imprestasse  danaro  ad  un 
capitano,  il  quale,  giusta  le  disposizioni  dell’ar- 
ticolo a34  ~ 222,  non  avesse  fatto  provare  i bi- 
sogni del  suo  bastimento,  ed  il  quale  non  si  fosse 
fatto  autorizzare  a prendere  ad  imprestilo  ; que- 
gli , che  non  provasse  aver  in  conseguenza  impre- 
stalo per  i bisogni  del  bastimento , non  avrebbe 
azione  che  contra  il  capitano,  sul  quale  avrebbe 
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,fì)iH]aio  la  s|^eranza  del  suo  credito.  Ad  onta  di 
.qualunque  possibile  dimostrazione  di.  buona  fede 
egli  sarebbe  consideralo  dalla  legge  come  avente 
jimpresiaio  .al  capitano  , e.non  .mica  ài  HàStiiàen- 
to.  — ( y,ed,  cV  altronde'  il  sig.  Delvinot^rt  j 
InstiUito  di  dritto  commerciale^  t.  /. , jEb'  |t97 
e 198  ; Pardessus^  Corso  di  dritto  commerciale^ 
t.  a,  p.  !ì6i  e 262  , e Delaporte , su  V artico^ 
lo  a34—=aa2  del  Codice  di  commercio  a, 
Però  è di  mestieri  far  qui  notare  , che  la 
stretta  osservanza  di  tutte  le  formalità  richieste 
dall’  art.  a34  = 222  non  iscuserebbe  il  mu- 
tuante di  mala  fede.  A cagion  di  esempio,  se  egli 
conosceva  l’abuso  thè  il  capitano  doveva  fare  della 
solBfitma  imprestata  , e ne  avesse  partecipato,  etc.  ; 
in  questo  caso,  dobbiam  dire  col  sig.  Delvin- 
cóurt,  t.  2 , p.  211  , che  spetterebbe  al  proprie- 
tario il  provare  la  collusione  e la  mala  fede  del 
mutuante.  In  questo  modo  appunto  la  questione 
fu  decisa  dai . magistrati  di  Svezia  in  un  caso  del 
quale  parla  Loccenio  , lib.  2,  cap.  6",  numero  13. 

Ma  quegli , che  nel  corso,  della  navigazione  , 
e per  le  necessità  del  bastimento , ha  infjare- 
stato’  del  danaro  al  capitano  debitamente  autoriz- 
zato dai  tribunali  o dai  magistrati  dei  luoghi,  non 
è al  certo  obbligato  di  seguire  il  suo  danaro  , e 
di  provarne  1’  utile  impiego  : Egli  non  è risponsa- 
hile , se  il. danaro,  che  è l’oggetto  del  mutuo  è stato 
altramente  distratto  , c se  non  è stato  dal  capi- 
tano impiegato  all  uso  destinalo.  Egli  avea  ragione 
di  credere  che  il  capitano  fosse  onesto  : tal  mu- 
tuante (lercio  non  lascia  di  avere  azione  centra  gli 
armatori  o i pro(^rielavi,  e privilegio  sul  bastimento. 
Ei  non  può  essere  mallevadore  della  fedeltà  del 
capitano,  o.,  por  meglio  dire  , la  infedeltà  di  que- 
sto non  può  nuocere  al  terzo  che  ha  contrattato 
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m buona  fede  in  forza  dei  documenti  dimostrami 
la  necessità  dell’  impresto.  — ( f^ed.  l.  i ^ ^ 
e l.  ^ ff  de  exerciU  act.  / Casa  Regis , Disc. 
7/,  / ). 

Del  resto,  quantunque  il  capitano  abbia  adem- 
piuto a tutte  le  formalità  della  legge,  egli  è »em>- 
pre  tenuto  di  far  conoscere  ai  suoi  armatori  l’im- 
piego delle  somme  da  lui  improntate;  questi  sono 
sempre  nel  diritto  di  domandargli  conto  di  tali 
somme. 

il  nuovo  Codice  di  commercio  sembra  dare  og- 
gidì al  capitano  la  più  estesa  facoltà  sul  modo  di 
prendere  ad  imprestilo.  11  tribunale  ed  il  consi- 
glio di  commercio  di  fiantes  desideravano  nelle 
loro  Osservazioni,  t.  a,  part.  11.*,  p.  157,  che 
la  legge  si  spiegasse  sopra  una  quistione  molto  agi- 
tata e,  diversamente  giudicata  ; su  quella  di  sa- 
pere a se,  oltre  all’ imprestilo  a cambio,  maritr 
» timo , 1’  armatore  non  è tenuto  degl’  imprestiti 
latti  dal  suo  capitano  per  i bisogni  del  basii- 
))  mento  col  mezzo  di  lettere  di  cambio.  y>  Essi  ri- 
cordavano, che  a 'Nantes  si  preferiva  che  fosse  per- 
messo al  capitano  d’ improntare  a questo  modo , 
essendo  diflicilissimo  ed  assai  .oneroso  di  prender 
danaro  a cambio  marittimo  in  paese  straniero.  In 
fatti,  i due  luminari  del  dritto  commerciale  ma- 
rittimo erano  divisi  su  questa  importante  questione. 
.Valin,  su  r art.  ig,  titolo  del  capitano,  pre- 
tende che  la  Ordinanza  non  obbligava  il  capitano 
a prendere  danaro  a cambio  mariitìino  ; che  que- 
sti veramente  , nel  viaggio  , non  può  sempre  in 
tal  modo  prendere  danaro  ad  imprestilo  , e che 
anzi  lo  fa  di  rado  , sia  perchè  il  mutuante  ri- 
' chiede  un  profitto  troppo  considerabile  , sia  per- 
chè questi  non  vuole  correre  i rischi  deirevenio  ; 
<^e  ordinariamente  egli  prende  danaro  a, semplice 
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jmpresilto  , mediante  l’ interesse  convenuto,  ed  itt 
pagamento  trac  su  1’  armatore  del  bastimento  una 
lettera  di  cambio,  che  questi  è obbligato  di  pa- 
gare alla  scadenza. 

Eniérigon  , t.  2 , p.  4^8  ^ dice  ^ al  contrano: 

« La  Ordinanza  ba  limitalo  la  facolta  del  capitano 
nel  corso  del  viaggio  oa  prender  danaro  sul  corpo, 
o a mettere  in  pegno  gli  arredi , o a vendere  delle 
merci  del  suo  carico  per  le  necessità  del  basti - 
mento.  Se  trae  lettere  di  cambio  sovra  i suoi  ar- 
matori, questa  obbligazione,  benebe  contratta  sotto 
nome  qualificato  , gli  diviene  personale,  atteso  che 
egli  ba  ecceduto  il  suo  mandalo  legale.  Ei  non 
debbe  contrarre  alcuna  obbligaziqne  che  non  sia 
inerente  allo  stesso  bastimento,  e che  non  dipenda 
dal  successo  della  spedizione  marittima:  a ciò  si 
limita  la  autorità  che  egli  ba  nella  sua  qualità 

di  padrone  ».  • n • 

Quantunque  la  legge  nuova  non  si  allontani 
in  verun  modo  dalla  saggezza  di  queste  ultime  m^ 
siine , essa  lascia  al  capitano  iin  potere  indefinito 
a tal  riguardo  , poiché  non  fissili  nè  il  modo , nè 
le  condizioni  dell’  imprestito.  Potrà  prendere  ad 
imprestilo  è qui  una  espressione  generale  , una 
facoltà  illimitata  , che  non  può  essere  intesa  in 
un  senso  ristretto  ; 1’  imprestilo  non  è punto  ri- 
dotto ad  un  modo  particolare,  come  nella  specie 
dell’  art.  ;=  i22i.  D’  altronde  , nel  permet- 
tere al  capitano  di  obbligare  il  corpo  e la  chi- 
glia del  bastimento.  Fari.  2^4  = 222  gli  permette 
necessariamente  di  contrarre  delle  obbligazioni 
meno  vigorose  ^ le  c|ti3H  ^ m ceriune  circonstàn** 
ze  , possono  essere  le  sole  risorse  offerte  al  capi- 
tino per  salvare  la  proprietà  dell  armatore,  e per 
continuare  il  viaggio. 

Dopo  ciò  dobbiam  dire  attualmente  , che  non 
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vi  ha  tfù  àlcdn  dubbio,'  V:he  il  capitano  pren- 
dere ad  impresuto  alla  ragione  corrente  del  com- 
mercio, ed  in /pagamento  trarre  una  lettera  di 
cambio  sul  proprietario  o su  T armatore  del  ba- 
stimento. Il  nuovo  Codice  è ritornato  su  questo 
oggetto  alla  antica  legislazione  nautica.  Noi  abbia- 
mo. veduto  che  l’editto  del  pretore  permetteva  l’im- 
prestito  semplice  , e che  il  Regolamento  di  An- 
versa e la  Ordinanza  della  Confederazione-Teu- 
tonica ,•  etc.  autorizzavano  il  padrone  a trarre 
lettere  di  cambio  su  i suoi  armatori , preferendole 
anche  all’  imprestilo  a cambio  marittimo.  Kuricke 
su  r art.  2 del  tit.  6 della  Confederazione-Teu- 
tonica , dice  ohe , in  questo  caso  , il  capitano  dee 
_ trarre  delle  lettere  di  Ceimbio  su  i suoi  armatori 
anziché  prendere  danaro  a cambio  marittimo  ad 
una  ragione  considerabile. 

Ma  in  questa  ipotesi  è d’uopo  che  il  capitano 
dia  avviso,  il  piu  prontamente  possibile,  della 
lettera  di  cambio  al  «uo  armatore , afiTnchè  que- 
sti possa  aggiungere  la  somma  al  valore  di  ciò  che 
ha  dato  al  bastiménto  , e farla  assicurare  , se  lo 
crede  conyènieBt&  Fa  di  mestieri  inoltre,  che 
la' lettera  di  cambio  enunci  formalmente  di  essere 
stata  fatta  per  i bisogni  del  bastimento , senza  di 
che,  dice  Vaiin , il  jiroprieiario  sarebbe  disca- 
ricata ■ T’  : 

* 

Se  mai',  con  le  "convenzioni  passate  tra  il  pro- 
prietario ed  il  capitano,  è stato  formalmente  proibito 
a questo  ultimo  di  prendere  danaro  ad  imprestito, 
sia  a cambio  marittimo,  sia  altramente,  coloro  che 
gli  avranno,  dato  del  danaro  avrebbero  essi  azione 
centra  il  proprietario  o l’armatore?  Vari  testi  delle 
leggi  romane  sembrano  unirsi  per  negare  ai  mu- 
tuanti qualunque  azione  centra  il  proprietario  , 
in  beneficio  del  quale  il  danaro  non  è stato  im- 
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piegalo.  - C Z/.  /9 

r/e  exercitoria  aclione  y /.  / j § 7 t ff  ^od. , 
cfc.  ) Ciò  sarebbe  effetiivamenie  vero  , se  il  mu- 
tuante avesse  conoscenza  delle  proibizioni  fatte  al 
capitano.  Ma , a malgrado  di  questa  proibizione , 
i mutuanti  di  buona  fede  avrebbero  tuttavia  azio- 
ne conira  il  proprietario,  e privilegio  sul  basti- 
mento , purebè  però  il  prestito  fosse  fatto  per 
le  necessità  del  bastimento.  — ( Ved.  l.  tt  e 
, de  inst.  ad.  ; Pothier , n."  , t.  / , delle 

obbligazioni  ycd  Pmérigony  cap.  4-y  ■sez.  Sj  ^ S ). 

La  stessa  Jegge  7 , ff  de  exercit.  act , ricusa 
ogni  azione,  al  mutuante  conira  i proprietari , se 
il  danaro  è sfato  imprestato  al  capitano  in  un  luogo 
ove  non  poteva  farsene  1’  impiego.  Ma  dobbiamo 
dire  eon  Emérigon,  che  , se  l’ impiego  non  può 
farsi  in  quel  luogo  , basta  che  possa  esser  fatto 
in  un  altro  luogo , e che  il  mutuante , il  cui  ti- 
tolo è nella  debita  forma  , abbia  contrattato  hi 
buona  fede  , e non  sia  convinto  di  fraude  , per. 
concedersi  la  azione  centra  i proprietari , ad  onta 
della  mancanza  d’ impiego. 

Questa  legge  7 aggiugne,  che,  se  s’  impresta  al 
capitano  più  di  quello  che  gli  abbisogna , non. 
si  avrà  per  1’  eccedente  alcuna  azione  coutra  gli 
armatori.  Ciò  sarebbe  vero , se  la  somma  fosse  esor- 
bitante, e se  si  vedesse  chiaramente,  che  al  mu- 
tuante sapeva  quale  era  la  somma  necessaria  al 
pitano.  Dobbiamo  adunque  decidere  con  Eméri- 
gon , che  , se  il  mutuante , per  i bisogni  del  ba-^ 
biiraento  , abbia  operato  in  buona  fede,  e l’ecce- 
dente della  somma  non  faccia  presumere  una  col- 
lusione Wpevòle  , la  azione  contea  il  proprieta- 
rio non  gli  sarà  negata.  — i^  .Ved,  Emérigon\ 
'ifenp.  4 y soz.  8,  §' a,  del  Contratto  a cambio  jna- 
vittimo  ).  ^ ‘ 'f  r ^ “ .Kì; 
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0 che  il  presiiio  sia  stato  fallo  con  lettera  iK 
cambio , o pure  a cambio  marittimo,  ciò  non  di- 
spensa gli  armatori  dall’  adempiere  alle  obbliga- 
zioni comralle  per  i bisogìii.  del  haslimemo  o 
con  le  prctatizioni  richieste  dalla  legge,  quando 
anche  essi  dichiarassero  di  voler  contendere  ciò 
che  ha  fallo  il  capitano , a meno  che  non  provino 
nel  tempo  istesso  e la  sua  fraudo  e la  compliciià 
del  mutuante. 

Del  resto  non  vi  ha  più  oggidì  difficoltà  sul 

E unto  di  sapere  se,  per  prendere  danaro  a cani- 
io  marillimo  , è necessario  che  il  contratto  sia 
pubblico.  L’ -art  .5// = 3oi  del  Codice  di  com- 
mercio, del  pari  chela  Ordinanza  della  marina, 
dice  che  il  contratto  a cambio  marittimo  sì  fa 
innanzi  notaio  o con  firme  private.  Perciò  il 
biglietto  di  cambio  fallo  sotto  firme  private  ha  al- 
trettanta forza  , anche  in  pregiudizio  del  terzo  , 
quanto  un  contralto  pubblico. 

.La  Ordinanza  del  i68i  autorizzava  anche  il 
capitano  a mettere  in  pegno  degli  arrerfz  per  pren- 
dere ad  imprestilo.  Questa  disposizione  è stata  sop- 
pressa nell’  art.  a.^.^=222,  conformemente  alla  os- 
servazione del  tribunale  e del  consiglio  di  com- 
mercio di  Saint-Brieuc,  i quali  hanno  detto  : « sa- 
» rebbe  pericoloso  il  lasciare  al  capitano  la  libertà 
» di  mettere  in  pegno  degli  attrezzi  e degli  ar- 
y>  redi.  Egli  potrebbe  abusarne  per  compromettere^ 
» la  salvezza  del  bastimento.  La  facoltà  che  gli 
» vien  data  di  prender  danaro  ad  imprestilo  o di 
» vendere  delie  mercanzie  è soUicienie  ». 

Per  la  qual  cosa  il  capitano  può  tutto  altro 
mettere  in  pegno , fuorché  gli  arredi.  ( ed.  il 
sig.  Locré  j t.  5 , p.  n5  ). 

Non  trovando  a prendere  danaro  ad  impresi  ito, 
anche  col  dare  in  pegno,  il  capitano  può  vendere 
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mercanzie  sino  a ■ concorrcMa  della  somma; 
che  i bisogni  provali  richieggono.  Qp.ez'LSi  espres- 
sione generale  deUe  mercanzie  fa  a bastanza  capire, 
chela  disposizione  della  legge  si  applica  a tutte  le 
mercanzie  caricate  sul  bastimento  , qualunque  ne 
sia  il  proprietario.  Però  il  capitano  non  debbe 
vendere  le  merci  dei  noleggiatori,  se  non  quando 
manca  di  altri  mezzi  , e non  può  facilmente  ven- 
dere le  merci  del  proprietario  del  bastimento,  giac- 
ché è più  naturale  di  vendere  per  gli  affari  del 
proprietario  le  merci  di  questo,  che  quelle  dei  no- 
leggiaiori.  — ( ^ ^d.  Pothier  ^ Contratto  di  no- 
^ ».«  33  ).  ,A‘. 

Se  il  bastimento  arriva  a salvamento,  si  tiene 
conto  ai  noleggiatori , cui  appartengono  le  merci 
vendute  , del  prezzo  di  esse  , non  alla  ragione 
della  vendita , che  può  esser  stata  fatta  a vii  prez- 
zo , ma  alla  ragione  del  prezzo  al  quale  sarà  ven- 
duto il  rimanente  o altra  simile  merce  nei  luogo 
del  discaricamento,  deduzione  fatta  dei  nolo,  con- 
formemente all'  art.  a(f8  — 288  del  Codice  ■ di 
commercio  j il  che  è conforme  alla  antica  legis- 
lazione. — ( ed.  .Aseicuranze  di  Anversa  , 
art.  ig  y Giut^izi  di  Oleron  , art.  ss  ; Ordinanza 
di  f^isbuy  , art  35  c 6^  ^ e 'Ordinanza  della 
marina  , art  , titolo  del  capitano  y. 

' giusto  , in  fatti  , che  il  noleggiatore  {>aghi 
per  intero  il  nolo  delle  merci , benché  non  sieno 
pervenute  al  luogo  del  loro  destino,  essendo  per 
lui  la  stessa  cosa  , giacché  esse  gli  son  pagate 
al  prezzo  al  quale  egli  le  avrebbe  ivi  vendute,  erd 
ai  quale  ha  venduto  quelle  che  vi  sono  giunte. 
. Ma  se  il  bastimento  si  perde  posteriormente  alla 
vendita  , il  capitano  non  dovrà  più  tener  conto 
delle  mercanzie  che  al  prezzo  al  quale  le  avrà 
Vendute,  ritenendo  egualmente  il  nolo  stabilito 
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nelle  polizze  di  carico , il  quale  non  sarà  dovuto 
che  in  proporzione  del  tragitto  fatto  dal  basi- 
mento, alla  epoca  della  vendila,  verso  il  luogo 
di  destinazione.  — ( ^ ed.  qui  appresso  il  ti- 
tolo 8 . . . i 

S E Z I O N E . XV. 

Il  Capitano  , jprima  di  partirsi  per  ritornare 
nel  regno  , dee  mandare  ai  suoi  Armatori 
un  conPì  sottoscritto  da  lui  , ec. 

Noi  abbiamo  ora  veduto  nella  sezione  pr^c- 
dente  , che , per  prendere  danaro  ad  imprestilo  , 
il  capitano  è obbligato,  giusu  Tari.  284  =>  aaa 
del  Codice  di  commercio , e per  non  dar  luogo  a 
false  spese , a fare  antecedentemente  provare  1 bi- 
sogni del  bastimento  con  un  processo-verbale , ed 
a farsi  autorizzare  dai  giudici  dei  luoghi. 

E nelle  stesse  vedute  e per  i medesimi  motivi^ 
e principalmente  per  impedire  le  sostituzioni  di 
merci , le  antidate  delle  fatture,  dei  contratti  a 
('.ambio  marittimo  , etc.  , che  1’  art.  aS5  — 225 
impone  al  capitano  di  mandare  ai  suoi  armatori, 

0 ai  loro  procuratori  , prima  di  far  partenza 
da  un  porto  straniero  per  ritornare  nel  regno  , 
un  conto  sottoscritto  da  lui  , contenente  lo  stato 
del  suo  carico , il  prezzo  delle  merci  del  suo  ca- 
ricamento, le  somme  da  lui  prese  ad  imprestilo, 

1 nomi  ed  i domicili  dei  mutuanti. 

Questa  misura  di  somma  saggezza,  che  trova.si 
anche  stabilita  nell’  art.  5o  della  Ordinanza  della 
marina,  tit.  del  capitano,  è stata  presa  dall’ara 
liccio  6 della  Contederazione-Teutonica , relati- 
vamente alle  compre  clic  il  padrone  ha  fatte 
delle  cose  necessarie  per  il  bastimento. 


: Digilized  by  Google 


ì 


( 434  ) 

Ma  la  Ordinanza  della  marina  non  prescriveva 
tale  precauzione  che  prima  della  partenza  . e 
per  questa  ragione  vi  suggellava  soltanlo  il  capi- 
tano che  avea  fatto  il  caf/co,  e che  avea  compe- 
rato le  mercanzie. 

In  fatti , siccome  osservava  Valin , se  i proprie-  ■ 
tari  fossero  coloro  che  avessero  fatto  ri  carico  , essi 
dovrebbero  formare  la  fattura  generale  , di  cui 

E renderebbero  semplicemente  una  scrittura  di  ob- 
ligo  dal  padrone,  il  quale  ne  renderebbe  conto 
ai  medesimi  su  la  doppia  fattura  che  gli  sareWje 
stata  consegnata. 

Pare  che  il  nuovo  Codice  dì  commercio  abbia 
lascialo  agli  armatori  la  cura  di  prendere , prima 
della  partenza  dei  loro  bastimenti  , tutte  le  pre- 
cauzioni che  giudicheranno  necessarie  riguardo  al 
capitano.  Eglino  sono  sul  luogo,  e possono  d’al- 
tronde farsi  rappresentare  nel  porto  dell’ arma- 
mento. La  legge  nuova  non  si  occupa  dei  loro  in-, 
teressi  che  nella  loro  assenza  j essa  invigila  allora 
agrinteressi  di  tutti. 

’•  Dalla  obbligazione  imposta  al  capitano  di  man- 
dare , prima  della  sua  partenza  per  ritornare  nel 
iregno,  un  conto  da  esso  sottoscritto  al  suo  arma- 
tore, risulta  ad  evidenza  la  necessità  per  lui  di 
convalidare  ogni  articolo  di  tal  conto  con  docu- 
menti giustificativi  : tale  è il  mezzo  di  compro- 
vare la  sua  buona  condotta,  e di  allontanare  qua- 
lunque idea  di  prevaricazione.  Senza  ciò  gli  ar- 
matori sarebbero  nel  dritto  di  negargli  l’ articolo 
non  giustificato. 

Il  Tribunale  di  commercio  di  Paimpol  e quello 
di  San-Malo  dimandavano,  che  questa  preyidcnza 
risguardasse  soltanto  il. capitano  che  naviga  a pro- 
fitto comune  ; ma  il  tribunale  di  commercio  di 
Bordeaux  diceva  con  ragione,  che  nel  ritorno  da 
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qualunque  viaggio  di  lungo  corso  Vi  ha  delle  pre-  i 

«atizioni  necessarie,  die  sono  indicate  da  tulli  gli  • 
armatori  providi,  cd  in  rapporto  a qualunque  ri-  ’■ 

Schio  che  possa  corrersi  nel  commercio  niaritli-  • * 

mo  ; in  conseguenza  gli  pareva,  che  la  logge  do- 
vesse  rendere  il  prevcdinienlo  necessario  ed  as- 
soluto. 

II  legislatore,  colpito  dalla  giustìzia  di  questa 
osservazione,  ne  adottò  il  principio,  e,  senza' far  ; 

distinzione,  rese  questa  misura  generale  per  tutti  ' 

i capitani.  ' 

Del  resto  , se  il  capitano , siccome  è 1’  uso , è 
latore  d’  instruzioni  particolari  , non  perciò  non 
dovrà  conformarsi  a quanto'  gli  prescrive  1’  arti-  \ 

colo  235  = 3a3 , il  quale  debbe  essere  eseguito  ' 

independenteiiiente  dagli  ordini  di  lui , ed  è della 

Srudenza  di  tal  capitano  di  non  mandare  che 
elle  copie  cerliGcaie  conformi  agli  originali , e 
di  conservare  le  minute  , giacché  la  sua  rispon- 
sahilità  non  sarebbe  in  salvo  , se  tali  originali  si 
smarrissero. 

Egli  è tanto  più  essenziale,  per  rispetto  alle  som- 
me prese  ad  imprestito  , che  il  capitano  mandi 
una  copia  certificata  del  contratto  al  suo  arma- 
tore, in  quanto  questi  debbe  essere  a giorno  delle 
condizioni  e delle  epoche  dei  pagamenti  ; cosa 
assolutamente  necessaria,  affinchè  P armatore  pro- 
vido  non  sia  imbarazzato,  allorché  verrà  il  termine 
che  ne  esigerà  la  liberazione.  È una  obbligazione 
independente  da  qualunque  altra  condizione  che 
gP  incumba  nella  sua  qualità  di  capitano. 

Ma  se  non  fosse  il  capitano  quegli  che  facesse 
il  carico  , e che  comperasse  le  mercanzie  ; se  fosse 
in  vece  , come  accade  talune  volte  , un  cornmes- 
sionario  o rappresentante  degli  armatori , allora  si 
apparterrebbe  al  rappresentante  a formare  la  fai- 
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tura  generale  del  carico , di  cui  farebbe  solameme 
dare  una  scrittura  di  obbligo  dal  capitano , per- 
ché questi,  all’arrivo  del  bastimento  nel  regno,  ne 
renda  conto  all’  armatore  su  la  doppia  fattura  che 
gli  verrebbe  rilasciata.  Il  capitano  non  sarebbe 
più  in  questo  caso  che  il  magistxir  navis  ed  il 
navicolare  del  bastimento. 

Il  capitano , in  questa’  ipotesi , essendo  sempli- 
cemente incaricalo  della  direzione  del  bastimen- 
to , non  è più  tenuto  di  formare  e di  avere  lo 
stalo  di  cui  parla  l’arL  2^5=  aa3  del  Codice  di 
commercio. 


SEZIONE  XVI. 

Del  Capitano,  il  quale  senza  necessità  ha  preso 
danaro  ad  imprestito  nel  corso  del  viaggio. 

Il  capitano , il  quale  fa  qualche  cosa  centra  il 
dovere  della  sua  carica,  abusa  manifesiamente  della 
bducià  che  il  proprietario  gli  ha  aecòrdata.  E una 
prevaricazione  criminosa  ed  inescusabile,' dice  Va- 
lin  su  l’art.  ao,  titolo  del  capitano,  della  Or- 
dinanza , il  prendere  senza  necessità  danaro  a 
cambio  marittimo  o altramente  , il  vendere  delle 
mercanzie  , il  mettere  in  pegno  degli  effetti  ; in 
fine , 1’  impiegare  nei  conti  delle  avarie  e delle 
spese  supposte  o fraudoleiitemente  alterale  ed  in- 
grandite. - 

Più'  la  necessità  della  navigazioue  e la  .forza 
delle  cose  obbligano  di  dare  del  potere  e di  ac- 
cordare della  fiducia  al  capitano  , più  la  sua  ri- 
sponsabilità  debbe  essere  assicurata.  La  pena  civile 
nella  quale  egli  incorre  a questo  riguardo  si  e 
di  pagare  in  proprio  notne  tutto  quello  che  ha 
preso  ad  imprestilo  senza  necessità  j di  rapportare 
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il  vero  valore  delle  mercanzie  da  lui  vendute  ; di 
ritirare  e di  restituire  a sue  spese  gli  effetti  dati' 
in  pegno  , il  tutto  con  danni  ed  interessi  , e di  sof- 
frire che  sieno  cancellali  o ridotti  tutti  gli  arli-t- 
coli  falsamente  impiegali  o esagerali  nei  suoi  conti 
e nell  e sue  memorie  di  avarie  e di  spese.  — 
( f^ed.  art.  u3S  = 224  del  Codice  di  commercio  ). 

Si  presume  che  il  capitano  ubbia  preso  stanza 
necessità  danaro  sul  corpo,  su  le  provvisioni  da 
bocca,  e sul  corredo  del  bastimento  , che  abbia 
impiegato  o venduto  mercanzie  , e supposto  delle 
avarie  , se  non  ha  formalo  un  processo-verbale  in 
regola  dei  bisogni  del  bastimento , se  non  si  è fatto 
autorizzare  dai  magistrati  dei  luoghi  , e se  non 
ha  infine  eseguilo  le  formalità  e preso  le  misure 
di  precauzione  prescritte  dagli  art.  z34=  223  del 
Codice.  La  presunzione  di  dolo  e di  fraudo  sorge 
naturalmente  , ed  anche  per  forza  della  legge  , 
conila  colui  che  non  ha  fallo  una  cosa,  che  egli 
conosceva  esser  suo  dovere  di  fare  per  rapporto 
alla  sua  carica  o al  suo  impiego  , e che  gli  era 
imperiosamente  ordinata  ; e siccome  il  capitano  è 
sospetto  d^  infedeltà  secondo  lo  spirito  dei  Codi- 
ce , solo  perchè  non  ha  sodisfatto  le  obbliga- 
zioni impostegli  dal  legislatore  , così  1’  armatore 
non  è più  obbligato  di  provare  la  fraiide  ed  il 
dolo  , la  cui  non  esistenza  spetta  al  capitano  di 
dimostrare. 

Oltre  al  danno  che  le  prevaricazioni  del  capi- 
tano possono  causare  al  proprietario  o all’ arma- 
tore del  bastimento  , esse  possono  ancora  inte- 
ressare l’ordine  pubblico.  Il  Dritto  anseatico  voleva 
che  , a tenore  delle  circonslanzc  , si  potesse  pu- 
nire sinanco  con  la  morte  tali  prevaricazioni:  Etiam 
prò  qualitate  facli  corporali  poena , ad  necem 
usque  , punire  debent.  — ( f^ed.  Kuriciie , 
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fol.  <^66\  Stimmano , ad  jus  maritimum  , ca- 
pitolo  5,  n.'  i34  e i35  , fol.  41  g ). 

La  Ordinanza  della  marina  , art.  ao  , titolo  del 
capitano,  si  limitava  a volere,  che  indistintamente, 
ed  in  tutti  casi , il  capitano  prevaricatore  fosse 
dichiaralo  indegno  della  qualità  di  padrone , e ban- 
dito dal  porto  del  suo  domicilio. 

Questo  rigore  è sembrato  eccessivo  per  i nostri 
costumi,  e tanto  più.  ingiusto,  in  quanto  vi  ha 
diversi  gradi  di  colpe.  Quantunque  le  infedeltà 
commesse  dal  capitano  debbano  sempre  portare 
la  sua  risponsabilità  civile , pur  nondimeno  esse  , 
secondo  le  circonstanze,  divengono  delle  prevari- 
cazioni che  meritano  un  gastigo  piu  o meno  gra- 
ve , o semplicemente  una  imprudenza  che  sa  piu 
della  ignoranza  che  del  delitto.  Queste  distinzio- 
ni , che  la  giustizia  comanda , hanno  anche  in- 
dotto il  legislatore,  nell’ art.  224  » ® 110*1 

ammettere  la  azione  criminale  , se  non  quando 
vi  è luogo.  Ciò  s’ intende , tanto  se  si  va  innanzi 
alle  corti,  quanto  se  si  tratta  della  polizia  cor- 
rezionale, secondo  la  natura  dei  delitti,  che  sono 
chiamati  fra  noi  baratterie  del  padrone,  ' 

( Fed.  art.  353  = 54^>  )•  • • u 

In  tutti  i casi  le  condanne  pccumane  che 
possono  aver  luogo  conira  il  capitano  , sia  nel 
civile  , sia  nel  criminale , portano  con  sè  1 ar- 
resto personale. 

SEZIONE  XVIL 

In  quali  casi  il  Capitano  può  vendere  il 
Bastimento  ? 

Eccetto  il  raso  della  inabilità  del  bastimento  a 
navigare  legalmente  provato  , il  capitano  non 


(439  ) 

può'}  sotto  pena  di  nullità  vea-' 

dcrlo  senza  lacoltà  speciale  dei  pfopxi^taxf : . 
cabulum  enim  istud  padrone,  inieUigenéi*m«Kt, 
tantum  de  peritia  in  arte  navìgandi  ^ nùn- de 
dominio  et  proprietate  navis. 

Nella  antica  legislazione  non  era  permesso ’al 
capitano  di  vendere  il  suo  bastimento  in  verna 
caso.  L’art.  i.“  dei  Giudizi  di  Oleron  dice:  « Il 
3)  padrone  non  può  vendere  la  nave  , se  non  ha 
» procura  o mandato  speciale  dei  proprietari  di 
))  essa  ». 

L’  art.  i3  della  Ordinanza  di  Wisbuy  dice  : 

((  £ inibito  al  padrone  di  vendere  il  bastimento  ' 
» o degli  arredi , se  non  ha  la  permissione  dei 
» proprieuri  ; e 1’ art.  i5  aggiugne:  E di  ven- 
» dere  il  cordame  ». 

L’  art.  67  della  Confederazione-Teutonica  di- 
spone ; (£  Se  un  padrone  fraudolente  ■ prende  da- 
» naro  a cambio  marittimo,  ed  a questo  effetto 
» obbliga  il  bastimento , o pure  lo  conduce  in 
» qualche  porlo  lontano  , e lo  vende  di  unita  alle 
» mercanzie  , tal  |>adrone  ^ sarà  cassato  per  sem- 
» pre  , e non  sara  mai  più  ricevuto  in  alcuna 
» città  , e sarà  inoltre  punito  senza  alcun  .ri- 
» guardo  ».  ^ - , , • t 'i-fi 

L'  art.  19  delia  Ordinanza  della  marina , titolo 
del  capitano , faceva  espressa  proibizione  al  ca- 
pitano di  vendere  il  bastimento  in  alcun  caso  , 
se  non  se  in  forza  di  speciale  procura  dei  pro- 
prietari. 

Questa  proibizione  era  stata  adottata  dai  com- 
pilatori del  nuovo  Codice  di  commercio  ; ma  il 
legislatore,  su  le  osservazioni  giudiziose  del  tri- 
bunale di  commercio  di  Paimpol,  t.  3,  part.  11, 
pag.  197,  ha  ammesso  la  eccezione  della  inabilità 
a navigare^  cc  La  generalità  che  appartiene  alla 
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eompilaEÌone  di  questo  articolo , diceva  quel  trì- 
i>unale,  può  divenire  molto  pregiudizievole  al  com-  ' 
inercio  marittimo  ». 

<c  Un  bastimento  che  viaggia  in  parte  lontana 
potrà  fare  naufragio , e soffrire  delle  avarie  con- 
siderabili a segno,  che  non  possa,  nel  primo  caso, 
essere  messo  a galla , e nel  secondo  , essere  ripa- 
rato, se  non  a spesa  dell’intero  suo  valore  ed  an- 
che di  più  . . . Questo  caso  ha  luogo  molto  fre- 
quentemente , anche  su  le  coste  d’Inghilterra  ». 

« Se  vi  ha  naufragio  , il  capitano  debbe  essere 
autorizzato  a vendere  il  suo  bastimento  nello  stato 
in  cui  si  trova  , a fine  di  non  lasciar  perire  ciò  che 
può  produrre  un  risultaipenio  qualunque  all’arma- 
mento, o agli  assicuratori  che  lo  rappresentano  ». 

tt  Nel  caso  che  le  avarie  sieno  maggiori , o per 
la  loro  natura  , o per  l’ alto  prezzo  dei  lavori  e 
delle  forniture  da  impiegarsi  per  mettere  il  ba- 
stimento in  istato  di  continuare  il  viaggio  , e nel 
caso  che  tutto  ciò  sia  provato  dalle  autorità  ci-‘ 
vili  dei  luoghi  su  1’  estima  degli  operai  rispetto 
al  genere  delle  riparazioni  da  farsi  , pare  con- 
venire agl’interessi  del  commercio  marittimo,  che 
il  capitano  possa  allora  far  pubblicamente  ven- 
dere il  suo  bastimento , determinando  positiva- 
mente con  la  legge,  che  tale  vendila  sarà  accet- 
tata , tanto  dai  proprietari , quanto  dagli  assicu- 
ratori ». 

« Se  r articolo  resta  nello  stato  in  cui  si  tro- 
va , i navigli  naufraghi,  oche  avrebbero  sofferto 
grandi  avarie  , sarebbero  del  tutto  perduti  per 
i proprietari,  giacché  , nel  primo  caso  , i capi- 
tani preferirebbero  di  lasciar  perire  la  cosa  , e 
nel  secondo  , d’ imprendere  aei  raddobbi  one- 
rosi , per  non  compromettere  sé  medesimi  con 
1’  allontanarsi  dalle  disposizioni  della  legge  ». 
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Motivi  così  potenti  dovevano  senza  :;^abbio  es- 
ser presi  nella  massima  considerazionei  Sarebbe  in 
fatti  troppo  pregiudizievole  agli  armatori  ^vcbe  i 
loro  capitani  non  avessero  il  diritto  »di  vendere 
U bastimento  nel  caso  d’ inabilità  a navigare.  Per-  ‘ 
ciò,  in  questo  caso',  ma  in  questo  solo  caso,  il 
capitano  può  vendere  il  bastiménto  senza  facoltà 
speciale  dei  proprietari.  — ( Ved.  art.  3,5(7  = 2u5 
del  Codice . di  commercio  ). 

Ma  per  poter  far  uso  di  una  facoltà  cotanto 
contraria  al  dritto  comune  , è d’  uopo  che  vi- sia 
vera  inabilità  a navigare  , e che  sia  provata 
in  un  modo,  certo  ed  autentico;  giacché,  sicco- 
me osserva  Valin  su  1’  «rt.  19  , quando  un  ca- 
pitano vuol  disfarsi  del  suo  bastimento,  trova  age- 
volmente il  segreto  di  farlo  condannare,  etc. 

In  primo  luogo  , fa  di  mestieri  che  il  basti- 
mento non  possa  terminare  il  suo  viaggio , e che 
sia  giudicato  incapace  a fare  il  suo  ritorno  ; fa 
d’  uopo  che  il  bastimento  non  possa  essere  rac- 
comodato , e che  sia  fuori  di  stato  di  navigare! 

((  La  idea  propria  legata  alle  parole  inabilità  a 
» navigare  , dice  EntérigtMi  ^ porta  con  sé  1’  as- 
n solato  decadimento , o il  guasto  inremidiabile 
» di  alchna  parte  essenziale  del  hastimento  , senza 
» la  quale  Hon  potrebbe  sussistere  qual  basti- 
» mento , ed  adempiere  all’  oggetto  cui  è desti- 
» nato.  » — ( /^ed.  Emèrigon  ^ Trattato  _ delle 
assicur.  , cap.  ia  ^ 

In  secondo  luogo  , bisogna  che  questo  stàtò  di 
inabilità  a navigare  dei  bastimenti  sia  provato 
in  un  modo  legale  , con  un  processo- ver  ha  le  in 
regola  steso  da  antichi  navigatori  esperti , nomi-  ‘ 
nati  dai  giudici  dei  luoghi conformemente  alla 
legge  del  i5  agosto  1791 , di  cui  ahbfamo  par- 
lato nella  sez.  5.  Questo  processo-verbale  debbe 
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csso.ro  omólogàto  dal  ivibunale  di  commercio , o , 
in  niancanza^,  dal  iribunalc  di  prima  instanza  che 
lo  rapprPseuia,  O dal  console  del  Regno  presso 
lo  siraiiiero ed  in  mancanza  di  tulli  dal  ma- 
^^isiraio  'dei  porli  ove  sono  ancorati  i baslimenli. 

In  seguito  di  queslo  jìiocesso-verbale  sottoscritto 
dal  capitano  e dai  principali  dell’  equipaggio  , 
quei  funzionari  pubblici  condannano  il  bastimen- 
to, c ne  autorizzano  la  vendita.  Ma  in  questo 
ciiso  la  vendila  non  dee  giammai  esser  permessa  t 
che  con  somma  cognizione  di  causa , e per  il 
maggior  vantaggio  dei  proprietari.  Se  anche  il  ca- 
pitano può  senza  inconveniente  scrivere  ai  suoi 
armatori,  e prevenirli  dello  stato  del  loro  basti- 
mento, egli  debbo  attendere  i loro  ordini,  prima 
di  procedere  alla  vendita  ; se  essi  hanno  un  in- 
caricato su  i luoghi , egli  nulla  debbe  fare  se 
non  di  coneerto  con  lui. 

Del  resto , siccome  la  Ordinanza  non  accompa- 
gnava con  la  pena  di  nullità  la  proibizione  ai 
capitani  di  vendere  ì loro  bastimenti , era  con- 
veniente di  spiegarlo  nella  stessa  legge  : di  fatti 
r art.  = 226  contiene  testualmente  questa 
nullità.  Non  avendo  adunque  il  capitano  il  diritto 
di  vendere  il  bastimento , ne  siegue  di  necessità , 
che  il  proprietario  è autorizzato  a rivendicarlo,  ed 
a ritirarlo  dalle  mani  del  compratore,  senza  es- 
sere obbligalo  di  rimborsar  questo  ultimo  , visto 
che  non  ha  potuto  comperarlo  in  buona  fede. 

I tribunali  non  possono  a bastanza  porre  at- 
tenzione alla  esatta  osservanza  di  questa  disposi- 
zione della  legge,  che  è veramente  la  salvaguar- 
dia degl’  interessi  degli  armatori  conira  le  fur- 
fauierie  e la  mala  fede  di  alcuni  capitani.  Av- 
veniuraiainenic  gli  esempi  sono  radi. . 
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SEZIONE  XVIII. 

Della  Obbligazione  del  Capitano  di  tertnìnaré 
il  viaggio  per  lo  quale  è impiegato. 

Il  capitano  non  può  sotto  verun  pfetcsto  esi- 
mersi dall  andare  al  luogo  destinato,  e di  ter 
minare  il  viaggio  per  lo  quale  sì  è òLblicato  È 
un  mandato  di  cui  è incaricato,  ed  al  quale  non 
e m liberta  sua  di  rinunciare. 

L’art.  9 della  Confederaaione-Teutonica  vuole 

che,  due  o tre  giorni  dopo  il  carico  del  hàstì- 
mento,  il  padrone  , sotto  pena  di  200  lire  di  am 
menda,  sia  tenuto  di  far  vela.  Se  il  vento  è buono." 

L art.  75  della  Ordinanza  del  1684  parla  di 
punizione  corporale  indistintamente  contai  il  pa- 
drone che  non  termina  il  suo  via<»gio.  ^ 

L\art.  ai  della  Ordinanza  delirmàrina  , ' tit. 
del  capitano,  vuole  che , independenteraente  dai 
danm-mteressi  dovuti  ai  propietari , si  possa  pro- 
cedere estraordinariamente  centra  il  capitano. 

Il  nuovo  Codice  di  commercio  non  fa  men- 
zione di  punizione  corporale , perchè,  come  os- 
serva benissimo  il  sig.  Locré  su  1’  art. 
il  sistema  d«lla  npstra  legislazione  tion  permétte 
pili  d inserire  nelle  nostre  leggi  le  disposizioni 
paglie  dt  pene  corporali,  le  quali  lasiano'al- 
1 arbitrio  dei  giudici  il  gastigo  del  colpevole. 
Le  prevaricazioni  dei  capitani , e le  pene  alle 
quali  dan  luogo , debbono  essere  regolate  da  leeei 
pariicdan.  D altronde  , le  leggi  penali  hanno  il 
loro  effetto  cumulativamente  con  le  altre  leggi 
tutte  le  volte  «he  queste  ultime  non  vi  dero'^mo 
formalmente; per  la  qual  cosasi  può  benissimo 
procedere  criminalmente  centra  il  capitano  , ove 

29 


Digilizod  by  Google 


I 


( 434  ) 

})er  parte  sua  vi  sia  malizia  ed  itìlenzione  di  nuo- 
cere  ; in  una  parola  ^ qualora  vi  sia  misfatto  o 
delitto. 

a Ogni  capitano  di  bastimento  impiegato  per 
j>  un  viaggio , dice  1’  art.  a38—  aa6  del  Codice  dì 
» commercio,  è obbligato  di  finirlo,  sotto  pena 
» di  tutte  le  spese,  e di  tutti  i danni-interessi  verso 
» i propietari  o i noleggiatori  ». 

Questo  articolo  rìsguarda  indistintamente  tutti 
i capitani , sì  il  capitano  impiegato  dal  propie- 
tario  del  bastimento  per  un  viaggio  , che  quegli 
il  quale  ha  noleggiato  il  bastimento  ad  uno  o 
a vari  caricanti.  IS eli’ uno  e nell’altro  caso  il 
capitano  è tenuto  di  adempiere  alla  sua  obbliga- 
zione e di  fare  il  viaggio  , sotto  pena  di  tutte 
le  spese,  dei  danni  e aegl’  interessi  , sia  verso  il 
propietario,  sia  verso  i caricami.  — ( f^edi  Va- 
Un  su  V art.  ai  , til.  del  capitano  ). 

Terò  , a seconda  delle  circonstanze,  il  capitano 
impegnato  non  può  sempre  essere  constretto  a fi- 
nire il  viaggio.  La  forza  maggiore  è una  scusa  le- 
gittima che  debbo  essere  apprezzata.  Per  esem- 
pio , se  egli  è malato,  o esiste  qualche  altro  mo- 
tivo valevole , qualche  accidente  impreveduto. . 
Wa  egli  debbe  informarne  i suoi  armatori , se  la 
sua  posizione  lo  permette  , ed  attendere  i loro 
ord  ini.  Se  le  circonstanze  non  glielo  permetto- 
no , può  sostituire  al  suo  comando  il  secondo  ca- 
pitano. 

D’altronde,  in  simil  caso,  il  capitano  in  se- 
condo diviene  ipso  jure  capitano  in  primo , subito 
che  il  capitano , per  qualunque  siasi  ragione , 
abbandona  il  comando  del  bastimento , meno  che 
se  piace  agli  armatori  di  mandare  un  altro  capi- 
tano a comandare  il  bastimento. 

Avviene  di  ordinario  , ebe^  giusta  gli  ordini 
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degli  armatori  , il  capitano  , giunto  al  lut^o  de- 
stinato, rimane  nel  paese  per  amministrarvi  il  ca- 
ricamento di  entrata,  c fa  partire  il  bastimento 
sotto  il  comando  del  suo  secondo.  Ciò  è permesso, 
purché  tal  comando  non  sia  dato  ad  un  semplice 
uQiziale  , ignorante  e senza  esperienza  , giacché 
i noleggiatori  e gli  assicuratori  hanno  dovuto 
aspettarsi  a vedere  il  bastimento  affidato  ad  un 
conduttore  di  riconosciuta  intelligenza. 

Del  resto , il  capitano , il  quale  senza  neces- 
sitày  e senza  l’assenso  dei  propietari , ne  surroga 
un  -altro,  é tenuto  delle  azioni  del  surrogato 
verso  i suoi  armatori.  — ( F'ed.  Rocco  , de 
navibus  ^ nota  .H  / Kuriche^  Quest.  /5  , pa- 
gina 86j;  Casa  Regis,  Disc.  //5,  Qa6,  etc.) 

Ma  , quantunque  i propietari  o gli  armatori 
abbiano  proilùto  al  cajùtano  di  surrogarne  un  al-* 
tro , non  perciò  il  bastimento  non  è obbligalo 
verso  il  terzo , il  quale  ha  contrattato  in  buona 
fede  col  capitano  surrogato.  — ( Z/.  / j § ^ 
de  exercit.  act. 

^ioi  parleremo  nel  titolo  6 delle  circonstanzo 
che  possono  impedire  la  partenza  del  bastimen-- 
to,  e delle  obbligazioni  che  ne  derivano. 

SEZIONE  XIX, 

Dei  Capitano  che  naviga  a profitto  comune 
sul  carico* 

Il  capitano  che  naviga  a profitto  comune  sul 
carico  non  può  fare  alcim  traffico  nè  commer-* 
ciò  per  suo  conto  particolare  ^ se  non  vi  è con- 
venzione contraria.  — ( Fed.  art.  a3g  — aarf 
del  nuoi>o  Codice  di  commercio 

Questo  articolo  è tratto  dalla  Ordinanza  della 
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marina , tit.  del  Capitano  , art.  a8 , e la  té^o\à 
che  esso  stabilisce  è fondata  su  i princìpi  del  con- 
tratto di  società.  In  latti , un  capitano  che  na- 
viga a profitto  comune  è veramente  socio , sia 
con  i propietari  del  bastimento , sia  nella  parte 
del  profitto  con  le  peisone  dell’  equipaggio  , e 
non  potrebbe  , sotto  pena  di  confiscazionc  , fare 
alcun  commercio  separato  per  suo  conto  parti- 
ticolare.  Le  leggi  della  società  non  permettono 
ad  uno  dei  soci  di  fare  alcuna  cosa  in  danno  de-  ‘ 
gli  altri , di  servirsi  per  suo  propio  vantaggio 
di  una  porzione  dei  fondi  della  società  , nè  di 
far  separatamente  alcun  negozio  che  abbia  rap- 
porto a quello  della  società  j o che  possa- pregiu- 
dicarlo. 

Questa  proibizione , dice  Valin,  rlsguarda  non. 
solamente  il  commercio  che  il  padrone  vorrebbe 
fare  per  sè  su  Io  stesso  bastimento , sia  della  me- 
desima specie  di  mercanzie,  sia  di  altra  specie  ; 
ma  risguarda  altresì  il  commercio  che  egli  pre- 
tenderebbe fare  sovra  altri  navigli  nello  stesso 
luogo  pel  quale  è destinato  il  bastimento  ove  sta 
in  società,  prima  o dopo  l’arrivo  di  esso,  e prima 
che  tutto  il  suo  carico  non  sia  venduto.  Il  mo- 
tivo di  ciò  si  è,  che  in  questo  caso  il  capitano 
nuocerebbe  alla  società,  i.“con  aumentare  la  quan- 
tità delle  merci  recate  nel  luogo  , locchè  ne  fa 
diminuire  il  prezzo  ; 2.®  perchè  è probabile  che 
farebbe  f)iù  attenzione  alle  sue  propie  mercanzie 
che  a quelle  delia  società  ; che  ne  curerebbe 
meglio  la  vendita,  e che'  tale  predilezione  avrebbe 
luogo  per  la  compra  delle  mercanzie  di  ritorno, 
di  cui  farebbe  alzare  il  prezzo  con  la  sua  concor- 
renza , cc. 

Ma  questa  proibizione  non  può  estendersi  al 
commercio  di  terra  odi  mare,  che  il  capitano  fa- 
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rebbe  in  altri  paesi  o da  se  stesso , o per  mezzo 
dei  suoi  soci. 

Da  tutto  ciò  siegue , che,  per  identità  di  ra- 
gione, uno  dei  propietari  del  bastimento , che  ne 
ha  r armamento  , non  può  mettervi  degli  cffeiii 
in  paccottiglie  o in  altro  modo , sia  per  suo 
conto  particolare,  sia  in  partici pazione  con  altri,, 
eccettuati  i suoi  comproprietari  ; e che  , se  lo 
fa,  sarà  suggetto  , al  pari  del  capitano,  alla  pena 
della  confiscazione , senza  poterla  evitare  con  F of- 
ferire di  pagare  il  nolo  di  tali  mercanzie. 

Però  la  legge  nuova  ha  limitato  questa  proi- 
bizione assoluta  nel  caso  di  convenzione  contra- 
ria. Diede  luogo  a questa  limitazione  la  proposi- 
zione dei  tribunali  di  commercio  di  Marsiglia  e 
di  Bordeaux.  « Non  vi  ha  alcun  inconveniente, 
» dicevano  essi,  a lasciare  un  pò  di  estensione,  e 
» ve  ne  potrebbe  essere  nella  limitazione.  Però , 
» senza  la  addizione  reclamata,  si  potrebbe  de- 
» durre  dalP  articolo,  che  il  capitano  non  sarebbe 
f>  giammai  nel  caso  di  essere  autorizzato  a traf- 
» ficare  Oi.a  commerciare  per  proprio  conto.  » 

Ma  se  il  capitano  caricasse  delle  mercanzie  al 
di  là  dei  termini  della  convenzione , queste  mer- 
canzie anderebbero  suggette  alla  confiscazione  , 
perchè  lederebbero  i principi  del  contratto  di 
società. 

La  pena  per  la  violazione  dell’ art. 
è la  confiscazione  delle  merci  imbarcate  dal  ca- 
pitano per  suo  conto  particolare.  — ( P^cl.  ar- 
ticolo 240  =228  del  Codice  di  commercio  ). 

Ma  la  confiscazione  non  ba  luogo  di  pieno  drit- 
to 5 essa  debbo  essere  pronunciata  dai  tribunali. 

Questa  confiscazione  ha  luc^m  in  profitto  de- 
gli altri  interessati , ed  il  capitano  non  avrà  al- 
cuna porzione  a pretendere  su  le  mercanzie  con- 
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fiscaiie  in  suo  danno , e ci6  in  odio  della  sua  in<  - 
fedeltà. 

Resta  ad  osservare,  che  la  pena  pronunciata  dal- 
r art.  n>^o  ==9a8  autorizza  a stipulare  anche  la 
confiscazione  delle  merci,  che  il  capitano , il  quale 
non  naviga  a profitto  comune,  si  permette  sovente 
di  caricare  fraudoientcmenie  al  di  là  di  ciò  che 
gli  è permesso.  Ma,  in  questo  caso,  tale  confisca- 
zione non  ha  luogo,  ove  non  sia  convenuta.  — • 

( yed,  in  seguito,  la  sez.  3 del  tii,  5 ). 

Non  sarebbe  lo  stesso  del  capitano  che  navi- 
gherebbe a profitto  comune  sul  nolo  , come  del 
capitano  che  naviga  a profitto  comune  sul  cari- 
co. 11  primo  non  sarebbe  nel  caso  dell’art. 
del  Codice  di  commercio.  Niente  lo  impedirebbe 
di  caricare  nel  bastimento  per  suo  conto  par- 
ticolare le  merci  die  più  gli  piacerebbcio.  È 
questa  una  facoltà  comune  a qualunque  socio  , 
sotto  la  condizione  di  calcolarne  il  nolo  a tutti 
gli  altri  interessati.'  bia  società , avendo  per  solo 
oggetto  il  nolo , non  può  che  guadagnare  al  ca- 
ricamenio  delle  mercL  — ( Vedi  Valin  su  Var-^ 
ticolo  a8 , titola  del  capitano  ). 

Nella  navigazione  con  parte  al  nolo  avviene  di 
ordinario  che  il  capitano  stipula  una  certa  som- 
ma, piuttosto  tenue,  che  le  leggi  antiche  di  Fran- 
cia chiamano  il  vino  , il  cappello  o i calzoni 
( le  viU)  le  càapeau  qu  les  chausses  ) del  padrone. 
Questi  vari  dritù  appartengono  essi  al  solo  ca- 
pitano , senza  entrare  nella  divisione  comune  ? 

Cleirac  , Contratti  marittimi,  cap.  5,  art.  i8, 
dice  che  <£  i calzoni  o il  boccale  di  vino  ( les 
» chausses  ou  le  pot  devia  )&c\  padrone  sono 
» il  regalo  che  il  noleggiatore  o il  caricante  fa 
'»  al  padrone  , all’  infuori  c al  di  più  del  nolo, 
n regalo  ^che  egli  prende  per  sè,  e di  cui  ritrae 
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» pariicolar  profitto  , senza  farne  parte  a chi  che 
» sia.  » 

Valin,  su  r art.  3,  titolo  dei  contraiti  di  no- 
lef^gio  , osserva  che  tale  benefizio  è dovuto  per 
antiparte  al  capitano.  Ma  questa  dottrina  di  Glci- 
rac  e di  Valin  , siccome  dice  lo  stesso  Valin  , 
non  debbo  intendersi  che  del  caso  in  cui  il  pro- 
prietario del  bastimento  c 1’  equipaggio  abbiano 
acconsentito  con  patto  espresso,  che  i calzoni  o 
il  cappello  ( les  chausses  ou  chapeau  ) apparte- 
nessero per  antiparte  al  capitano , senza  farne  a 
loro  porzione. 

In  fatti , la  regola  generale  è , che  tutti  i pro- 
fitti i quali  provengono  dalla  cosa  sociale  sieno 
comuni  : Universa  (jnae  ex  questa  veniunt:  L. 
7 , jf  prò  «ociOk  Ora,  il  boccale  di  vino , i cal- 
zoni , il  cappello , etc. , sono  dei  profitti  che  pro- 
vengono dal  noleggio  del  bastimento  ; essi  fanno 
parte  dei  noli , i quali  sarebbero  stipulati  ad  una 
ragione  più  alta  , se  non  si  permettesse  nè  boc- 
cale, nè  cappello,  etc.:  tutto  deve  adunque  en- 
trare nella  massa  comune. 

Targa , cap.  la,  n.“  4i  , nel  riconoscere  que- 
sti princìpi , eccettua  la  mancia  ( les  etrennes  ) 
che  potrebbe  esser  data  al  capitano  prò  bona  cu- 
stodia ; egli  vuole  che  essa  gli  appartenga  esclu- 
sivamente , perchè  è un  regalo  fatto  volontaria- 
mente al  capitano,  senza  alcun  patto  antecedente. 
Ma  Emérigon  non  è di  questa  opinione  , preci- 
puamente se  la  mancia  è considerabile. 

Perciò  , dobbiamo  dire  con  questo  dotto  giu- 
reconsulto , che  in  buona  regola,  e se  non  vi  ha 
patto  contrario,  tutto  ciò  che  il  capitano,  il  quale 
naviga  a profitto  comune  sul  nolo , esige  in  virtù 
di  stipulazione  riguardo  alle  mercanzie  caricate 
sul  suo  bordo,  è un  profitto  che  debbe  essere  di- 
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vrao  tra  i soci , « ed  io  metterò  nella  stessa  classe, 
» soggiugne  egli , qualunque  mancia  considerabile 
» che  riceverebbe  da  parte  dei  caricanti , sebbene 
» non  siavi  stala  antecedentemente  stipulazione 
» in  iscritto  y atteso  il  sospetto  di  frode,  ed  at- 
» teso  che  debbe  essere  comune  qualunque  pro- 
5)  fitto  fatto  da  un  socio  nelle  sue  funzioni  di  so- 
» ciò.  » — ( yed.  Emérigon , t.  a , pag.  a4  ). 

Il  sig,  Delvincourt  concorre  con  noi  in  questa 
opinione  , la  quale  si  trova  oggidì  sostenuta  dalia 
disposizione  dell’  art.  i84y  = 17^9  Codice  ci- 
yile.  — ( f^ed.  il  sig.  Delvincourt  y Institute 
del  dritto  commerciale , t.  a j p.  384  e a85  ). 

Lo  stesso  autore  propone  in  seguito  tre  qui- 
stìoni  importanti  ; la  prima,  se  i capitani  a pro- 
fitto comune  sul  nolo  possano  portare  in  conto 
le  spese  anteriori  airarrolameuto  dei  marinai,  e 
' quali  spese.  Se , dice  egli  , vi  ha  convenzione  a 
tal  riguardo , fa  d’  uopo  eseguirla  ; donde  sem  - 
• brerebbe  risultare,  che,  in  difetto  di  convenzione, 
tali  spese  non  deggiono  essere  messe  in  conto. 

Valin  , su  r art.  1 , titolo  degli  stipendi  dei 
marinai  , è di  avviso  che , se , oltre  alla  sua 
parte  del  nolo,  ciascuno,  prima  della  partenza 
del  bastimento,  riceve  dal  propieùrio  una  certa 
somma  secondo  il  posto  che  occupa  sul  bastimen- 
to, questa  somma  rimane  in  sua  piena  proprietà, 
qualunque  sia  il  risultamento  della  navigazione. 

Ma  è di  priuci[)io , ed  è di  tutta  giustizia,  che 
quello  che  si  spende  per  armare  il  bastimento, 
per  i viveri  comperati  nel  luogo  dell’  armamento, 

Ecr  le  provvisioni  del  viaggio,  per  ispalmare  il 
asiimeniQ  in  occasione  della  partenza  , e tutto 
ciò  che  si  consuma  durante  il  corso  del  viaggio, 
per  curare  i malati , per  nutrire  1’  equipaggio, 
e per  raddobbare  il  bastimeuio,  sono  a carico  e 
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per  conto  della  società  ; in  somma,  o^i  cosà  debbe 
essere  sopportata  dalla  massa  del  nolo  guadagnato 
o da  guadagnarsi. 

La  seconda  quistione  è di  sapere  se  nelle  spese 
del  viaggio  si  debba  calcolare  ciò  che  oltrepassa 
.il  mero  necessario.  Non  si  debbe  ammettere  che 
quello  che  è onestamente  e giustamente  necessario. 
1)’ altronde  , ciò  dipende  dalle  .circonstanze  e dal 
modo  come  il  capitano  ha  amministrato.  Non  biso- 
gna mai  sofisticare  su  le  sue  operazioni,  sopra  tutto 
se  non  vi  ha  sospetto  nè  dt  dolo  , nè  di  colpa 
grave.  Si  nominano  allora  dei  periti  , dice  Emé— 
rigon,  i quali  stabiliscono  e giudicano  gli  arti- 
coli del  conto  del  capitano  ex  aequo  et  bona. 

Infine  , la  terza  quistione  concerne  il  nolo  delle 
paccottiglie.  La  gente  di  mare  può  essa  nei  con- 
tratti a profitto  comune  esimersi  dal  pagare  il 
nolo  delle  propie  paccottiglie?  , 

Il  contratto  a profitto  comune  e.ssendo  per  ri- 
spetto al  nolo  una  vera  società  tra  il  bastimento, 
il  capitano,  ed  i marinai,  nè  il  capitano,  nò  chiun- 
que altro  dell’  equi(iaggio  possono  avere  su  tal 
nolo  una  porziane  maggiore  di  quella  che  è. stata 
determinata  in  loro  favore  nelle  convenzioni  fatte 
fra  i soci  : essi  non  possono  pretendere  alcuna 
cosa  esclusivamente.  In  conseguenza,  ciascuno  deb- 
bo conto  alla  massa  del  nolo  delle  sue  merci , 
anche  delle  prò  pie  paccottiglie  ; giacché  la  sua 
porzione  sarebbe  esorbitante,  se  egli,  sotto  pre- 
testo che  trattasi  delle  paccottiglie,  fosse  dispen- 
sato dal  pagare  il  nolo.  — ( y edi  Emérigon , 
loco  citato  ; F din  su  art.  2 , degli  stipendi^ 
ed  il  (itolo  5 qui  appresso  ). 
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S E Z I O N E XX. 

IDel  Capitano  che  abbandona  il  suo  Bastimento 
durante  il  viaggio. 

Durante  il  viaggio  il  capitano  non  può,  per  qual- 
sivoglia pericolo , abbandonare  il  suo  bastiuiento 
senza  la  deliberazione  degli  ufiiziali  e dei  prin- 
cipali dell’  equipaggio , e nel  caso  che  l’abbandono 
sia  risoluto , egli  c tenuto  di  salvar  seco  il  danaro 
e tutto  ciò  che  potrà  delle  merci  più  preziose  del 
suo  carico,  sotto  pena  di  esserne  obbligato  in  pro- 
pio nome.  ' 

Se  le  cose  in  tal  modo  salvate  si  perdessero  per 

3ualche  caso  fortuito,  il  capitano  ne  rimarrebbe 
iscaricato. 

Tali  sono  le ' disposizioni  testuali  dell’articolo 
S/^5=22q  tratte  dalle  nostre  antiche  ordinanze. 

La  Ordinanza  del  1400,  art.  6,  e quella  del 
1684 , art.  66 , proibivano  ai  capitani  di  abban- 
donare il  bastimento  per  V incerto  timore  del 
nimico.  — ( Ved.  Cleirac  y Giurisdizione  della 
marina  , art.  6/  ). 

La  Ordinanza  della  marina , titolo  del  capita- 
no, art.  26  e 27,  faceva. la  medesima  proibizione 
a qualunque  padrone  o 'capitano  sotto  pena  di 
risponsabilità  e di  punizione  corporale. 

Il  capitano  ò obbligato,  per  effetto  del  contratto 
al  quale  ha  acconsentito  nell’  assumere  la  dire- 
zione del  bastimento  , e per  effetto  della  fedeltà 
alle  sue  obbligazioni,  d’ invigilare , per  quanto  è 
in  lui,  alla  conservazione  del  bastimento  e delle 
merci , la  cui  direzione  gli  è stala  aflidata.  L’ono- 
re, che  ha  di  comandare  coloro  che  si  son  fatti 
compagni  del  suo  viaggio  , gl’  impone  un  forte  do- 
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vere  di  dare  ad  essi  1’  esempio  della  inlrepidità  e 
di  un  coraggio  sperimentalo.  Non  solo  in  caso  d’im- 
minente pericolo  il  capitano  non  può  abbandonare 
il  bastimento  senza  la  deliberazione  degli  uffi-- 
ciali  e dei  principali  dell’  equipaggio  , ma  debbe 
ancora,  nella  qualità  di  loro  capo,  aver  più  fer- 
mezza di  essi;  e questa  deliberazione  non  lo  salve- 
rebbe dal  rimprovero  di  viltà,  se  vi  deferisse  troppo 
facilmente,  a Egli  deve  opporvisi  , dice  Valili , 
ed  esortare  la  sua  gente  a fare  tutti  gli  sforzi  per 
allontanare  il  periglio;  egli  debbe  incitarla,  mi- 
nacciarla ; in  somma , non  deve  arrendersi  alla  loro 
deliberazione , se  non  quando  la  prudenza  non  gli 
permette  più  di  resistervi;  in  fine,  se  vuole  con- 
servare la  sua  riputazione,  egli  debbe  essere  l’ul- 
timo ad  abbandonare  il  bastimento,  » — ( ^ 

alin  su  V art,  s6  ). 

Abbandonare  il  bastimento  e fuggire  è per  un 
capitano  la  estremità  più  grande  e più  spiacevole. 

11  timore  di  esser  fatto  schiavo  o prigione  è 
un  giusto  motivo  per  abbandonare  il  bastimento 
e prender  la  fuga  , allorché  si  ò nella  impossi- 
bilità di  difendersi.  Lo  stesso  è per  il  timore  del 
fuoco  o del  naufragio.  Targa,  cap,  69,  p.  iiqi  > 
dice  che  il  giusto  timore  è una  specie  di  violen- 
za , e Casa  Kegis , Disc.  a3 , n.“  84 , dopo  aver 
deciso,  che  il  capitano  non  dee  in  siiiiil  caso  te- 
merariamente abbandonare  il  suo  bastimento  , ag- 
giugiie,  che  è tntt’ altro  , se  uno  si  trova  in  cir- 
consianze  proprie  a scusare  il  timore , la  credulità, 
e lo  stesso  errore  del  capitano. 

Ma  fa  di  mestieri  che  queste  circonstanze  sieno 
gravi , giacché  esse  fan  decidere  della  buona  o cat- 
tiva condotta  del  capitano.  Eine'rigon  ne  riporta 
vari  esempi  , Trattalo  delle  assicurazioni , capi- 
tolo 13  , sez.  u6. 
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A queste  diverse  decisioui , citate  da  questo 
dotto  giureconsulto , si  può  aggiungere  la  deci- 
sione emessa  nel  1787  dal  Parlamento  di  Bretta- 
gna centra  il  capitano  del  bastiniento  denominato 
V Aimable  Élisabethy  partito  da  Lorient  il  giorno 
Il  marzo  lybS  per  Filadelfia.  \ì Aimable  Èlisa- 
beth  era  stata  abbandonata  in  mezzo  ai  mari  dal 
capitano  e dal  suo  equipaggio,  i quali  si  riiira- 
jono  sul  bastimento  americano  la  Nancy.  Al  mo- 
mento della  loro  diserzione  un  luogotenente 
ed  otto  marinai  della  Nancy  s’  impossessarono 
della  Aimable  ÉlUaheth , tennero  il  mare  con 
questo  bastimento  durante  sette  settimane , e lo 
condussero  alla  isola  San-Giovanni  di  Terra-Nuo- 
va. Tali  avvenimenti  accusavano  altamente  il  ca- 
pitano o di  viltà , o di  fraudo  e di  perfidia. 

Ogni  professione  ha  i suoi  particolari  doveri. 
Quei  di  un  marino  consistono  nei  dominare  i 
perigli  che  lo  circondano  , e che  non  debbono 
giammai  alterare  la  sua  tranquillità.  Per^  eserci- 
tare questa  professione  importante  è d’uopo  senza 
dubbio  avere  altrettanta  abilità  quanto  coraggio  ; 
ed  è ciò  quello  che  la  rende  così  onorevole,  quello 
dicale  dà  un  posto  cotanto  distinto  fra  tutti  gii 
altri  stati.  Esigere  dai  navigatori  il  semplice  corag- 
gio degli  uomini  ordinari,  scusare  in  essi  una  pusil- 
ianiiuità  che  sarebbe  debolezza  anche  in  un  altro 
stato,  disimpegnarli  d.dla  obbligazione  di  sormon- 
tare i perigli  che  eglino  debbono  atirontare,  sa- 
rebbe un  degradarli.  Perchè  possano  cedere  senza 
disonore  ai  pericoli,  dai  quali  si  credono  minac- 
ciati , non  basta  che  il  risico  sia  o loro  .sembri 
imminente:  se  questo  non  è insormontabile , fa 
d’uopo  che  sia  .afiVoutalo  da  uomini,  la  prima 
virtii  dei  quali  debbe  essere  il  coraggio. 

L’  essere  il  capitano  un  vile  non  porta  con  sè 
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Tassoltita  necessità  di  tacciare  anche  di  viltk  in- 
tero equipaggio.  Fa  mestieri  distinguer  sempre  gli 
uomini  sottoposti  al  comando  da  quello  che  li 
comanda  , e che  spesso  gli  avvilisce.' L’  equipag- 
gio f assuefatto  ad  obedire  ciecamente , è qualche 
volta  tutto  quello  che  il  suo  capitano  vuole  che 
sia.  Guidati  da  un  bravo  , gli  uomini,  i quali  si 
lasccrebbero  intimidire  dai  perigli,  gli  alTronte- 
rebbcro  tutti.  Ma , abbandonati  dal  loro  capo , sa- 
rebbe egli  sorprendente  che  si  decidessero  anche 
essi  a fuggire? 

Per  autorizzare  un  capitano  ad  abbandonare  il 
suo  bastimento  è necessario  non  solo  l’ evidente 
}>ericolo,  ma  altresì  la  deliberazione  autentica  di 
tutto  il  sup  equipaggio  ; fa  d’ uopo,  che  tanto  gli 
ufficiali  quanto  i principali  marinai  abbiano  giu- 
dicato indispensabile  un  tale  abbandono  ; bisogna 
che  il  loro  ‘avviso  , renduto  legalmente  palese 
per  mezzo  di  un  processo- verbale  da  essi  sotto- 
scritto  , faccia  violenza  al  coraggio  ed  alla  intre- 

})idità  di  lui.  Vi  è di  più:  tutte  le  volte  che  ha 
uogo  una  cirnonstanza  pericolosa , in  cui  la  legge 
richiede  ohe  l’equipaggio  sia  ragunato  , consul- 
tato , interpellato  a dare  il  suo  avviso , fa  di  me- 
stieri che  la  deliberazione  presa  in  quella  assem- 
blea sia  segnata,  conformemente  all’art.  2a^= 21  i, 
nel  registro  del  bastimento.  Il  saggio  antivedi— 
mento  del  legislatore  ha  sentito  1’  abuso  che  ri- 
sulterebbe da  questa  omissione  , se  l’ avviso  , che 
il  capitano  è obbligalo  di  prendere,  nelle  occasioni 
critiche,  si  riducesse  ad  una  semplice  consulta- 
zione verbale.  Oltre  a che  egli  potrebbe  troppo  fa- 
cilmente supporre  1’  avviso  di  cui  abbisogna  per 
iscusare  la  sua  condotta,  si  comprende  la  diffe- 
renza che  debbe  passare  tra  la  opinione  di  al- 
cuni ufficiali  o marinai,  azzardata  tumultuosamente, 
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e di  citi  non  dee  rimanere  alcuna  traccia , ed 
una  deliberazione  r^olare  , una  deliberazione 
scrina.  Allorché  l’ equipaggio  è convocato  per  de- 
lilterare  , esso  sente  allora  tutta  la  importanza  del 
parere  che  sta  per  dare.  La  obbligazione  di  sot- 
toscriverlo lo  rende  naturalmente  più  attento  a 
quello  che  sta  per  fare.  Non  solamente  esso  si  oc- 
cupa della  situazione  imbarazzante  in  cui  si  trt>- 
va , ma  riflette  anche  alle  conseguenze  del  par- 
tito che  gli  si  propone^  gli  animi  si  riscaldano; 
il  grido  dell’  onore  si  fa  sentire;  1’  uomo  più  vile 
è infiammato  dall’  esempio  , e spesso  il  più  im- 
minente pericolo  è I affrontato. 

, ' Però  non  si  potrebbe  non  condannare  la  con- 
dotta di  un ) temerario  insensato,  il  quale  si  osti- 
nasse in  un  perìcolo»  imminente  e certo,  ed  in- 
sistesse a non  abbandonare  il  suo  bastimento. 
Luagi  da  noi  quelle  funeste  massime,  quei  prin- 
cìpi Barbari,  che  un  marino  é sempre  obbligato 
a perire  col  bastimento  che  lo  porta;  che  egli 
non  può  giammai  abbandonarlo  senza  colpa;  che 
lo  stato  piu  deplorabile  di  tal  bastimento  non  auto- 
rizza un  equipaggio  ad  evitare  la  morte  che  gli 
sembra  certa.  La  bravura  e la  stessa  temerità  hanno 
dei  limiti;  ma  il  capitano  non  dee  giammai  ab- 
bandonare il  suo  bastimento,  se  non  è P ultimo  ad 
abbandonarlo.  , 

Oltre  alla  pena  civile,  la  Ordinanza  pronun- 
ziava la  pena  corporale  conira  il  capitano  preva- 
ricatore; essa  voleva  che  fosse  punito.  Ma,  sicco- 
me abbiamo  osservato  nella  sez.  i8  , il  sistema 
della  nostra  legislazione  non  permette  più  d’ in- 
serire nelle  nostre  leggi  le  disposizioni  vaghe  di 
pene  corporali , le  quali  d’  altronde  sono  appli- 
cate cumulativamente  con  le  altre,  ogni  qualvolta 
vi  è il  delitto.  L’ interesse  pubblico  esige  allora 
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lina  condanna  esemplare.  La  dichiarazione  del  re 
di  Francia  del  26  settembre  1699  vuole  che  l’ab- 
Landono  di  un  bastimento  in  mare  sia  punito  con 
tre  anni  di  ferri.  — ( Vedi  Falin  su  V artL^ 
colo  6 del  tit.  dei  marinai  y e su  V art.  36" 
titolo  del  capitano  ). 

In  fine  , se  non  resta  altro  partito  a prendere, 
fuorché  quello  di  abbandonare  il  bastimento  , 'il 
capitano  , di  unita  alla  gente  dell’  equipaggio  , 
«lebbe  almeno  salvare  , per  quanto  è piu  possi- 
sibile,  il  danaro  e le  mercanzie  preziose  che  sono 
nel  bastimento.  Nel  portar  via  gli  effetti  preziosi 
cd  il  danaro,  il  capitano  non  dee  punto  obbliare 
le  sue  spedizioni  , le  sue  polizze  di  carico  e gli 
altri  documenti  del  bastimento , e principalmente 
il  suo  registro  , il  suo  giornale  di  rotta  e di  con- 
tabilità. Se  egli  non  mettesse  della  cura  a sal- 
vare un  tal  registro,  documento  essenziale,  po- 
trebbero sorgere  al  tempo  stesso  , e non  senza  fon- 
damento, delle  presunzioni  sfavorevoli  e su  la  sua 
lealtà  e sul  suo  coraggio;  tale  dimenticanza  potrebbe 
far  credere,  o che  egli  aveva  dei  motivi  particola- 
ri , o che  aveva  perduto  in  parte  la  sua  ragione  , 
poiché  abbandonava  il  testimone  muto  , ma  deci- 
sivo , della  sua  intrepiditàe  della  sua  probità. 

In  generale,  il  capitano  nulla  deve  omettere  per 
salvare  il  bastimento  ed  il  carico  , onde  confer- 
mare la  idea  che  si  è avuta  della  sua  buona  con- 
dotta. 

L’  art.  5i  delle  leggi  rodie  ingiugne  all’ esercen- 
te , e per  conseguenza  al  capitano , di  unirsi  ai 
marinai  per  salvare  gli  effetti  de'  bastimento;  Exer- 
citar  cum  nautis  opem  ferat , ut  salvetur  ; tota 
t’C.  nautae  , caupones  ; legge  quo  naufragium  , 
$ ^ j ^88^  «e  quid  ex  naufragio , D.  incendio , 
mina , naufragio. 
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ly  art.  3 dei  Giudizi  di  Oleron  ingingtiè  ai  ma- 
rinai di  salvare  quel  che  più  potranno  delle  cose 
della  nave  , sotto  pena  di  esser  privi  dei  loro 
salari,  e di  andar  suggetti  a maggior  punizione. 

Per  effetto  dell’ art.  la  della  ordinanza  di  Fi- 
lippo II,  re  di  Spagna,  dell’anno  i563,  ripor- 
tata da  Cleirac , i marinai  sono  tenuti  di  salvare 
tutto  quello  che  più  potranno  , ec. 

La  Ordinanza  di  VVisbuy,  art.  i5  o 1 6,  dice 
che  <c  i marinai  son  tenuti  di  salvare  e di  con- 
» servare  in  lor  potere  le  mercanzie  ; locchè  fa- 
))  cendo,  debbono  essere  pagad  dei  loro  salari  e 
» non  altrimenti,  » 

La  Confederazione-Teutonica  racchiude  la  stessa 
disposizione,  art.  44-  (C  Se  i marinai  ricusano  di 
» assistere  il  padrone^  essi  non  avranno  nè  sii- 
))  pendi  nè  ricompense.  » 

È d’uopo  d’  aliron’Se  vedere  ciò  che  sarà  più 
particolarmente  detto  a questo  riguardo  nella  se- 
zione 8 del  tit.  6. 

Il  capitano  , che  ha  potuto  salvare  una  parte 
del  suo  carico , dee  tenerne  conto  a chi  di  drit- 
to ; ma  se  gli  effetti  in  tal  modo  salvati  dal  ba- 
stimento si  perdessero  per  qualche  caso  fortuitOy 
il  capitano  ne  .sarebbe  discaricato  , giacché  egli  ' 
non  può  esser  tenuto  del  caso  fortuito  in  tale  cir— 
consianza  , siccome  non  lo  è, in  qualunque  altra. 

K anche  da  presumersi,  osserva  Valln,  che,  dopo 
essersi  salvati  quegli  effetti  nell’  abbandonare  il 
bastimento  , la  sopravvenuta  perdita  di  essi  è stata 
la  conseguenza  necessaria  di  un  pericolo  più  grande 
ancora  di  Quello  che  avea  cagionato  1’  abbandono  ' 
del  bastimento.  — ( y~ed.  F alia  su  V artico- 
lo ay , titolo  del  capitano  ). 


* 
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xxi. 


Capitano  dee  fare  tra 
~hre  dal  suo  arrivo. 


S E 

Del  Rapporto  che 
le  ventiqua^i  ^ 

Una  dello  più  precauzioni  prese  dalle 

leggi  nautiche  si  è quella  che  obbliga  il  capitano, 
tra  le  veTUiquattro  ore  dal  suo  arrivo , di  far  vi- 
stare il  sno  registro  e di  lare  il  suo  rapporto. 

Questo  rapporto  , dice  l' art.  24^  = 23o  dw  Co“ 
dice  di  commercio  , debbe  enunciare 

il  luogo  ed  il  tempo  della  sua  partenza  ; 

la  via  che  ha  tenuta  ; 

i rischi  che  ha  corsi  ; 

i disordini  succeduti  nel  bastimento , e tutte  le 
circonstanze  notabili  del  suo  viaggio. 

I bastimenti  naMpnali  noh  sono  i soli  che  siena 
suggetti  alla  formafità  del  rapporto;  i navigli  stra- 
nieri vi  sono  egualmente  tènuti. 

Se  i rapporti  interessano  particolarmente  l’ ar- 
matore, 1 assicuratore , ‘1’ assicurato  , il^  caricante  , 
il  mutuante  a cambio  marittimo , etc. , essi  ri- 
sguardano  per  questo  oggetto  tutte  le^nazioni  com- 
mercianti. 

D’altronde , se  per  la  guarentia  degl’interessi  di 
tutti  è necessario,  che  il  capitano  faccia  il  suo  rap- 
porto e la  dichiarazione  di  quanto  gli  è accaduto 
pervia,  importa  anche,  osserva  Valin  , seguendo 
Loccenio  o Casa  Regis , che’  niun  bastimento  en- 
tri in  ut^  porto  , senza  che  si  sappia  di  quale 
nazione  eSso  è , donde  viene , se  è in  regola , ciò 
che  ha  veduto  o inteso;  in  una  parola  , tutte  le 
circonstanze  importanti  del  suo  viaggio.  Tale  è il 
dritto  delle  genti  osservato  presso  tutti  i popoli. 

Quo  tenditis , inquii  ? 

Qui  genus  ! Vnde  domo  ? Pactmne  hue  fertii , an  arma  ?. 

( fine.  Bubid,  , vjb,  S.  ) 

IT 

^ Do 
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Qualunque  capitano  è aduBque  obbligalo  al 
suo  arrivo  di  sottoporre  gli  avvenimenti  di  mare  alla 
aticiizioue  dei  magistrati  ed  alla  azione  delle  leggi. 
Si  adempie  a questo  dovere  innanzi  al  magistrato 
del  primo  luogo  ove  si  approda.  Navicularius, ... 
provinciae  judicem^  cjus  scilicet  in  qua  res  agi' 
tur  , adire  festinet. — ( L.  ^ , C.  de  navfragiis  ). 

Su  le  coste  del  Mediterraneo  si  chi^a  eon'io- 
lato  quello  ebe  il  Codice  di  commercio  chiama 
rapporto  , perchè  questa  specie  di  ricerca  si  fa 
in  Italia  dai  magistrati  del  Consolato  del  mare, 
che  è,  la  giurisdizione 'marittima , q «el  Levante, 
dai  consoli  della  navigazione:  Consulatus ^ a con- 
éulibun  retineri  solitis  in  porUibus , pel  mari- 
tirnis  imporiis  per  nationes , pel  mercatores , no- 
men  recipìt.  — ( Ked.  Casa  Regia  , Disc.  a , 
numero  ci.  j 

La  Ordinanza  della  Confederazione-Teutonica, 
art.  54,  contiene  : (C  11  padrone  è tenuto  , al 
y>  ritorno  del  viaggio , sotto  pena  di  una  multa  di 
■»  venticinque  scudi  , di  dichiarare  al  giudice  i 
» delitti,  ca  i casi  per  i quali  hanno  avuto  luogo 
» delle  ammende.  » / a 

La  Ordinanza  della  marina,  titolo  delle  patenti 
e dei  rapporti,  art.  4>  ordinava  egualmente  a tutti 
i padroni  o capitani  di  bastimenti  , sotto  pena 
di  ammenda  arbitraria  , di  lare  il  loro  rapporto 
pentiquattro  ore  dopo  il  loro  arripo  nel  porto. 
Così  , dal  momento  che  il  bastimento  è an- 
corato nel  porto  o nella  rada  del  porto  del  suo 
arrivo  , il  capitano  dee  lare  il  suo  rapporto  tra  le 
ventiquattro  ore.  , ^ ' 

Questo  rapporto  è tanto  importante  nelle  sue 
conseguenze,  che  esso  deve  esser  fatto  dal  capi- 
tano in  persona,  o,  in  sua  presenza,  dall’ im,èr- 
prete  , se  egli  non  sa  la  lingua.  ^ - 
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Valin  osservava  esser  ben  raro,  che  i capitani  fa- 
cessero esattamente  i Joro  rapporti.  Eglino  fin-» 
gono  sempre  , per  giusiiflcarsi , o che  sono  arri- 
vali troppo  tardi , o che  non  hanno  potuto  scen- 
dere prima  a terra.  E però  del  loro  massimo  inte- 
resse di  conformarsi  strettamente  al  volo  della 
legge,  ed  è il  mezzo  di  sottrarsi  ad  ogni  ri-' 
spo'nsabilitk  , e di  evitare  le  ricerche  ed  i sospetti 
spiacevoli. 

I capitani  debbono  egualmente  , e nello  stesso 
termine  , far  vistare  il  loro  registro.  Siccome  il 
registro  è il  testimone  della  condotta  del  capi- 
tano , così  importa  cbe  esso  sia  vistato  senza  alcun 
ritardo;  il  minimo  indugio  stabilirebbe  delle  pre- 
sunzioni di  frode  e di  alterazione  ^ che  qualunque 
uomo  onesto  dee  prevenire  con  raffrettarsi  di  adem- 
piere alle  formalità  prescritte. 

II  visto  del  registro  ed  il  rapporto  sono  due 
formalità  indispensabili , che  debbono  marciar  di 
fronte. 

Se  il  capitano  denota  nel  suo  registro  ciò  che 
concerne  la  sua  contabilità  , le  risoluzioni  prese 
durante  il  viaggio  , e generalmente  quanto  ris- 
guarda  il  suo  carico,  e può  dar  luogo  a rendi- 
mento di  conti  e ad  una  dimanda  giudiziaria,  egli 
dee  circonstanziare  nel  suo  rapporto  la  storia  del 
suo  viaggio.  Tale  rapporto  , che  è in  seguito  ve- 
rificato , diviene  il  controllo  del  registro , per  ciò 
che  il  registro  enuncia. 

Siccome  il  capitano  è risponsabile , allorché  per 
suo  proprio  fatto  il  viaggio  è stato  ritardato  , al- 
lorché ha  senza  necessità  cambiato  il  luogo  della 

{>artènza , e ne  è avvenuto  del  danno , così  la  legge 
o obbliga  a dichiarare  il  tempo  ed  il  luogo  della 
sua  partenza , la  via  che  ha  tenuta , i rischi  cbe 
ha  corsi , quando  ha  fatto  falsa  rotta,  eie.  ; giac^ 
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che  i ^'ei  igli  nei  quali  si  è trinalo  possono  , se- 
#;ondo  le  circonstanze , renderlo  scusabile.,. 

Inolire,  il  capitano  dee  dichiarare  i disordini 
avvenuti  nel  bastimento  e le . circonstanze  rimar- 
chevoli del  suo'  viaggio , perchè  la  prudenza  può 
averlo  impedito  di  reprimere  degli  eccessi  , che 
r interesse  pubblico  non  permetteva  di  lasciare 
impuniti  ; perchè  egli  può , principalmente  in 
tempo  di  guerra,  aver  fatto  delle  osservazioni,  di 
cui  importa  inslruirc  il  governo  5 perchè  può  aver 
fatto  delle  utili  scoverte , aver  veduto  o segnalato 
degli  scogli  ed  altro. — ( ed.  art.  2/  della  ordi- 
nanza del  ).  \ 

In  una  parola , il  rapporto  del  capitano  , al  suo 
arrivo  , ha  nel  tempo  stesso  per  oggetto  la  sua 
condotta  qual  capitano,  e 1’  interesse  dello  stalo 
e della  navigazione. 

Fra  il  numero  degli  avvenimenti  da  dichiararsi 
subito  dopo  1’  arrivo  il  capitano  debbe  compren- 
dere le  nascite  e le  morti  che  hanno  avuto  luogo 
a bordo , ed  adempiere  su  questo  proposito  le  for- 
malità che  gli  sono  prescritte  dagli  art.  5^=65  , 
60  = 64  ) = 65 , 86 = 91  e = ga  del  Codice 

civile. 

Del  pari  il  capitano,  in  coriformità  degli  arti- 
coli gÒ5=qi4,  0(?o=qo6  , g5g=qi5  , ggo=qi6  , 
59/  = 917 , 5192  = gib  = 919 , ^^4  = 920, 
= 921  , ^^6'=  922  , 923, 5)^0*  =924, 

eie.  , dello  stesso  Codice , debbe  ricevere  nel  corso 
del  viaggio  i testamenti  fatti  dalla  gente  di  mare 
o dai  passeggicri.  • - r 

La  Ordinanza  della  marina , art.  5 , titolo  delle 
patenti  e dei  rapporti , voleva  che  il  capitano  , 
prima  di  essérc  ammesso  a fare  il  suo  rapporto 
di  arrivo  o di  fermata , presentasse  la  sua  patente; 
in  mancanza  di  che  si  supporrebbe  che  egli  ha 
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navigalo  senza  paienlc , o pur  con  .falsa  pai ciitr, 
ed  in  conseguenza  il  suo  basiimenio  sarebbe  net 
caso  dèlia  conbscazione. 

Quantunque  la  legge  nuova  non  faccia  qui  men- 
zione di  tale  'obbligazione  , non  perciò  questa  non 
è indispensabile  per  il  capitano  : fa  mestieri  che 
esso  presenti  di  nuovo  la  sua  patente  per  provare, 
sopra  tutto  in  tempo  di  guerra,  ebe  non  può  es- 
sere sospettato  di  averla  consegnata  al  nimico  , 
o ad  altro  che  potrebbe  abusarné. 

Ogni  padrone  di  bastimento  dee  con  cura  con- 
servare la  sua  patente  per  presentarla  in  occor- 
renza. — ( edi  ciò  che  è stato  detto  oli*  uopo 
nella  sez.  6.  di  questo  titolo  ). 

Il  rapporto  o consolato  , steso  nella  debita  for- 
ma e verificato  , è un  documento  autentico  che 
fa  fede  da  se  stesso,  salva  al  terzo  interessato  la 
pruova  in  contrario. 

Allorché  trattasi  di  fatti  accaduti  dopo  il  rap- 
porto , o che  non  era  possibile  di  esprimere  al 
tempo  dello  stesso  rapporto,  vi  si  può  supplire 
con  una  aggiunta. 

All’  infuori  di  questi  casi  , non  é permesso  af 
capitano  di  aggiugnere  cosa  alcuna  al  suo  rap- 
porto. — ( F'ed.  Mmèrigorit  t Sy  p-  p'j  , ^ //  ). 

Il  rapporto  è di  tale  importanza  agli  occhi  della 
legge  e nell’  interesse  del  commercio  e della  na- 
vigazione , ed  il  legislatore  è talmente  severo  su 
la  necessità  di  esso , che  è proibito  al  capitano , 
eccetto  il  caso  d’ imminente  periglio  , e sotto  pena 
di  procedura  estraordinaria  contro  a lui  , di 
discaricare  della  merce  prima  di  aver  fatto  il  suo 
rapporto. 

Tale  èia  disposizione  testuale  dell’ art.  ‘j48—2Ò^ 
del  Codice. 

II  periglio,  sarà  imminente , se  il  basimento 
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corte  rischio  di  perdersi.  E se  il  basiiiHenio,  gctlato 
su  la  costa,  facesse  acqua, o se  avesse  urlato  couira 
degli  scogli,  nè  potesse  essere  rilevato  o raccònciaio 
senza  discaricare,  il  pericolo  sarebbe  dei  pati  im- 
jiiinenie.  Ma  se,  a motivo  della  umidità  , le  mer- 
canzie minacciassero  deterioramento,  il  capitano 
debbe  allora  dimandare  al  giudice  la  permessione 
di  discaricarle. 

La  Ordinanza  della' marini} , art.  9,  titolo  dei 
rap])orti , pronuncia  in  questo  caso  la  pena  cor- 
porale centra  il  capitano  , e la  confiscazione  della 
merce  conira  i mercatanti  che  avrebbero  fatto  fare 
il  discaricamento. 

' I compilàtori  del  Codice  di  commercio  avevano 
richiamato  questa  disposizione  nel  loro  progetto  ; 
ma  ^€«a  fu  rinviala  al  Codice  penale  marittimo. 
*j:-  irebbe  stato  a desiderare , che  si  fosse  di  van- 
teggio determinala  la  pena  , e che  si  fosse  sopra 
tutto  indicata  la  persona  incaricata  di  procedere. 
Ma,  che  che  ne  sia,  la  procedura  estraord inaria 
avendo  qui  luogo  unicamente  per  la  mancanza  del 
rapporto , essa  è independente  dalle  pene  pronun- 
ciate dal  Codice  doganale  , come  la  conftscazionc, 
il  doppio  dritto , eie. , ed  il  capitano , che  con- 
travviene alla  legge  senza  il  consenso  dei  mercatan- 
•ti  , è tenuto  verso . essi  degli  effetti  delia  confi- 
ocazione,  ed  è suscettivo  di  tutti  i danni -interessi. 

SEZIONE  XXII. 

Innanzi  a gitali  Autorità  dehbe  esiier  fatto 
il  Rapporto  del  Capitano  ? 

Se  il  capitano  approda  in  un  porto  del  regno, 
il  suo  rapporto  dehbc  esser  fatto  avanti  al  presi- 
dente del  tribunale  di  commercio  5 e nei  luoglii, 
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ove  non  vi  ha  tribunale  di  commercio,  il  rap- 
porto si  fa  al  giudice  di  circondario , il  quale  è 
allora  obbligato  di  mandarlo  senza  dilazione  al 
presidente  del  più  vicino  tribunale  di  commercio. 
Nell’  uno  e nell’  altro  caso  il  deposito  del  rap- 
porto deve  esser  fatto  alla  cancelleria  del  tribu- 
nale di  commercio.  — ( Ved.  art.  a43  — a3i 
del  Codice  di  commercio  ). 

Air  infuori  delle  persone  disegnate  dalla  legge, 
niun’ altra  ha  il  diritto  ed  il  potere  di  ricevere 
tali  rapporti.  Prima  della  Ordinanza  della  man- 
na , vari  ufficiali  pubblici , i notari  cd  altri,  aveano 
preso  r uso  di  ricevere  i rapporti  dei  capitani  j 
■ ninna  regola  vi  era  a tal  riguardo  ^ per  conse- 
guenza, ninna  sicurezza.  La  Ordinanza  della  ma- 
rina fece  cessare  tal  disordine  ; essa  affidò  ai  soli 
giudici  degli  ammiragliati  questa  funzione  , il  cui 
oggetto  La  si  grande  relazione  con  l’ interesse  pub- 
blico j ed  il  nuovo  Codice  , seguendone  le  norme, 
r ha  attribuita  ai  giudici  den  tribunali  di  com- 
mercio , i quali  Oggidì  rimpiazzano  civilmente 
i primi.  t 

Però,  in  un  porto  ove  non  vi  ha  tribunale  di 
commercio  , ma  un  tribunale  di  prima  istanza  ,- 
che,  giusta  la  organizzazione  giudiziaria,  fa  le  fun- 
zioni di  tribunale  di  commercio,  Jion  debbo  il  ca-. 
pitano  fare  il  suo  rapporto  avanti  al  presidente 
del  tribunale  civile , qual  presidente  nello  stesso 
tempo  del  tribunale  di  commercio?  Non  debbono 
i giudici  di  circondario  inviare  a questo  presidente 
i rapporti  che  ricevono  ? Non  debbesi  finalmente 
depositare  i rapporti  alla  cancelleria  del  tribu- 
nale di  prima  istanza  , il  quale  fa  le  funzioni 
di  tribunale  di  commercio  ? 

Potenti  motivi  ne  determinano  per  1’  afferma- 
tiva. In  primo  luogo,  i tribunali  di  prima  istanz.^ 
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sono  egualmente  giudici  in  materie  commerciali  ; 
ed  essendo  nella  loro  attribuzione  il  giudicare  di 
tutte  le  dispute  derivanti  da  rischi  avvenuti  c da 
altri  fatti  marittimi  , è naturale  che  i rapporti 
sieno  ricevuti  dalla  autoritìi  la  quale  dee  pronun-  ' 
ciare  sul  loro  contenuto.  11  presidente  del  tribu- 
nale civile  , in  qualità  di  presidente  del  tribu- 
nale di  commercio,  ha  gli  stessi  poteri  ; dee  quindi 
disimpegnare  le  stesse  funzioni.  In  secondo  luogo, 
è necessario,  che  questi  magistrati  si  familiariz- 
zino, con  gli  avvenimenti  di  mare:  fa  adunque  me- 
stieri metterli  nel  caso  di  apprezzarne  la  natura 
e lai  importanza,  di  discernere  la  verità  dalla 
menzogna , e di  rettificare  gli  errori  o le  colpe 
del  capitano.  Infine  la  legge,  nel  parlare  del  pre- 
sidente del  tribunale  di  commercio , comprende 
tutti  quei  che  hanno  le  medesime  obbligazioni , 
e non  è proibitiva,  che  relativamente  a coloro,  i 

3uali , come  i notari , non  hanno  alcun  rapporto 
iretto  alla  decisione  degli  affari  marittimi;  ed  al- 
lorché essa  incarica  i gmdici  di  circondario  di  ri- 
cevere i rapporti  dei  capitani , è solo  nei  luoghi 
• ove  non  esiste  tribunale  di  commercio  , nè  tri- 
htinalé  di  prima  istanza  che  ne  faccia  le  veci. 
X^iuii  dubbio  allora,  che  il  giudice  di  circonda- 
rio del  luogo  debba  ricevere  il  rapporto;  al- 
iraménie  il  rapporto  pon  potrebbe  esser  fatto  tra 
le  ventiquattro  ore,  a motivo  della  lontananza  del 
tribunale  di  commercio  o del  tribunale  che'  lo 
rappresenta. 

Se  al  contrario  il  capitano  approda  in  un  porlo 
straniero  , egli  debbe  presentarsi  al  propio  con- 
sole , fargli  un  rapporto  , e prendere  un  certificato 
che  provi  la  epoca  del  suo  arrivo  c della  sua  par- 
tenza , lo  stato  e la  natura  del  suo  carico.  Se 
r interesse  del  commercio  richiede  questa  forma- 
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lità  prescritta  dall’  art.  ^44—  a3a  del  Codice,  che 
è la  repetizione  dell’ art.  27  della  Ordinanza  della 
marina,  titolo  dei  consoli,  1’  interesse  dello  stato 
vuole  ancora  , che  ogni  navigatore  renda  conto 
della  sua  navigazione  ai  funzionari  stabiliti  dal  pro- 
,pio  governo  , i quali  sono  obbligati  di  por  cura 
alla  osservanza  delle  leggi  del  loro  paese.  Il  ca- 
pitano debbe  anche  conformarsi  alle  regole,  ed  alle 
usanze  dei  diversi  porti  stranieri  che  può  fre- 
quentare. 

Ma  se  il  capitano  approda  in  un  porto,  ove  non 
vi  ha  console  nè  vice-console  della  propria  na- 
zione, egli  dee  fare  il  suo  consolato  o rapporto 
innanzi  al  giudice  o magistrato  del  luogo , ben- 
ché suddito  di  una  potenza  straniera.  Valin  os- 
serva su  r art.  37  della  Ordinanza  , che , se  il 
capitano  vi  manca,  questa  mancanza  non  può  es- 
sere riparata  , ed  egli  cita  Casa  Regis  , Disc.  i.° 
n.°  38,  od  una  decisione  del  Parlamento  di  Aix 
del  37  giugno  1724,  in  favore  degli  assicuratori 
del  bastimento  il  f'iltorioso,  partito  da  Paimboeuf 
per  le  isole  francesi  della  America.  Questa  deci- 
sione fu  pronunciata  centra  il  signor  Sarrebourse 
ed  altri  asdeurati , perchè  il  capitano  aveva  man- 
calo di  fare  il  suo  rappporto  al  comandante  0 giu- 
dice portoghese  della  isola  del  Principe  , ove  avea 
toccato  terra.  Tale  decisione  è riportata'  per  in- 
tero da  Eme'rigon  ^ t.  3 , p.  88  e 8q. 

Però  Emérigon  crede,  che  in  quella  decisione  si 
possa  aver  avuto  un  secondo  motivo,  risultante  dalla 
vendita  del  bastimento  fatta  dal  capitano  senza  la 
procura  speciale  dei  proprietari  j pro«Mira ^voluta 
dalla  Ordinanza  della  marina,  art.  ig,  titolo  del  ca- 
pitano. Ma  Emérigon  osserva  , che  nella  presente 
ipotesi  il  capitano  dee  fare  il  suo  rapporto  innanzi 
al  magistrato  del  luogo  , e cita  i dottori  adì.  ^ e 
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'3  f ,C’  de  naufragiis  : provinciae  judicem  adire 
fesiinet  (c  Qualunque  capitano  , dice  egli  nella 
n p.  joo  j che  manca  di  fare  il  suo  consolato  ( o 
» rapporto  ) nella  debita  forma , nel  mentre  lo 
j)  potea  , da  molto  a sospettare  della  sua  condot- 
» ta.  » Vie  maggiormente  colui  che  non  ne  fa 
alcuno.  E soggiunge  : « Non  dobbiamo  adunque 
» esser  sorpresi  dei  giudizi  , i quali , avuto  ri- 
y)  guardo  alle  circonstanze  del  fatto  , si  sono  ap- 
y)  poggiali  alla  mancanza  di  consolato  per  favorire 
» gli  assicuratori.  » Si  può  anche  trarre  argomento 
dall’  art.  s4-5  = izSS , il  quale  > in  caso  di  fer- 
mata , stabilisce  per  legge  di  fare  il  rapporto  in- 
nanzi  al  magistrato  del  luogo.  Noi  il  vedremo 
nella  sezione  seguente. 

SEZIONE  XXIII. 

Del  Rapporto  del  Capitano  in  caso 
di  fermata. 

Se  durante  il  viaggio  il  bastimento  è obbli- 
gato a dar  fondo  in  un  porlo  del  regno , il 
capitano  ò tenuto  di  dichiarare  le  cas^ioni  del 
suo  approdare  al  presidente  del  tribunale  di 
commercio  del  luogo,  o , in  mancanza,  al  giu- 
dice del  circondario. 

Se  il  bastimento  dà  fondo  in  un  porto  stra- 
niero, la  dichiarazione  dee  firsi  al  propio  con- 
sole o ■viceconsole  , o , in  mancanza  , al  magi- 
strato del  luogo.  — ( F'ed.  V art.  s45  = ao5  del 
Codic^  , e t art.  5*,  titolo  dei  rapporti  , della 
Ordinanza  della  marina. 

La  Ordinanza  della  marina  richiedeva  inoltre, 
che  il  capitano  presentasse  la  sua  patente.  Il 
nuovo  Codice  non  ne  fa  alcun 'motto;  ma  dob- 
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Biamo  «lire  con  Valin,  che,  oltre  agli  altri  do- 
cumenti del  bastimento  , la  presentazione  della  ‘ 
patente  è necessaria  tanto  nel  caso  di  dichiara- 
zione' per  aver  preso  porto , quanto  nel  rapporto 
di  arrivo  al  luogo  della  destinazione,  senza  di 
che  il  capitano  potrebbe  essere  arrestato  come  . 
corsale  o pirata. 

11  dovere  del  capitano  è di  recarsi  al  luogo 
della  destinazione  il  più  presto  ed  il  più  sicura- 
mente possibile.  E^li  è tenuto  a seguire  la  via 
dritta,  ed  a far  vela  recta  navigati o ne  , sic- 
come dice  la  legge  7 , ■C-  de  naviculariis  , non 
essendogli  permesso  di  deviare  senza  necessità. 

Questa  regola  generale  è d'altronde  stabilita 
dal,  Consolato  del  mare,  cap.  99,  107  e aig  ; 
dal  Dritto  anseatico,  tit.  3,  art.  i5,  e dalla  Or- 
dinanza di  Wisbuy,  art.  53. 

L’art.  524  della  Ordinanza  della  marina , titolo 


del  capitano,  inibisce  del  pari  ai  padroni ^ sollo 
pena  di  punizione  esemplare,  di  entrare  senza 
necessità  in  un  porto  straniero,  e nel  caso,  in 
cui  vi  fossero  spinti 'dalla  tempesta  o cacciati  dai 
pirati , esso  gli  obbliga  a far  vela  al  primo  buon 
tempo. 

« Uno  dei  principali  doveri  del  capitano  o pa- 
» drone , dice  il  suo  celebre  cementatore , es- 
» sendo  di  fare  il  viaggio  dirittamente , egli 
» prevarica , se  fa  falsa  rotta  , o se  allunga  il 
» suo  viaggio  con  l’ entrare  senza  necessità  in 
» qualche  porto,  anche  dei  regno,  quantunque 
» su  la  via.  Vie  maggiormente  è egli  colpevole, 
))  se  entra  del  pari  senza  necessità  in  un  porto 
» straniero  , sia  amico  , sia  inimico.  Ei  si  rende  di 
n più  sospetto  di  qualche  cattiva  intenzione  o di 
>5  qualche  commercio  fraudolente;  indubitatamente 
))  per  questo  l’ articolo  vuole,  che  esso  sia  punito 
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» esemplarmente.  Lòcchè  s’  intende  , oltre  ai 
» danni  ed  agFinteressi , della  privazione  del  suo 
» impiego  o della  sospensione  dallo  stesso  ^ salve 
)>  le  circonstanze  che  possono  dar  luogo  ad  una 
y>  pena  maggiore.  » 

Il  capitano  o padrone  non  debbe  adunque  dar 
fondo  in  alcun  porto  , senza  esservi  assoluta- 
mente constretto , senza  una  cagione  giusta  e 
ragionevole  j altramente,  la  sua  rotta  si  considera 
come  falsa,  ed  egli  si  espone  ai  danni-interessi 
verso-  1’  armatore  ed  i caricanti  , ed  altresì  a 
perdere  la  assicurazione,  se  non  ha  ricevuto  da- 
gli assicuratori  la  permissione  indefinita  di  toccar 
quei  porti  che  giudicherà  convenienti.  Disgra- 
' ziatamente , e noi  dobbiamo  ora  farlo  osservare, 
siccome  Valin  Io  faceva  osservare  in  quel  tempo, 
i pretesti  non  mancano  giammai  ai  capitani  per 
pigliar  porto , e quasi  sempre  quelli  tengon 
luogo  di  ragioni. 

Però , siccome  il  capitano  sfugge  a questa  ri- 
sponsabilità  , allorquando  non  vi  è colpa  per 
parte  sua,  e 1’  approdare  è stato  forzato , così  egli 
dessvc  cere  necessariamente  obbligato  a dicliiarare 
alla  prima  autorità  competente  , che  trova  nel. 
luogo  ove  approda  , le  cagioni  della  sua  fermala, 
affinchè  i fatti  essendo  in  qualche,  modo  verifi- 
cati su  i luoghi,  si  possa,  al  ritorno  del  capi- 
tano, dare  un  più  certo  giudizio  della  sua  con- 
dotta. 

Tale  dichiarazione  è dovuta  pel  solo  fallo 
dell’arrivo  e dell’ ancora  giitaia  nella  rada,  per 
quanlo  breve  sia  ivi  il  tempo  del  soggiorno  del 
l'.istimenio  ; e la  pr,ima  obbligazione  del  capitano 
si  è il  far  subitamente , e senza  alcuno  indugio, 
il  rapporto  delle  cagioni  del  suo  approdare. 

Comechè  questo  rapporto  non  sia  della  natura 
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di  quello  prescritto  dall’ art.  = a3o;  seb- 
bene esso  non  debba  risguardare  che  la  sola 
fermala , e per  conseguenza  sia  meno  esteso , 
non  perciò  il  capitano  non  è tenuto  di  dichia- 
rare il  nome,  la  portata , ed  il  carico  del  suo  ba- 
stimento ; il  luogo  donde  viene  , e quello  ove 
va  ; il  tempo  della  sua  partenza,  e ciò  che  ha 
veduto  di  notabile  nel  suo  cammino  , sopra  tutto 
in  tempo  di  guerra,  se  ne  sia  richiesto. 

. II  nuovo  Codice  , del  pari  che  la  Ordinanza 
della  marina , non  determina  in  qual  tempo  debbe 
farsi  tale  dichiarazione  j ma  noi  dobbiamo  deci- 
dere con  Valili,  che  ciò  debbe  supplirsi  con 
l’articolo  della  legge  ( art.  = a3o  ) con- 
tenente il  principio  generale,  che  ogni  capitano, , 
il  quale  piglia  porto , è in  obbligo  di  fare  il  suo 
rapporto  tra  le  ventiquattro  ore  dal  suo  arrivo, 
e conseguentemente  deesi  dire  , che  nelle  venti  - 
quattro  ore  al  più  tardi  debbe  farsi  la  dichiara- 
zione di  fermata.  — .(  Vedi  Valin  su  t art. 
titolo  dei  rapporti. 

L’art.  a^a  = a3o  del  nuovo  Codice  stabilisce 
la  stessa  regola  di  condotta  che  trovasi  nell’  art.  4, 
titolo  dei  rapporti,  della  Ordinanza  della  marina. 
Al  pari  dell’ art.  4»  l’ art.  a^a  = aSo  regge 
tutti  i casi  preveduti  dagli  articoli  susseguenti. 
Intendesi  sempre,  per  effetto  dell’  antecedente  , 
che  qualunque  rapporto  debbe  farsi  almeno 
tra  le  ventiquattro  ore.  — ( Vedi_  la  sezione 
seguente  ). 
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SEZIONE  XXIV. 

Del  Rapporto  del  Capitano  in  caso 
di  naufragio. 

Se  mai  il  capitano  ha  P obbligo  di  fare  il  suo 
rapporto , e di  farlo  senza  ritardo  , egli  si  è ìa 
caso  di  naufragio.  In  fatti,  i capitani  di  basti- 
menti sono  dei  vetturali  marittimi  : tal  titolo  li 
rende  depositari  necessari  della  fortuna  pubblica. 
Il  trasporto  che  ne  fanno  espone  sì  essi , che  i 
loro  equipaggi , i .loro  bastimenti  ed  i loro  ca- 
ricamenti ad  eventi  più  o meno  considerabili  , 
i quali  , per  la  loro  cagione  o per  la  loro  na- 
tura , producono  effetti  diversi  riguardo  agl’  in- 
teressati sul  bastimento  o sul  carico. 

Da  ciò  si  dee  giudicare  della  necessità  indi- 
spensabile , per*  parte  dei  capitani , di  provare 
senza  alcuno  indugio  gli  accidenti  che  sorven- 
gono , d’ indicare  i luoghi  ove  lor  sono  avvenuti, 
di  render  conto  della  condotta  che  han  tenuta 
in  tale  circonstanza  , e di  far  conoscere  i danni 
visibili  che  ne  sono  risultati. 

Da  ciò  si  dee  anche  comprendere  di  quanta 
importanza  sia,  che  i rapporti  dei  capitani  ven- 
gan  fatti  al  momento  del  naufragio  al  primo 
luogo  ove  si  approda  , ed  avanti  alla  prima  au- 
torità che  si  trova  su  i luoghi , a fine  di  scorgere 
la  verità  nella  sua  prima  sorgente,  e di  non  la- 
sciare alla  mala  fede  ed  alla  fraude  il  tempo  di 
raffazzonare  un  rapporto  ; giacche  su  tali  rapporti 
verificati  si  regolano  i diritti  ed  i rischi  di  tutti 
gl’  interessati. 

La  legge  a , G.  de  naufragiis  , dice  che  il 
capitano,  il  quale  ha  soflerto  un  sinistro,  deve 
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affrettarsi  à comparire  innanzi  al  giudice  del  luo- 
go: Adire  festinet. 

((  1 padroni  di  bastimenti,  ed  i marinai  che 
» han  fatto  naufragio,  dice  Cleirac,  sono  obbli- 
» gali  dalle  leggi  maritiime  a fare  una  depo- 
» sizione  giudiziaria  di  quanto  è loro  accaduto  ; 
» e ciò  , al  primo  porto  c/ie  toccano.  » — Ked. 
Cleirac , Giurisdizione  della  marina , art.  i5.  ' 

Però  alcuni  autori  , i quali  hanno  interpretalo 
a loro  modo  il  titolo  del  Codice  de  naufragiiSj 
pretendono  , che  il  capitano  dee  provare  nello 
spazio  di  un  anno  il  naufragio  che  allega;  e che, 
a seconda  della  distanza  dei  luoghi,  se  gli  ac- 
corda una  dilazione  di  due  anni  per  fare  ^questa 
pruova.  Tale  si  è la  dottrina  di  Gottofredo  e di 
Vinnio  ad  leg.  a e 3. 

Casa  Regis  dice , che  nell’intervallo  dell’anno 
la  pruova  del  naufragio  debbe  esser  fatta  innanzi 
al  giudice  più  vicino  al  . luogo  del  sinistro;  e che 
in  seguito  , successive  ^ sono  accordati  due  anni 

1>er  rivolgersi  .ifl  giudice  ordinario,  avanti  al  quale 
a causa  sarà  discussa  in  debita  forma. 

Corvino  e Peresio,  n.®  8,  sostengono  che  , 
se  la  causa  del  naufragio  è trattata  sommaria- 
mente , essa  debbe  essere  terminata  in  un  anno; 
ed  in  due  anni,  se  sorgono  controversie.  - 
•Ma  diciamo  pure  con  Eniérigon,  che,  comun- 
que siasi  di  queste  varie  interpretazioni , esse  niun 
rapporto  hanno  con  i nostri  usi,  ed  il  capitano, 
il  cui  bastimento  è naufragato , debbe  il  più  presto 
possibile  fare  il  suo  rapporto,  adire  festinet. 
Atteniamoci  al  modo  come  questo  celebre  giu- 
reconsulto ha  spiegato  la  legge  2,  C.  de  nau- 
fragiis  j che  è il  modo  più  giusto  e più  ragio- 
nevole, e che  mostra  la  obbligazione  del  capitano 
di  subito  presentarsi  innanzi  al  giudice  del  luogo^ 
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cd  il  fine  della  legge  , nell’  accordare  Io  spazio 
di  un  anno,  di  voler' fissare  il  termine  nel  quale 
il  magistrato  deLbc  portare  il  suo  giudizio,  nel 
caso  di  dispute  su  la  verità  o la  cagione  del 
naufragio.  — ( f^ed.  Emérigon  ^ t.  a y p.  84 
e p6). 

Il  legislatore  del  i68i,  e quello  del  nuovo 
Codice , convinti  degli  abusi  che  porterebbe  seco 
una  dottrina  così  rilassata , quanto  era  quella  pro- 
fessata da  quei  vari  autori,  e conoscendo  quando 
essa  sarebbe  i’uuesta  agli  assicuratori  ed  agl’in- 
teressati sul  bastimento , hanno  stabilito  un  siste- 
ma di  precauzione  e di  conservazione , dal  quale 
ninno  può  allontanarsi.  Non  è più  permesso  di 
operare  ad  arbitrio , nè  di  violare  le  regole  e le 
forme  prescritte  ; dalla  loro  rigorosa  ed  esatta 
osservanza  dipendono  gl’interessi  del  commercio: 
all’  infuori  di  ciò  , tutto  è compromesso , tutto 
è pericolo.  < 

La  Ordinanza  della  marina  vuole  , che  qua- 
lunque rapporto  sia  fatto  tra  le  ventiquattro  ore 
dalr  arrivo  ( art.  , titolo  dei  consoli , ed  art. 
4 , titolo  dei  rapporti  ).  Ecco  perchè  con  l’ art. 
IO  seguente  s’  impone  alle  cancellerie  1’  obbligo 
di  star  sempre  aperte. 

Le  lettere-patenti  del  10  gennaio  1770,  art.  5, 
vogliono-  che  « i rapporti  dei  capitani  sieno  rice- 
5>  .vuti  senza  indugio , artche  nei  giorni  festiviy 
» sotto  le  pene  espresse  dalle  Ordinanze.  » 

Infine  , 1’  art.  ~ z54  del  Codice  di  coni:- 
mercio  contiene,  che  u il  capitano  che  ha  fatto 
» naufragio,  e che  si  è salvato  solo  o con  parte 
» dei  suo  equipaggio,  è obbligato  di  presentarsi 
» innanzi  al  giudice  del  luogo  , o , in  mancanza 
» del  giudice,  avanti  a.qualsisia  altra  autorità 
» civile  ; di  fare  il  suo  rapporto  nell’  iutervallo 
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'n  di  ventiquattro  ore  dopo  T arrivo  ; di  farlo 
» verificare  da  quelli  del  suo  equipaggio,  qhe  si 
» fossero  salvati  e che  si  trovassero  eoa  lui , e 
» di  prenderqe  copia.  » , 

Non  è qui  necessario,  che  ciò  sia  innanzi  al 
presidente  del  tribunale  di  commercio , o , in  sua 
mancanza,  innanzi  al  giudice  del  circondario,  e 
negli  stati  stranieri , avanti  al  propio  console  o 
viceconsole , siccome  per  i rapporti  ordinari  ; il 
capitano  naufrago  dee  rivolgersi  alla  prima  au- 
torità del  luogo,  sia  nazionale,  sia  straniera,  al 
sindaco  anche  o al  suo  aggiunto  , attesa  la  ur- 
genza del  caso. 

È infatti  urgente,  che  la  autorità  del  luogo 
sia  avvertita  dalia  dichiarazione  del  capitano , per 
la  ragione  che  tale  autorità , secondo  1’  art.  6 del 
tit.  g della  Ordinanza  della  marina  , che  non  è 
stato  abrogato , dee  subito  portarsi  nel  luogo  del 
naufragio  per  jfar  lavorare  ad  salvamento  degli 
effetti  e delle  merci , per  far  1’  inventario , per 
impossessarsi  dei  contratti  di  noleggio  e delle 
altre  carte,  per  far  cessare  il  saccheggio  e ’l  di- 
sordine, per  ricevere  le  dichiarazioni  dcll’equi- 
paggio  , e stendere  il  processo-verbale  dello  stato 
del  bastimento,  ed  initne  per  prendere  tutti  i 
rischiaramenti  necessari , ad  indagare , ed  a provare 
la  cagione  del  naufragio. 

Si  comprende  facilmente,  che  se  il  capitano  , 
appena  messo  il  piede  in  terra , ed  anche  prima 
delle  ventiquattro  ore , non  fosse  obbligato  a 
fare  la  sua  dichiarazione  innanzi  alla  autorità 
locale  ; che  se  egli  potesse  adempiere  a questo 
dovere  alcuni  giorni  dopo , ed  avanti  ad  una  au- 
torità lontana;  si  comprende,  ripetiamo,  che  lo  • 
scopo  della  legge  non  sarebi)e  conseguito  ; che 
sarebbe  impassibile  di  dare  in  tem|>o  dei  soccorsi, 
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ef  invigilare  alla  conservazione  ' del  caricamento  e 
delle  mercanzie  salvale  , e sopra  tulio  di  poiec 
conoscere  « provare  le  vere  cagioni  del  sinistro. 
Sarebbe  impossibile  di  discuoprire  se  il  naufragio 
è stalo  forzalo  o volonlario  j e 'luite  le  iracce 
della  fraudè  anche  più  grossolana  avrebbero  il 
tempo  di  svanire. 

In  tal  modo  disparirebbe  quella  bussola,  che 
in  lutti  i tempi  ha  guidato  i tribunali  nel  giu- 
dizio delle  assirurazioni , nel  regolamento  delle 
avarie  , nella  decisione  fli  tulle  le  dispute  ma- 
•riiiimc,  bussola  che  è la  sola  guareniia  di  tutti 
gl’  inicress:ili.  ' 

]Soi  n:  n dobbiamo  adunque  ammettere , giusta 
questi  principi,  quelli  che  han  dettalo  la  deci- 
sione della  Corte  di  cassazione,  eme^a  il  i.  set- 
tembre i8io,  conira  1’ avviso  del  Signor  Avvo- 
cato generale  Jowde  ^ in  favore  del  Signor  Tho- 
inazeau  , negozianié  a san-Malo  j ed  armatore  di 
un  bastimento  carico  di  sale  per  le  liavre. 
Questo  basiimcnio  era  assicuralo;  esso  fa  naufra- 
gio su  la  costa  di  Barfleur^  nel  luogo  di  Rou- 
bané,  \\  5o  gennaio.  Lungi  dal  farne  il  suo  rap- 
porto alla  prima  autorità  civile,  al  giudice  di 
circondario,  sindaco  o aggiunto  del  comune,  sic- 
come gli  veniva  prescritto  dall’  art.  ìì4^  — a34t 
del  Codice  , il  capitano  sì  porta  in  un  luogo  di- 
stante sei  o sette  leghe  da  quello  del  naulragio, 
a Val'gne,  ove  non  fa  anche  il  suo  rapporto 
che  il  giorno  8 fel'braio  seguente,  cioè  il  nono 
giorno  dopo  il  sinistro.  Si  reiidea  allora  impissi- 
bile  il  provare  le  vere  cagioni  del  naufagio,  e 
lo  scuopriie  se  esso  era  Ibrzalo  o pur  volonl.irio. 
Tutto  avea  potuto  sparire  durante  quello  inier- 
val  lo , tanto  più  che  il  carico  era  in  sale , e eh© 
ì ciudici  di  Vr.logne  non  si  sono'  recali , nè  st 
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sarebbero  recati  in  tempo  sul  luogo.  La  con^ 
delta  del  capitano  non  poteva  esscue  che  con- 
dannata dai  tribunali.  In  fatti , la  Corte  di  ap- 
pcllo  di  Reunes  aveva  amnrkesso  i reclami  degli 
assicuratori.  ' 

11  primo  motivo  di  annullamento  pare  essere 
stalo  fondato  , per  parte  della  Corte  suprema  , 
sul  perchè  l’ art.  = a34  non  dice , che  in 
sìmil  caso  il  rapporto  del  capitano  debba  esser 
fatto  tra  le  ventiquattro  ore  (1). 

. La  decisione  della  cassazione  si  fonda  da  un 
altra  parte  sul  perchè  ninna  disposizione  della 
legge  stabilisce,  che,  mancando  ii  capitano  nau- 
fiago  di  fare  la  sua  dichiarazione  tra  le  venti- 
quattro  ore,  gli  assicurali  sieno  privi  della  loro 
azione  contea  gli  assicuratori.  Ma  non  è ciò  una 
conseguenza  dello  inadempimento  delle  obbliga- 
zioni  del  capitano,  il  quale  è rigorosamente  te- 
nuto di  fare  il  rapporto  del  suo  naufragio^ alla  ' 
autorità  del  luogo?  Il  capitano  è tenuto  per  le 
colpe , anche  lievi , che  conunetie  nell’  esercizio 
delle  sue  funzioni,  ed  è tenuto,  ai  termini  degli 
art.  sa/  = uo8  e aas  = aog  del  Codice,  delle 
mercanzie,  delle  quali  s’incarica  j e,  nel  suggel- 
larlo a tale  rispcnsabilità  , la  legge  altro  non  fa 
se  non  se  applicare  i princìpi  dei  dritto  comune 


(1)  Siiuili  questioni  non  pus.ono  piii  aver  lungo  sotto 
r im|>eiio  dt-1  im,iro  Codice  , giacché  il  legislatore 
siabiiiio  nell’alt.  a34,  che,  in  caso  di  naufragio,  il 
capitano  dtbbe  fare  il  suo  rapporto  Ira  le  ventiquattro 
ore.  A.  quale  effetto  , noi  risparmiamo  di  ripetere  ciò 
che  dice  i’  autore  per  abbattere  questo  primo  motivo  di 
anaullan.eiiio  , dimostrando  la  necessiià  , in  tal  ca«o,  di 
f.re  il  I apporlo  tra  le  ventiquattro  ore. 
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&u  le  oLLligazioni  del  mandatario  salarialo  e dei 
commissionali  per  trasporti. 

Ma , nel  tempo  istesso  che  il  capitano  è rispon- 
sabile  , il  proprietario,  1’  armatore  del  bastimento > 
è tenuto  dal  canto  suo  , secondo  1’  art.  a/^=  ao5 
del  Codice,  delle  azioni  del  capitano.  Ora  , nella 
spècie , il  sig.  Thomazeau  , propietario  ed  assi- 
curato , non  poteva  avere  azione  centra  gli  assi- 
curatori  , i quali  giudicando  della  condotta  più 
che  sospetta  del  capitano  , dicevano  : Niente 
ha  potuto  impedirlo  di  presentarsi  alla  autorità  del 
luogo;  al  contrario  , nulla  può  giustificare  lo  aver 
egli  ritardato  noi>e  giorni  a fare  il  suo  rapporto, 
e principalmente  la  precauzione  affettata  di  fajilo 
avanti  ad  una  autorità  lontana , alla  distanza 
di  sette  leghe  dal  luogo  del  naufragio.  La  sua 
xisponsabilità  non  cessa,  secondo  1’  a^t.  j2.5o=2i8, 
che.  con  la  prova  degli  ostacoli  provegnenti  da  forza 
maggiore  , cioè  , provando  la  esistenza  di  un  nau- 
fragio forzato  ; qual  prova  doveva  qui  esser  da  lui 
fatta  nelle  forme  imperiosamente  prescritte  dagli 
art.  a.^2=a3o,  a.^^=a3i , — a45=aò'5 

c a46  = a54,  che  stabiliscono  nel  suo  vero  punto  ' 
di  vista , secondo  la  legge  nuova , il  sistema  ge- 
nerale di  una  dimostrazione  non  equivoca  e le- 
gale in  questa  materia , e dileguano  tutti  i dubbi 
e tutte  le  dilBcoltà  che  si  potrebbe  far  nascere. 

Se  il  capitano  che  ha  fatto  naufragio  non  adem- 
pie le  formalità  prescritte  dalla  legge  , egli  è col- 
pevole: Ex  qua  omissione  aclus  soliti  ^ facilis 
et  necessarii , oritur  suspicio  et  jpraesumptio  , 
quod  praetensum  damnum  navis  non  acciderit 
ex  dieta  causa.  — ( 'Vedi  Casa  Regis  , Di- 
scorso n.°  // ). 

In  questo  caso  gli  assicuratori  nulla  hanno  da 
provare  ; è per  loro  sufficiente  argomento  la 
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condotta  illegale  'del  capitano  , il  quale  non  h» 
instruito  la  autorità  del  luogo  ^ senza  dubbio  per 
motivo  a lui  cognito.  Questo  si  è veramente  il 
momento  di  dire  con  Vali n,  siccome  abbiamo  os- 
servato nella  sez.  22,  che  la  mancanza  dx  rap'- 
porto  del  capitano-  non  può  essere  riparata  / que- 
sto si  è il  luogo  di  riportarsi  alla  decisione 
del  Parlamento  di  Aix  citata  da  quel  dotto  mure-, 
consulto  , la  quale  rigettò  la  dimanda  dega  as- 
sicurati centra  gli  assicuratori , perchè-  il  capitano 
non  avea  fatto  il  suo  rapporto  inoltre,  si  può 
altresì  addurre  una  sentenza  emessa  dalP  am- 
miragliato di  Marsiglia  il  27  maggio  irjò'ì  y 
riportata  da  Emérigon- , t.  2 , p.  loi  , la  quale 
eoadanna  un  capitano  a pagare  la  somma  ricevuta 
a cambio  marittimo  , per  non  aver  fatto  il  suo- 
rapporto'  nel  luogo  indicato  dallti  legge. 

Noi  non  spingeremo  piu  oltre  le  nostre  osser- 
vazioni , che  potrebbero  essere  tacciate  di  critiche 
intempestive  , tanto  più  che  siamo  penetrati  di 
rispetto  per  la  aivtorità  che  combattiamo  ; aggiu- 
gneremo  solamente  che  è tanto  importante,  in  caso 
di  naufragio , che  il  rapporto  del  capitano  sia  fallo 
subitamente  innanzi  al  primo  funzionario  che  si 
trova  su  i luoghi,  in  quanto  questo  rapporto  debbo 
nello  stesso  tempo-  esser  verificato  dalle  persone 
deir  equipaggio  che  si  sarebbero  salvate. 

Questa  verificazione  è qui,  secondo-  gli  artico- 
li 2^(5'= 254  e 2.^7=  235,  forzata  ed  indispen- 
sabile; il  che  rientra  nella  disposizione  della  Or- 
dinanza della  marina,  art.  6,  titolo  de!  naufragio, 
la  quale  vuole,  che  il  magistrato  che  va  nel  luogo 
del  sinistro  riceva  la  dichiarazione  delle  persone 
dell’  equipaggio. 

Non  .sofamcnie  il  rtiagistraio  riceve  la  dichiara- 
iiotic  delle  persone  cicli’  ccjuipaggio  , ma  debJjc 
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ancora,  secondo  il  nuovo  Codice  , interrc^arlc  , 
come  puranchc  interrogare  i passeggieri,  se  è pos- 
sibile , senza  omettere  Je  altre  pruove  ; perchè  , 
siccomé  dice  la  legge  ò , 0.  de  nar/fragiis  , un 
Tiicigisiralo  intelligente  ed  accorto  saprh  così  bene 
interrogare  ed  esaminare  tali  testimoni  , farà  loro 
cosi  bene  spiegare  tutti  i particolari  del  sinistro, 
che  si  vedrà  trionfare  la  verità:  Veritatem  è !a- 
iebris  suis  exigere  d<bet,  Kgli  nulla  Jascerà  a 
desiderare  in  questa  specie  d’inchiesta,  la  quale 
serve  di  titolo  alle  parti  interessate. 

Inoltre,  è cosi  ttn|Kiriantc  ebe  il  rapporto  del 
capitano  sia  fatto  subito  e sul  luogo  ^ in  quanto 
non  vi  ha  altro  mezzo  per  mettere  il  magistrato 
nel  caso  di  conoscere  1’  avvenimento  'sul  fatto  , e 
di  assicurarsi  se  il  naufragio  è forzato  o volontario, 
se  vie  prevaricazione  o colpa  per  parte  del  capi- 
tano . 

In  questo  ultimo  caso,  cioè  se  il  magistrato  si 
accorge  che  vi  è prevaricazione , c che  il  naufra- 
gio è volontario  e fraudolente,  egli  dee,  confor- 
memente all’  art.  i8  del  lilolq  dei  naufragi  della 
Ordinanza  della  marina  , impadronirsi  del  capitano, 
degli  uomini,  del  bastimento  e delle  merci. 

« Nel  caso  del  naufragio  volontario  e fraudo- 
» lente  , dice  Valio  su  questo  articolo  , siccome 
» trattasi  di  un.  delitto  al  quale  può  aver  parte 
5)  tqtlo  r equipaggio  , anche  1’  armatore  , è na— 
» turale  che  gli  ufiiciali  dell’ ammiragliato  s"  im-’ 
» padroniscano  degli  uomini  insieme  e del  basti- 
5)  mento  e delle  merci  ». 

Ora , come  mai  sarebbe  possibile  di  conoscere 
le  vere  cagioni  del  .sinistro  ? Come  potrebbe  il 
magistrato  prendere  nei  momento  opportuno  gl’in- 
dizi della  'frode  , se  il  capitano  potesse  impune- 
«Dcme  non  far  rapporto  ^ o vero  farlo  dopo  al- 
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Clini  giorni,  cd  innanzi  ad  una  auioriià  lontana  ?. 
In  qual  modo  sarebbe  la  legge  messa  in  esecuzione? 

La  legge  direbbe  al  capitano  ; Voi  siete  impe- 
riosamente tenuto  , in  caso  di  naufragio  , di  fire 
il  vostro  ra|)porio  al  primo  m igistrato  del  luogo; 
ed  i tribunali  insieme  e’ 1 capitano  rispondereb- 
bero : Purebè  un  tal  rapporto  sia  fatto',  non  im- 
porta in  qual  tempo,  ne  avanti  a quale  autorità; 
esso  può  esser  fatto  a sette  leghe  dal  luogo  del 
naufragio  , cd  in  capo  a nove  giorni  , ed  anche 
dopo  un  mese  o due  mesi  , eie.  * 

Quale  funesto  e pericoloso  sistema  !...  .Tanto 
varrebbe  ammettere  la  teoria  degli  autori  i qmli, 
interpretando  la  legge  u . C.  de  naufragiis , ac- 
cordano al  capitano  due  anni  per  provare  il  si- 
nistro. Un  tal  sistema  .sarebbe  senza  dubbio’  d’ in-* 


coraggiamenio  alla  fraucle,e  ‘di  sommo  vanLiggio 
per  i capitani  di  mala  lede  ; ma  porterebbe  un 
colpo  mortale  al  commercio  marittimo. 

Jn  una  parola,  la  legge  prescrive  ai  capitani 
naufraghi  un  dovere  che  essi  deggiono  adem- 
piere. La  legge  comanda  , e vuole  essere  osser- 
vata : altramente  )^n  sarebbe  più  che  un  cencio 
suggello  air  arbitrio  del  capitano  , e dei  giudici 
che  pronunciano  su  la  sua  condotta. 

''  J^ion  si  tratta  qui  di  semplici  regole  didisripbns 
nautica.  La  iegge  nuova  non  comanda  invano;  ed 
m caso  di  naufragio  precipuamente  tutto  è di  ‘ 
rigore,  se  non  si  vuoi  compromettere  gl’interessi 
di  lutti;  cd  il  capitano  che  non  .si  uniforma  alle 
disposizioni  del  nuovo  Codice  è precisamente  per 
ciò  colpevole;  egli  divien  sospetto  a^li  occhi  del 
giudice,  il  quale  io  condannerà,  ove  esso  non  provi, 
che  impedimenti  di  forza  maggiore  non  gli  han 
permesso  di  sodisfare  alle  sue  obbligazioni.  Li  non 
c sciolto  dalla  risponsabilità  che  gravita  sovra  lui. 
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die  ad  una  sola  condizione , e questa  condizione 
sta  nell’ eseguire  strettamente  le  disposizioni  del- 
1’  art.  346^  = 234 , il  quale  gl’  impone  di  fare  il 
suo  rapporto  all’  istànte,  ed  avanti  alla  prima  au- 
torità del  luogo  del  naufragio.  Fa  d’  uopo  che  egli 
presenti  il  suo  rapporto  a questa  autorità , o che 
producala  pruova  di  esserne  stato  impedito  da 
una  forza  maggiore  ; altramente  esso  altro  non  è, 
se  non  se  un  uomo  che  la  presunzione  di  frode 
circonda  , e su  la  fede  del  quale  ninno  può  più 
fidare . 

Qui  la  legge  non  ha  di  bisogno  dP  pronun- 
ciare la  nullità;  non  si  può  prestar  fede  ai  detti, 
e ad  asserzioni  riputate  menzognere  ; in  fine,  ad 
un  rapporto  fatto  in  contravenzione  del  Codice 
di  commercio.  Si  direbbe  sempre , e con  ragione, 
al  capitano  prevaricatore  : Il  vostro  naufragio  è 
volontario  e fraudolente , o pure,  esso  è avvenuto 
per  vostra  colpa , e voi  ne  siete  tenuto  , poiché 
non  avete  curato  di  far  provare  il  contra- 
rio con  eseguire  le  disposizioni  della  legge  : 
1’  esservi  sottratto  allo  vostre  obbligazioni  pro- 
va a bastanza  la  vostra  supcrebieria  e la  vostra* 
mala  fede. 

Ben  diverso  sarebbe,  senza  dubbio,  se  il  capi- 
tano somministrasse  la  pruova  di  circonstanze  impe  - 
riose  che  gli  avessero  impedito  di  fare  il  suo  rap- 
porto innanzi  alla  autorità  del  luogo  ed  al  momento 
del  sinistro  ; come  se,  a cagion  di  esempio , il  sini- 
stro accadesse  su  coste  disabitate  ; se  il  capitano, 
salvandosi  nella  sua  scialuppa  , fosse  preso  dal- 
1’  inimico,  o vero  se  il  bastimento  fosse  rapito 
dai  corsali  o pirati.  In  questi  ed  in  mille  altri  casi 
sìmili  è stato  impossibile  al  capitano  di  confor- 
marsi alla  legge;  la  forza  maggiore  esiste,  ed  egli 
debbe  essere  ammesso  a provare  il  sinistro.  Allora 


Digitized  by  Google 


( 473  ) 

si  può  applicare  le  decisioni  riportate  da  Emó- 
rigon  nel  luogo  citato  di  sopra  ; decisioni  che 
sembrano  aver  avuto  per  basi  circonstanzc  di  forza 
maggiore. 

In  fatti,  nella  prima  si  tratta  di  un  capitano,, 
il  quale  , all’  uscire  dalle  isole  francesi , e preso 
dagl’  Inglesi  , ed  ò condotto  in  Inghilterra.  Egli 
non  poteva  dar  conoscenza  della  sua  disgrazia  , se 
non  se  scrivendo  da  Plimouth  al  suo  armatore 
una  lettera  contenente  la  istoria  del  sinistro , etc. 

Cosi  , tutte  le  volte  che  sarà  provato  , che  il 
capitano , per  effetto  della  forza  maggiore  o per 
circonstanze  imperiose  , non  è stato  nella  possi*- 
biliià  di  fare  il  suo  rapporto  innanzi  alle  au- 

legge,  egli  dovrà  essere  am- 
assicuraii , a dar  la  prova 

Ma  in  qual  modo  debbe  questa  prova  esser 
fornita  ? 

Noi  non  possiamo  , a tal  riguardo  , ammettere 
la  dottrina  troppo  comoda  di  Eme'rigon , il  quale 
pare  contentarsi  di  un  solo  testimone  ; dobbiamo, 
al  contrario  , seguire  quella  di  C;tsa  Regis  e di 
Targa,  che  è più  adatta  agl’  interessi  del  commer- 
cio marittimo.  Gasa  Regis  sostiene  che  gli  assi- 
curati deggiono  provare  in  un  modo  preciso  ,for~ 
male  ed  assai  concludente  il  sinistro  che  affer- 
mano. — ( Vedi  Disc.  , 7z.®  //j  Disc.  i3 y 
n.'^  7 ; Disc.  e , etc. 

Targa  richiede  una  pruova  legittima  e con- 
cludente del  sinistro.  — ( Vedi  Chiosa  q8  ). 

Egli  è,  in  fatti,  di  tutta  giustizia,  di  esser  co- 
stretto a provare  il  sinistro , e tutte  le  sue  par- 
ticolarità in  un  modo  cosi  evidente , che  non  vi 
possa  essere  la  menoma’ ombra  di  sospetto  di  frode 
nella  condotta  del  capitano , il  quale  ha  in  suo 


torità  indicategli  dalla 
messo,  di  unita  agli 
del  sinistro. 
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potere  la  fortuna  di  tutti  gl*  interessati  al  kasii^ 
memo  ed  al  carico. 

JL’  art.  i8  delle  Assicuranze  di  Anversa  porta  : 
« Quegli  cbe  ha  fatfo  assicurare  è tenuto  di  di- 
» mostrar  vera  la  perdita  con  ceriifieaio , con  at- 
» testato  e con  lesiimoni  di  buona  fede , e di  nu- 
» merare  minutamente  le  mercanzie  caricatee  per- 
» dille  ». 

Con  r art.  a del  cap.  3 della  Guida  del  mare, 
« ef;Ii  dee  fornire  un  attestato  valevole  della  per- 
ii) dita  o preda  ; quale  ailesiato  dee  contenere , se 
‘ » ,è  possibile,  1’  ora  ed  il  giorno  in  cui  è avve- 
» nula  ». 

Secondo  la  legge  a , C.  de  naufragiis^  è neces- 
sario che  il  sinistro  sia  dimostrato  con  testimoni, 
li  semplice  asserto  del  capitano  non  è solliciente 
a provare  la  perdila:  Probet  testibus  eventum. 

Del  resto  non  vi  ha  dubbio  , che  si  debba  prò  - 
vare  il  sinistro  cbe  si  afferma;  e se  è certo,  che 
in  questa  materia  non  sempre  uno  è obbligalo  ad 
arrestarsi  alle  solennità  prescritte  dal  dritto  ci* 
vile , però , siccome  non  vi  è cosa  più  contraria 
cbe  r arbitrio  dell uomo^  vi  ha  delle  regole  di  ra- 
gione e di  equità  tratte  dal  dritto  delle  genti,  dalle 
quali  non  è permesso  lo  apportarsi.  Il  fondamento 
della  pruova  del  sinistro,  nella  nostra  ipotesi, si  cava 
dalle  circonstanze  e dalla  qualità  del  fatto;  e quan- 
do i tribunali  .saranno  ben  convinti  della  impor- 
tanza delle  loro  decisioni  pel  commercio  maniii- 
' mo , essi  saranno  molto  circonspetti  su  i docu- 
menti di  prova,  e su  la  giustificazione  dei  par- 
ticolari del  naufragio;  essi , con  la  loro  sagacità, 
sapranno  far  trionfare  la  verità  e la  giustizia , senza 
fermarsi  alle  sottigliezze  , di  cui  le  parti  fanno 
di  ordinario  grande  uso.  Quando  i giudici , dice 
Cleirac  , « scorgono  della  affettazione  e dell’ani- 
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D fizio  nelle  deposizioni  dei  testimoni,  seconda 
y>  ciò  che  è osservato  nella  legge  5 , D.  testibut^ 
n essi  non  debbono  arrestarvisi , ma  debbono  anzi 
» curare  gli  altri  argomenii  e le  altre  verisimi- 
» glianze.  » — ■(,  Vedi  Cleirac  sul  cap.  8 y alle 
note  della  Guida  del  mare  ), 

Cleirac , loco  citalo  , ossi  rva,  che  giammai  una 
parte  è aiutue.'>sa  a provare  qualche  iaiio , senza 
che  la  parte  avversa  non  po^sa  provare  il  con- 
trario: l’art.  3^7=235  dei  nuovo  Codice  riserba  for- 
malmente questa  fat  olia  alle  parli.  La  prova  con- 
traria è della  stessa  natura  della  prova  diretta  , 
e debbe  essere  determinala  dai  medesiuù  princì- 
pi e dalle  medesime  regole.  . 

SEZIONE  XXV. 

Della  Verificazione  dei  Rapporti  del  Capitana. 

Non  solo  i capitani  debbono  fare  i rapporti 
nei  termini  prescritti  ed  avanti  alle  autorità 
competenti,  a seconda  delle  circonstanze,  e dei 
casi  e dei  luoghi  , ma  debbono  altresì  farli  nel 
tempo  stesso  verificare  innanzi  alle  medesime  au- 
torità, \ 

« Per  verificare  tali  rapporti , dice  T art.  3^7= 

» 235  del  Codice  , il  giudice  interroga  le  persone 
» dell’ equipaggio  , e,  se  è possibilé,  anche  » 

» passeggieri,  senza  pregiudizio  delle  altre  pro- 
» ve.  » 

Questa  formile  disposizione  della  legge  fa  di- 
sparire i vari  sistemi  degli  autori  sul  modo  co- 
me i rapporti  sarebbero  verificati.  Gli  uni  si  con- 
tentavano di  un  solo  lesiimoile,  a norma  delle 
circonsianzej  gli  altri  volevano  che  si  ascoi  tasserà 
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in  preferenza  i padroni,  c non  richiedevano  fa 
deposizione  dell’  equipagi^io  che  in  rriancanza  di 
altri  testimoni.  Inllne,  Valin  assicura  che,  nell’uso,, 
era  sofllciente  l’ attestato  di  due  dei  principali 
ulficiali. 

Ma,  diciamolo  col  Signor  Locré , su  Pari. 
3.^7  = 355,  questo  uso  non  può  più  sostenersi 
accanto  alla  disposizione  della  nuova  legge , là 
quale  suppone  che  si  porterà  piu  oltre  la  infor- 
mazione , poiché  vuole  che  si  sentano  anche  i 
passeggieri  , se  è possibile.  La  Ordinanza  della 
marina,  d’altronde,  si  contentava  della  deposi- 
zione delle  persone  dell’equipaggio-,  dovechè  ri 
Còdice  di  commercio  si  serve  della  voce  interro- 
' ga  , la  quale  impone  ai  magistrati  la  obbliga- 
zione di  lare  ad  ogni  individuo  , che  certifica  il 
rapporto  del  capitano,  tutte  lo  intcrpellazioni  che 
giudicheranno  necessarie  negl’interessi  della  giu- 
stizia. Il  Codice  vuole,  che  in  simile  materia  niente  . 
arresti  lo  zelo  e la  saggia  attività  di  coloro  che 
ricevono  i rapporti  ; esso  vuole  , che  eglino  si  mo- 
strino solertes  quae  sitare  a , secondo  la  jespressione 
della  legge  3,  C.  de  naufragiis,  e che  pròccurino 
di  mettere  la  verità  nella  sua  luce,  per  non  pre- 
. giudicare  alle  persone , la  cui  fortuna  è Joro 
■f  affidata. 

Noi  ahhiam  detto  die  il  rapporto  del  capitano 
dehbe  essere  verificato  dalla  stessa  autorità  che. 
lo  ha  ricevuto;  ciò  risulta  chiaramente  dalle  1. 

2 e 5 , C.  naufragiis , e sopra  lutto  dallo 
Spirito  del  nuovo  Codice. — {^Argomdnio  preso 
daU’  art.  346^— ) ‘ 

Sarebbe  in  fatti  di  una  mostruosa  procedura, 
siccome  osserva  Emerigon  , il  fare  il  rapporto  ( o- , 
consolalo  ) in  un  luogo , e produrre  i testimoni: 
in  un  altro. 
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Solo  circonstanze  di  forza  maggiore  potrebbero 
far  loJlerare  un  simile  modo  di  procedere:  senza 
queste  circonstanze  imperiose  una  tal  maniera  di 
pi-ocedere  renderebbe'  più  che  sospetta  Ja  con- 
dotta del  capitano  , e farebbe  sì , che  i tribunali 
non  potrebbero  prenderla  per  base  della  loro 
decisione.  - . 

Emérigon  porta  l’esempio  seguente: 

« Un  vascello  è preso;  l’ equipaggio  è disperso. 
Il  capitano  fa  il  suo  consolato  ( o rapporto  ) nel 
primo  porto  che  tocca , senza  poterlo  da  alcuno 
lar  verificare.  Egli  arriva  indi  a Marsiglia  ; ri- 
mette in  cancelleria  il  suo  consolato  non  verifi- 
cato; è instruito  che  alcuni  dei  suoi  marinai  si 
trovano  a Marsiglia;  li  chiama  innanzi  all’ am- 
miragliato , ove  vien  ricevuta  la  loro  deposizione. 
Questo  caso , soggiugne  Emérigon , si  è taluno 
volte  presentato  nella  guerra  del  1778.» 

Vi  erano  qui  incontrastabili  circonstanze  di 
forza  maggiore  in  favore  del  capitano. 

Sotto  la  antica  giurisprudenza  si  è più  volte 
agitata  la  questione  di  sapere  se  vterzi  interessati 
dovessero  essere  chiamati  àd  assistere  alla  verifi- 
cazione. Si  distingueva , e si*  diceva.  Se  le  parti 
interessate  sono  presenti  nei  luoghi,  la  buona 
regola  sembra  volere  che  esse  sieno  chiamate  ad  in- 
vigilare a ciò  che  si  fa.  Se  al  contrario  il  sinistro 
è avvenuto  negli  stati  stranieri,  e le  parti  inte- 
ressate sono  assenti,  non  è necessario  chiamarle; 
e , dice  Cleirac , in  questo  caso  a la  presenza 
» del  procuratore  del  re  supplisce  per  conser— 
» vare  i diritti  degli  assenti.  » ( Vedi  Cleirac  , 
cap.  8 della  Guida  del  mare. 

Ciò  poteva  allora  avere  effetto , perchè  gli 
,ufliciali  degli  ammiragliati  che  esistevano , c di 
cui  faceva  parte  il  procuratore  del  re,  potevano 
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soli  procedere  alla  veriGcazione  dei  rapporti.  Og- 
gigiorno non  vi  ha  pane  pubblica  pre^o  alle 
autoriià  compeienti  per  tali  verificazioni;  e tutte 
queste  ditìicoltà  ^ d’altronde,  non  possono  più 
riprodursi  sotto  l’ imperio  del  nuovo  Codice  , il 
quale  non  parla  punto  della  presenza  dei  terzi 
interessali , e lascia  alla  conscieuza  del  magistrato 
la  cura  degl’  interessi  di  tutte  le  parti,  riserbando 
a queste  ultime  la  pruova  dei  fatti  contrari. 

- « La  pruova  dei  fatti  contrari , dice  1’  art. 
B s4y  = 255,  è riserbata  alle  parti.  » 

Le  parti  interessate  hanno  adunque  il  diritto 
di  oppugnare  il  rapporto  certificato  del  capitano; 
ma  il  capitano  ha  nenanche  la  facoltà  di  soste- 
nerlo con  i processi- verbali  che  avrà  fatti  a bor- 
do, e che  saranno  sottoscritti  dai  principali  uf- 
ficiali del  suo  equipaggio , e di  produrre  altresì 
qualunque  altra'  pr-uova  ^ e di  far  ascoltare  dei 
testimoni,  sanza  pregiudizio  delle  altre  pruove, 
soggiugne  r art.  2^7  = a35  ; il  che  s’  intende 
naturalmente  in  favore  del  capitano,  osserva 
Valin  su  1’  art.  7 , titolo  dei  ra[)porii.  Allora  , 
nel  corso  della  contesa.  Le  parti  debbono  essere 
presenti  o debitamente  chiamate , siccome  in 
materia  ordinaria , allorché  ha  luogo  l’ esame  dei 
testimone 

Alloi'cbè  il  rapporto  legalmente  fatto  e verifi- 
cato è conteso  dai  terzi  interessati , questi  non 
sono  obbligati  d’ iscriversi  in  falso  oontra  tal  rap- 
porto. Siccome  esso  non  è che  una  pruova  giu- 
ridica per  testimoni,  così  può  essere  distrutto 
da  una  pruova  contraria  risultante  dai  processi- 
verbali  dello  stesso  ca*pitano,  o dal  rapporto  e 
dai  processi- verbali  di  un  altro  capitano  , o dalla 
deposizione  di  altri  testimoni , o dalla  combina- 
zione di  alcAine^  circonsianze  avverate , che  dimo- 
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strino  la  falsità  dei  fatti  contenuti  nei  rapporti.-*^ 

( Vedi  Valin  su  l' art.  8,  titolo  dei  rap^ 
porti  ). 

E tanto  necessario  che  il  capitano  farcia  reri- 
fìcare  il  suo  rapporto  secondo  le  formalità  dalla 
legf^e  prescritte  , cbe  un  rapporto  non  veri6caio 
non  è ammesso  a discarico  del  capitano,  e non 
fa  fede  in  giudizio,  cc  1 rapporti  non  verificati, 

' » dice  l’art.  5^7  =235  già  citalo,  non  sono  am> 

n messi  a discarico  dei  capitano,  e non  fanno 
))  fede  in  giudizio.»  Così,  la  semplice  dichiara- 
zioue  del  capitano  non  potrebbe  iàr  fede  , nè  in 
suo  discarisco,  nè  pèr  autorizzarlo  ad  intentare 
qualche  azione  in  conseguenza,  benché  egli  l’a- 
vesse affermato  con  giuramento.  Debet  probari 
per  teates.  ~ (,  Fedi  Rocco  , nota  5^). 

Da  ciò  seguo  che  il  rapporto  ( o consolato  ), 
steso  nella  debita  forma  e verificato,  è un  docu- 
mento autentico  che  fa  fede  da  se  stesso  in  favore 
del  capitano,  salva  la  pruova  contraila. 

Ma  se  il  rapporto  non  verificaio  non  è ammesso 
a discarico  del  capitano,  è però  ammesso  a augi 
carico  f e non  lascia  di  far  fede  contro  a lui# 
VaJin , loco  citato  , sostiene  inoltre  che  esso  tal- 
mente fa  prova  contra  il  capitano , < he  questi 
non  può  essere  ammesso  ad  addurre  cosa  alcuna 
in  contrario.  La  massima  è certa , dice  lo  stesso 
autore  , salva  una  giusta  applicazione.  Ed  iu 
fatti,  il  rapporto  del  capitano  essendo  ordinato  ^ 
dalla  legge,  ed  essendo  steso  innanzi  alla  autorità 
pubblica,  soggiugne  il  Signor  Locré  su  T art* 
= 235  , debbe  c.sscre  risguardato  come  una 
confessione  fatta  in  giudizio.  Ora,' una  tal  con- 
fessione, giusta  r articolo  i3ò6  = i3io  del  Codice 
civile , la  piena  fede  contra  colui  dal  quale  partfl^ 
e non  può  rivocarsi  sotto  pretesto  di  un  errore 
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di  dritto , ma  'semplicemente  ove  sia  conseguenzai 
di  un  errore  di  fatto.  Su  questo  ultimo  principio 
adunque  convien  regolare  la  giusta  applicazione 
di  cui  parla  Valin.  , . 

Del  resto , il  rapporto  è un  documento  decisivo 
centra  il  capitano,  m guisa  che  egli  non  é am- 
messo ad  allegare  altri  accidenti  , fuorché  quelli 
da  lui  dichiarali,  nò  cosa  alcuna  in  contrario. 
Egli  non  potrebbe  opporsi  alla  sua  propia  opera  , 
e dire  o cne  ha  gradito  la  verità,  o che  non  avea 
esposto  tutte  le  circonstanze  rimarchevoli  della 
sua  navigazione  : sarebbe  un  confessare  la  propia 
ignominia,  e distruggere  un  atto  perfetto  in  se 
stesso.  D’  altronde , ninno  è ammesso  ad  addurre 
la  ignoranza  del  suo  propio  fatto.  — ( Vedi 
legge  3 , ff.  de  juria  et  facti  ignorantia  ). 

Èmérigon  porta  una  decisione  del  Parlamento 
di  Aix  emanata  il  7 giugno  1748,  la  quale  con- 
sagra questa  dottrina.  Es^  è fondata , dice  egli , 
sovra  un  principio  semplicissimo  ; il  consolato  ( o 
rapporto  ) è risguardato  come  una  informazione, 
a cui  quegli  che  vi  ha  fatto  procedere  nulla  può 
aggiugnerc.  Se  non  fosse  così , la  porta  sarebbe 
aperta  alle  supposizioni  ed  alle  menzogne,  che  si 
potrebbero  mettere  in  opera  secondo  i bisogni 
della  difesa.  — ( Vedi  Emérìgon , t.  a , jo.  ^8  , 
e V %lin  y art.  j , titolo  delle  prescrizioni  della 
Ordinanza  ). 

È qui  da  osservarsi , che  quanto  abbiamo  detto 
dei  rapporti  in  caso  di  naufragio , e della  loro  vo- 
rificazione , risguarda  del  pari  la  navigazione  dei 
humi  e delle  riviere, 

11  maestro  o padrone  di  un  battello  o di  più 
battelli  naufraghi  debbe  immantinente  dichiarare 
il  sinistro  alla  prima  autorità  del  luogo.  t. 

_ Il  Parlameuto  di  Aix , sotto  l’imperio  della  Or- 
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ilÌDaki2&  dei  1661 , conoscendó  tutta  ia  impor-* 
tanza  di  questa  misura , aveva  ^ con  decisione  del 
14  aprile > , ingiunto  ai  marinai,  sotto  pena 

di  esemplare  gastigo  ed  anche  di  punizione 
corporaley  a norma  dei  casi , di  fare  la  loro  di* 
chiarazione  avanti  al  giudice  più  vicino  al  luogo, 
ove  l’ accidente  sarebbe  avvenuto.  11  giudice  è og-* 
gidj  rimpiazzato  dalla  prima  autorità  del  luogo. 

SEZIONE  XXVL 

Del  caso  in  cui  te  Provvigioni  del  Bastimento 
mancano  durante  H viaggio. 


Siccome  è contta  il  dritto  naturale  > che  alcuni 
muoiano  di  fame  ) nel  mentre  altri  hanno  delle 
provvigioni , cosi  > se  i viveri  mancano  durante 
il  viaggio  » il  capitano  può  constrignere  quelli 
che  ne  hanno  in  particolare  a metterli  in  "co- 
mune , pagandone  foro  il  valore»  Ma  egli  dee  an** 
tecedentemente  ) secondo  l’art.  = pren-* 
dere  all’  uopo  Ì’  avviso  dei  principali  dell’  equi-* 
paggio)  e stenderne  il  processo-verbale  sul  suo 
r^istro  , conformemente  all’  art.  Uù4  =1  311. 

« Se  i viveri  del  bastimento  mancano  durante 
» il  viaggio , dice  1*  arL  34^  ==  aSy  del  Codice 
» di  commercio , il  capitano  , prendendo  parere 
» dai  principdi  dell’  equipggio  , potrà  constri-* 

» gnere  quelli  che  avranno  dei  viveri  in  partico-> 

» lare  a metterli  in  comune  j con  1*  obbligo  di 
» pagarne  loro  il  valore»  » 

Questa  disposizione  della  legge  nuova,  conforme  - 
all’  art*  3i  della  Ordinanza,  titolo  del  capitano ) 
è tratta  dalla  legge  3 , J 3 , in  fine  ) fi  de  lege 
rhodia^  la  quale  però  non  parla  della  condizione 
di  pagare  il  prezzo  dei  viveri  messi  in  comune:  • 
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ma  questa  condizione  , dice  Valili,  è giusta,  e Vin- 
nio,  nello  spiegare  questa  medesima  legge,  è stato 
dello  stesso  avviso , p.  2i5  : Utique  tamen  non 
gratis , ut  nihil  restituì  necesse  sii , sed  eum 
oriere  restituendi  ubi  necessitas  cessaverit.  Si 
può  anche  vedere  Cleirac  su  1’ art.  117  dei  Giu- 
dizi di  Oleron  , n.°  6,  il  quale  fonda  la  sua  opi- 
nione sovra  Bartolo , Paolo  di  Gistro,  e Gassiodoro, 
su  la  citata  seconda  legge , e sul  Dritto  reale  di 
Spagna  , il- quale-,  in  caso  di  rifiuto,  permette 
di  prendere  i viveri  , anche  per  via  di  fatto  , 
pagandoli  ad  un  prezzo  ragionévole.  — ( Vedi 
legge  i5  , titolo  i3j  lib.  8).  ■■ 

Malgrado  tutta  la  economia  che  un  capitano  po- 
ti^ usare’ in  un  viaggio  di  lungo  corso,  malgrado 
tutte  le  precauzioni  che  può  prendere  col  dimi- 
nuire le  razioni , pur  nondimeno  accade  le  più 
volte  che  il  viaggio  è prolungalo  dài  cattivi  tem- 
pi , dai  venti  contrari  c dalla  tempesta  , e che 
il  haslimenlo  si  trova  agK  esirewii  del  bisogno.  È 
adunque  regolare  die  in  una  simile  circonsianza 
ciascuno  si  afiretti  a venire  in  soccorso  degli  al- 
tri : altrimenti , come  mai  potrebbe  1’, equipaggio 
far  le  manovre  necessarie  per  la  conservazione  di 
tutti?  ‘ ' 

Ma  se  niuno  ha  viveri  in  particolare , ed  i 
bisogni  sono'  urgenti , il  capitano  deve  allora  com- 
perarne dai  bastimenti  che  incontra  in  mare,  dopo 
aver  parimenti  preso  parere  dai  princi}‘>ali  del  suo 
equipaggio.  Egli  può  egualmente  venderne  ai  ba- 
, sii  menti  che  si  troverebbero  in  una  simile  ne- 
cessità , purché  gliene  resti  a sofficicnza  pel  suo 
viaggio , con  obbligo  di  tenerne  conto  ai  proprie- 
tari. Questa  reciprocazione  di  soccorso,  di  cui  parla 
Bari.  33  della  Ordinanza  della  marina,  è imposta 
dalla  umaniià  , la  quale  obbliga  di  assistere  il  suo 
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prossimo  nel  Insceno,  c che  si  estende  a tulli  gli 
«.omini  , senza  ecc.eltuarne  i nimici  : « Qualunque 
» sia  la  interdizione  di  commercio,  dice  Valin, 
y>  che  possa  essere  sopravvenuta  fra  due  nazioni, 
» essa  non  intpedisce  punto  che  i sudditi  di  en- 
» trambe  non  possano  e non  debbano  assistersi  re- 
» ciprocamenie  in  simili  circoustanze , siccome  sì 
» debbe  del  pari,  in  caso  di  naufragio  o di  batta- 
» glia,  salvare  la  vita  al  propio  nimico,  che  si  trova 
» in  preda  alle  onde,  o in  qualunque  altro  modo 
» in  pericolo  di  perire.  » 

Ma  nel  tempo  istesso  che  la  Ordinanza  della 
marina  ingiugne  rjucsti  princìpi  di  carità , proi- 
bisce espressamente , e .sotto  pena  di  punizione 
corporale , ai  padroni  di  rivendere  i viveri  del 
loro  bastimento.,  di  distrarli  o celarli,  art.  52, 
titolo  del  capitano,  conforme  all’ art.  9 della  Con- 
federazione-Teutonica , che  non  permette  di  ven- 
dere viveri,  se  non  se  in  alto  mare,  ai  bastimenti 
che  si  troveranno  in  necessità  o in  pericolo.  Ol- 
tre a che  il  capitano  non  dee  rubare  i suoi  pro- 
pictari , egli  [esporrebbe  il  suo.  equipaggio  a sof- 
frir della  fame. 

Questa  proibizione  si  applica  pure  alle  muni- 
zioni da  guerra,  che  il  capitano  avrebbe  rivendute, 
consumate  o dissipate  male  a proposito,  perebè- 
queste  munizioni  sono  in  tutti  i tempi  necessa- 
rie per  la  difesa  del  Lasiimcnio. 


FINE  DEL  PRIMO  VOLUME. 
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Del  rapporto  del  capitano  in  caso  di  fer- 
mata : p.  4^^ 

. . * SEZIONE  XXIV. 

Del  rapporto  del  capitano  in  caso  di  noie 
Jragio p.  46a 

SEZIONE  XXV. 

Della  verificazione  dei  rapporti  del  capi^ 

•tono : p.  4?S 

..  SEZIONE  XXVI. 

Del  caso  in  cui  le  provvisioni  del  basti- 

’ mento  mancano  durante  il  viaggio p.  4^1 
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